Коммутатор Войтенко на ЗИД Пилот
Madest:

Товарищи электронщики, помогайте! Решил поставить на Пилот Коммутатор по этой схеме: 
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Но! В электронике я полный профан. Спаять схему могу, но не более. 
Так вот, лет 5 назад я спаял эту схему для Совы, но так и не поставил, схема осталась. Паялась она (как теперь понятно) по кривой схеме. Хочу сделать все по уму, так что есть вопросы: 

1. У меня мост КЦ405А - подойдет? Как его подключать? На корпусе в двух углах + и -, на двух других ничего. 
2. Стабилитроны 2С950А как в схеме. Оставить их или лучше заменить? 
3. VD4 у меня КД204А. Пойдет? 
4. Радиатор надо ставить? 
5. Как и куда подключать готовое изделие? Просто из родного коммутатора какие-то (какие?) клеммы переставить на этот? Или в генераторе надо обмотки отпаивать? 

Если можно, то обьясните пожалуйсте "на пальцах"!
Рига Forever:
Мост подойдёт, к значкам "~" или к "ничего" цепляешь выход обмотки зажигания генератора, полярность значения не имеет, генер должен быть отвязан от "массы". Далее "+" цепляешь к резистору R2 на схеме, ну а "-" соответственно к "массе". Радиатор не надо никуда
Дмитрий 67:
Исходная схема Войтенко была напечатана так [image: image2.png]


- 
что я по полу катался... [image: image3.png]


даже кушать не мог.... 

Теперь кажется всё исправлено. 
Как отсоединить массу в генераторе и вывести проводом наружу - разобрался ? 
С мостом кажется уже объяснили... На массе минус - вверху схемы - плюс. Это на мостике написано. Остальные 2 вывода - переменка. 
кц 402 и 405 отличаются формой выводов. напряжение с буквой А - 600 вольт ток 1 А в обоих случаях. 
Всё пойдёт... КС 950 А - пойдёт 2 шт. нормально - человек только что на ПС собрал - и радуется. 
Радиатор нужен только стабилитронам там в теме я картинки вставил и описал. Хороший образец или полуфабрикат для переделки - КЭТ - 1 А от Восхода. Мне нравится его корпус и технология сборки. КД 204 А - по электрическим данным - годится. 
Немного здоровый корпус с винтом - однако я и на КД 202 Р собирал.... [image: image4.png]


- тоже крпуса здоровенные... Зато спалить почти невероятно [image: image5.png]




Полярность и исправность диодов проверяется лампочкой от фонарика и плоской батарейкой ( или от АКБ ) 

Всё хорошо. Совет - необязательный к применению. Переименуйте тему - * Собираю коммутатор Войтенко * и выкладывайте фото с технологией Вашей сборки. ( если фотоаппарат есть ). Многим новичкам может пригодиться. 
Вагнер такие темы - по технологии делать любит. 
А я по мере продвижения подскажу - что смогу. 

Если Вам идея нравится - следующие 2 фото в студию - горсть деталей на столе и предполагаемый корпус [image: image6.png]



Ещё вопрос - с каким датчиком будет работать схема ? 
Тот вариант что нарисован выше для датчика как от V 50 и Восхода 2 М и 3. 
Для Совы - цепь управления тиристором - нужно собирать как здесь : 

[image: image7.jpg]





Там резистор 10 килоом и конденсатор 25 мкф - добавляются. 

Остальное - по схеме Войтенко.
Madest:
Тему про долговечный коммутатор бегло прочитал - там слишком много теории. Я ж говорю - в электронике практически ничего не понимаю, мне нужны подсказки по изготовлению конкретной схемы под конкретный мотор. Коммутатор ставлю на Пилот 2Т. Какой там датчик - не знаю, но видимо не такой, как на Карпатах. 
Можно конечно заморочиться и сделать целиком как у Войтенко, с выносным датчиком и маленьким внешним магнитом.
Дмитрий 67:
Ну на Пилот 2 т - нужно ставить фильтр из конденсатора и резистора как на Сову. Вовремя я спохватился спросить. 
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Вот схема от пилота - там есть фильтр R C в управлении. Там даже 2 конденсатора и резистор.... Вобще схема эта - и весь генератор полная гнилуха. Такой генератор с таким коммутатором - буржуи не используют. Они на такой генератор ставят процессорную схему с опережением... А в простой комплектации применяют другой генератор.... Ты с этим генератором - наешся пыли. Кстати в схеме кажется гдето есть опечатка... Попробую её отловить.... 

Прежде чем что либо паять - сделай экспиримент. У тебя мотор на ходу ? Подключи коммутатор 70.3734 и попробуй как будет работать. Но вобще - или ты скоро научишся радиоэлектронике - примерно в объёме 2 курсов техникума - либо найдёш радиолюбителя - который всё сделает. Либо проект приведёт в никуда.... Войтенко не зря датчик снаружи поставил. Он хитр и весьма образован. Вот посмотри генераторы :
Пилот - в некотором роде клон Дэрби 

http://www.mobcustom.com/2996-demontage-allumage-derbi 

- но зажигание там несколько подругому устроено... . 

Генератор от Дэрби : 
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Генератор ЗИД Пилот : 
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Похоже за образец - при создании генератора ЗИД пилот - был взят один из тюнинговых вариантов генератора от Дэрби : 

[image: image12.jpg]



Madest:

А что мешает полностью повторить всю систему? С выносным датчиком и схемой "как есть"? А родной датчик отключить. 

Вообще я читал, что для проверки ограничивает ли зажигание обороты мотора можно междю катушкой и выводом родного коммутатора конденсатор подключить. Надо попробовать.
После поучительного и очень интересного разговора с Дмитрием 67 было решено попробовать собрать черновой вариант коммутатора + выносной датчик от скутера. Если система заработает, то буду на совесть все собирать. 

Сейчас коммутутор такой: 











Дмитрий 67:

Для пробы - сгодится. 

Народное наблюдение : если в центре выпрямительной сборки КЦ нет отверстия под болтик - это отверстие можно просверлить ( Ф 3.5 мм ) и привинтить сборку больтиком М 3 к плате. 
И тогда сборка не быдет болтаться как душа неприкаянная - между твердью земной и твердью небесной.
Madest:
Искра очень мощная начиная с самых малых оборотов. Заводить не пробовал - нет карбюратора. 

Дмитрий 67
родной БКС 1 МК 211 - содержир фильтр в цепи датчика. 
Я слышал что генератор от пилота - не может правильно работать без такого фильтра. Хотя искру и даже сильную - давать может. С этими проблемами пытался воевать Сварщик.... 
Повторять схему БКС 1 МК 211 - он не захотел - и мотор у него правильно не заработал. Думаю что с родным датчиком - есть только один путь - строить соответствующий фильтр. Возможно некоторая корректировка деталей - пошлабы на пользу делу - но в целом фильтр необходим. 

Кстати - я немного раскрасил схему в условных цветах и сверил номиналы деталей - какие нашел по иным изданиям.... 
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Ну или можно сделать внешний датчик - 
тогда годится входная цепь датчика как у Войтенко или как от КЭТ - 1 А - собственно это одно и тоже.

Madest:
Дмитрий, да я понял все про фильтр. Думаю, что с внешним датчиком работать будет лучше, так что сделаю его. 
Подключал схему чтобы попробовать работоспособность моей сборки.
Закупилсо в Чип и Дипе и собрал-таки комутатор. Купил пластиковый корпус за 100 рэ, два маленьких радиатора и кусок фольгированого текстолита. 
От цен, кстати, офигел. Похоже мир захватили барыги! любая мелоч стоит немало. 

На текстолите гравером сделал подобие печатной платы. 







Радиаторы подпилил и прикрутил к стенке стабилитронами. Конденсатор встал враспор мертво. 







В процессе 







А тут моя издыхающая мыльница сдохла окончательно и перестала фокусировать 







Готовое изделие, только крыжечку прикрутить. На корпусе гравером подписал выводы, как в лучших домах Парижу 





Времени свободного нет, так что работа идет медленно. 
Вот прикупил такой датчик от зажигания скутера, попробую примерить. 














Доделал систему. 

Датчик прикрутил на специальную площадку, которая позволяет регулировать момент зажигания. Площадка крепится внизу картера, в приливе под стартер. Модулятор - стальная полоска где-то 20х10х3, прихватил ее к ротору сваркой, но думаю это временный вариант. 

Коммутатор расположил под сидением, сзади, перед защелкой сидения. Проводку сделал так, что перейти на родную систему зажигания можно за 2 минуты просто переткнув штекеры. По цветам провода от родного зажигания и от нового совпадают, так что запутатся в проводке коранне сложно. Получилось как у настоящей военной техники - резервная система зажигания! 

Опережение зажигания поставил пока 1.6 мм до вмт, зазор между датчиком и модулятором 0.5 мм. 


И это все хозяйство работает! Заводится легко, Крутится больше родного явно, но из-за недонастроенного карба на макс. обороты не вышел. Проехатся с ним не успел. Фотки позже.

BVQ:
Я сделал тоже площадку под регулировку угла, а на ротор закрепил цилинлрический магнит ( засверлился слегка и вклеил ) . 
Каков диапазон регулировки угла у вас вышел? Места там не очень много для перемещения датчика, у меня датчик движется по полуокружности почти сохраняя зазор между датчиком и магнитом, а так же вверх\вниз для регулировки зазора. Но ход датчика по площадке вышел порядка 4-5 мм в опережение , так же в задержку, еще не пробывал всё систему. Коммутатор перепаял родной по схеме человка с другого форума.
Madest:
У меня магнит в самом датчике, так что ответная часть должна быть просто стальная. Диапазон регулировки тоже невелик, те-же самые 4-5 мм. Но еще можно увеличить на пару мм сделав проставочки под винты крепления. Вверх/вниз датчик ходит прилично много.
А вот и фотки. 
Датчик: 
















Модулятор. Приляпан некрасиво, но это временно. 







Коммутатор: 





Коммутатор работает хорошо. Обороты прилично выше, чем со стоковым (причем не только на месте, но и на ходу), но на сколько я пока не зная - тахометра нет. Или тахометр поставлю или осцилографом измерю. 
Крепление модулятора на винтах и эпоксидке держится. 
Попробовал поставить зажигание чуть пораньше - ничего не изменилось. 

Работает короче все, работает! 






(в@рщи]{:

А кто-нибудь пробовал ездить с этой схемой со штатным датсиком? 
И обязятельно ли стабилитроны на теплоовод сажать?
Madest:
Ездить не пробовал, но мотор заводил. Эффект не ясен. Хотя от первоисточника (Войтенко) известно, что там куча паразитных импульсов получается, а они ослабляют основную искру. 

Про теплоотвод не знаю, советовали радиаторы поставить.
(в@рщи]{:
Меня и штатная система по оборотам устраивает, а вот по силе искры - нет. Да и детали на эту схему нашел без проблем, а на родной комутатор - хрен.
	Цитата:

	Про теплоотвод не знаю, советовали радиаторы поставить.



Я смотрю они вообще малюсенькие, так и не понял их размеров толком, с корпусом цветом сливаются. 
Вобщем на корпус комутатора через диэлектрические проставки посажу. 

Да, и ещё, а тиристор не греется? 
На БТ151 тиристор можно заменить? (хотя что я спрашиваю, всё равно заменю....)

Ну вот, схема не прокатила. Всю ночь плату разводил, травил, паял и безтолку. 
УОЗ убежал в рань на 90 гр. - не беда, повернул статор - по стробоскопу метки совпали, искра сильная а не заводится, даже не подстреливает. Родной коммутатор на место поставил - с одного пинка сразу на холостых завёлся.

Welles:
А от чего этот датчик? Я так понял он реагирует, если к нему просто поднести железку? от чего такой может быть? заранее спасибо. 
[image: image34.jpg]



ua3usy:

конструкция такова: магнит (сильный) на нём намотана катушка(витков много),..... больше ничего умного нету)))
Симс:
Тема заинтересовала. Хочу уточнить. Родной коммут каким именно образом ограничивает обороты,как это ощущается практически? Пропуски,или просто не раскручивает? У меня на симсоне одном коммут от пилота и новоминский генер живут. Косяков не замечал,работает все вроде хорошо. Стоит ли мудрить? Какие плюсы у схемы, обсуждаемой тут?
Madest:
В родном коммутаторе на оборотах выше 8000 тысяч конденсатор заряжаться не успевает. У меня например мотор просто не раскручивался больше определенных оборотов например, пропусков небыло. 

У тебя мотор крутит больше 8 тысяч? Если нет, то зачем этот геморрой?
Welles:

У меня мотор строчить начинает когда с горки его пытаешься раскрутить на где-то 65-67кмч. чуть меньше и строчка пропадает. качество смеси пробовал менять(обеднять) - не помогает. Карб ставил и к55 и к39 и к39 расточенный до 15,5мм. не помогает. строчит и все, на оборотах чуть меньших работает прекрасно. похоже что искра появляется не вовремя а от наводки с остальных магнитов.
Riplai:
Интересует положение крепления Магнита на ротор в каком точно месте вплоть до мм (лучше сделать маленький чертёж с точными замерами)
Madest:

Чертеж чертить влом, да и смысла в нем нет. Крепишь датчик, выставляешь 1.6 мм до ВМТ и закрепляешь коленвал так, чтобы он не провернулся, выставляешь модулятор или магнит на роторе так, чтобы он находился над датчиком. Вот и все.
AxelHard:
А стабилитроны КС650А не пойдут? они на 150 вольт. 

Спасибо!
Дмитрий 67:
Можно применять стабилитроны : 













Конан:

Вот тоже решил собрать коммутатор Войтенко на пилот. 
Но есть пока что только одна проблема: можно ли в чип и дип за купиться всем необходимым?
Madest:
Только не делай радиаторы внутри корпуса как у меня - греется сильно. Надо снаружи корпуса приделывать, радиатор брать потолще.
Дмитрий 67:
Конан - а тебе хочется сделать с выносным датчиком - и получить дополнительные обороты или с родным датчиком ? 

С родным датчиком - схема с мостом ничего скорее всего не добавит. 

Если вопрос - чтобы работал коммутатор с катушкой от Оки - заводской БКС - с катушкой от Оки тоже должен работать. 

Ну а в ЧИПе - Дипе - деталями торгуют. 
Если нужны детали - там купить без проблем. 
Только сперва на сайте их - подбери себе что нужно и список напиши - чтоб там не маяться на месте. 

http://www.chipdip.ru/catalog/active-components.aspx
Конан:
Да, я думаю буду пробовать делать с выносным датчиком. Как соберу коммутатор, буду искать датчик на подобие того, который использовал Madest, то есть с магнитом в самом датчике.
Вот к чему привели меня поиски: 
1) Тиристор Т112-16-10 
2) Диодный мост КЦ402А 
3) Два стабилитрона КС680А или КС650А 
4) Диод КД105Б 
5) Диод КД202К 
6) Конденсатор МБГО 400В 1 мФ 
7) Резистор - R1 - МЛТ - 1 1 кОм ( один W - один килоом ) 
[image: image37.png]


Резистор - R2 - МЛТ - 2 100 Ом ( два W - сто Ом ) 
9) Корпус 
10) Два радиатора под стабилитроны 
11) Провода 
12) Кусок фольгированного текстолита 

Какие можно поставить резисторы и конденсатор нашел в этой теме собираю долговечный коммутатор 
	Дмитрий 67 писал(а):

	Я такую схему пробовал - правда на Восходовском генераторе - и детали у меня были - с миру по нитке - : 

Мост КЦ 402 А 

Стабилитрон КС 680 А - 1 шт. на 180 V 
( второго не нашол ) Crying or Very sad 

Тиристор КУ 202 Н 
( тоже ничего деталь... лучше - под руку не попалось... ) Laughing 

Диод VD 4 - КД 202 Р 

Диод VD 5 - КД 105 Б 

Конденсатор МБГО 400 V 1 MF 

Резистор - R1 - МЛТ - 1 1 кОм ( один W - один килоом ) 

Резистор - R2 - МЛТ - 2 100 Ом ( два W - сто Ом ) 

Выходит - от схемы на картинке - только одно отличие - стабилитрон 1 - а не 2. Это потэнциально - может снижать характеристики. Впрочем - всё работало на Восходе - очень хорошо. 



За что ему большое человеческое спасибо [image: image38.png]



Дмитрий 67:
На сегодняшний день видимо имеет смысл использовать современные диоды. Практика показывает их неплохую надёжность. 
Габарит небольшой и цена не высокая. 

Например : 










«1N5406, диод 3А, 600В» 

Ну и вобще много информации по деталям - с уклоном в мотоэлектрику - у меня в альбоме - по ссылке : 
http://fotki.yandex.ru/users/kvadrat67/album/63746?p=1
Конан:
Поискал у себя в залежах и вот что нашел: 
1. Три диода КД203Б и один диод КД203Д 
2. Тиристор КУ202К 
3. Два диодных моста КЦ402Г 
4. Диод Д232Б и диод Д231А 
Перед этим посмотрел: 
	Дмитрий 67 писал(а):

	Ну и вобще много информации по деталям - с уклоном в мотоэлектрику - у меня в альбоме - по ссылке : 
http://fotki.yandex.ru/users/kvadrat67/album/63746?p=1



И так давайте по порядку: 
1. диод КД203Б и диод КД203Д соответствуют(если так можно сказать) требуемому диоду КД202К, но при этом, как я понял, параметры у КД202К в два раза ниже ,чем у КД203Б, а у КД203Д параметры еще выше... То бишь подойдут или нет? 
2. Подойдет ли тиристор КУ202К? Его в таблицах у Дмитрия я нашел, но требуемый тиристор Т112-16-10 в таблицах я не увидел. 
3. Два диодных моста КЦ402Г(по 300В), но у требуемого КЦ402А 600В. Можно ли как-то подключить имеющиеся диодные мосты. 
4. Диод Д232Б и диод Д231А. Тут я окончательно запутался... 


	Дмитрий 67 писал(а):

	На сегодняшний день видимо имеет смысл использовать современные диоды. Практика показывает их неплохую надёжность. 
Габарит небольшой и цена не высокая. 

Например : 










«1N5406, диод 3А, 600В»



Я так понял Диод КД105Б можно заменить на 1N5406 диод 3А 600В? 
Тогда можно ли заменить диод КД202К на диод КД258Б(или какой-то из этой серии)http://fotki.yandex.ru/users/kvadrat67/view/234296/?page=2 

Еще есть вопрос к Madest`у: 
Никак не могу понять, где у вас в финальной версии коммутатора диодный мост?

Дмитрий 67:
КУ 202 К - подойдёт - 360 вольт 10 А. 
Есть в папке в таблице : 
http://img-fotki.yandex.ru/get/3207/kvadrat67.19/0_21745_1a843d83_orig 

Современные тиристоры лучше но попробовать - годится. Советские иногда работают годами - иногда дохнут. 

Мост КЦ 402 Г - 300 вольт 1 ампер. Тоже годится. 

Вариант моста : 










«мост RS207, мост 2А, 1000В.» 

Д 242 - 10 ампер много а 100 вольт мало. Пригодится если только для сборки зарядного блока АКБ . 

Диоды для сборки моста можно ставить 1N4007 они 1 ампер 1000 вольт. Мост получится на 2 ампера 1000 вольт. 

Можно собрать мост из 1N5406 они 3 ампера 600 вольт. Мост получится 6 ампер 600 вольт. 

Одиночные диоды лучше ставить 1N5406 

Стабилитрон можно поставить 1 на радиаторе 







«КС680А, металл.» 

Конденсатор можно применить и такой : 







«Конденсаторы пленочные.» 

В общем возможны варианты.... 

Тебе собственно нужно купить стабилитрон КС680А - несколько диодов 1N5406 и видимо конденсатор... Пару резисторов ... Ну может ещё тиристор... 







«тиристор BT151-800R.» 

Бюджет затеи кажется укладывается в пределах 200 рублей. [image: image54.png]




Радиатор - кусок алюминия - можно сделать бесплатно. 
Корпус можно сделать даже из мыльницы или из какойто пластмассовой коробочки. Покупать коробочку в Чипе Дипе - по цене дороже деталей - это может и перебор. 

Плату можно сделать из куска старой платы от убитой радиотехники. Лучше текстолитовую. Детали отпаять. дорожки счистить паяльником. Текстолит зашкурить шкуркой. Вырезать нужный по размеру прямоугольник. Насверлить отверстий. и потом в отверстия установить скобки из толстой медной проволоки. Только проволоку сперва зашкурить и пролудить припоем. 
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Немного ловкости рук и коммутатор можно сделать затратив пару копеек.

У Мадеста мостик спаян из 4 маааленьких диодиков. 
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Видны между пальцем и резистором

Конан:
Дмитрий спасибо! 

Сходил в Чип и Дип, за купился. От цен обалдел... 

Вот, что я купил: 
1. Тиристор BT151-800R 
2. RS207, мост 2А, 1000В 
3. 1N5406, диод 3А 600В (2 штуки) 
4. Стабилитрон KC680А, металл (2 штуки) 
5. Конденсатор K73-17 1мкФ x 400В(5%) 
6. Резистор C2-23 имп. 1Вт, 5%, 1 кОм 
7. Резистор KNP-200 2 Вт, 5%, 100 Ом 
8. Корпус 
9. Два радиатора 
10. 1-сторонний стеклотекстолит 50х100мм (1.5мм) 
http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102 

Дмитрий, вы не знаете, какая где полярность у диодов 1N5406, 3А 600В? Или вообще, как их подключать, в какую сторону? 
[image: image57.jpg]




Так как на диоде 2 цвета, я подумал, что полярность уже определена... 

Еще вопрос, как подключать такой тиристор: 
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Обнаружил, что на резисторах нету маркировки. Но я так понимаю тот который больше - это KNP-200 2 Вт, 5%, 100 Ом, а тот который меньше и короче - это C2-23 имп. 1Вт, 5%, 1 кОм. Правильно? 
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Имеет ли значение, как подключать конденсатор?

Дмитрий 67:
Про цветовые обозначения резисторов 







«Цветовые обозначения резисторов» 

Про тиристор 







«корпус  тип   ТО 220 расположение  выводов» 

Про диоды в корпусах типа DO 41 







«1N400_P серия в DO41 корпусе.» 

Конденсатор металло плёночный - неполярный. 
Тоесть какой вывод к плюсу - какой к минусу схемы подключать - без разницы. 






Дмитрий 67:
Если у меня возникают сомнения в полярности или исправности диодов - их легко проверить прозвонив тестером или так : 










«Проверка  диода.» 

Естественно - при включении наоборот - исправный диод ток не пропустит и лампочка гореть не должна. 







«Диоды и их проверка.» 

Резисторы - если у меня возникают сомнения в их номинале - я обычно проверяю - измеряя сопротивление тестером. Тестер ( стрелочный ) допустим может немного врать на режиме омметра. 
Например при несвежей батарейке. Однако хотябы примерно - я предпочитаю убедиться что резистор соответствует необходимым параметрам. 100 ом или 1 килоом - будет видно сразу. Если применить цифровой тестер - как правило точность измерений сопротивления - бывает хорошая без проблем. 

( в порядке лирического отступления - скажу что я сам измеряю сопротивления - когда требуется точность - специальным прибором - родом из СССР - под названием - мост ММВ. Прибор мостовой схемы не чувствителен к просадке батареи и обеспечивает хорошую точность измерений.) 

Вобще завести в хозяйстве хотябы дешовенький тестер - видимо правильная затея. Только здесь нужно понимать что совсем дешовый стрелочный китайский прибор - позволит проверить диод иди вызвонить провода или убедиться в том что напряжение есть. При этом точности от него ждать не приходится. Но в ряде случаев - прибора работающего как прозвонка и врущего как вольтметр или омметр аж на 30 процентов ( был у меня такой ) может быть достаточно для быстрого поиска неисправностей.

Конан:
Дмитрий, спасибо! 

В общем спаял я коммутатор. 
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Запакованный: 
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2 желтых провода к генератору 
зеленый к Д(?) 
красный к К(катушка?) 
Кстати, может быть стоило массу еще вывести? 
Остальные фотографии тут http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102 

Единственное беспокоит, не спалил ли я чего пока паял...

Дмитрий 67:
Какже без провода на массу ? 

Рисуй и выкладывай сюда монтажную схему. Заодно и сам разберёшся что к чему. 

Монтаж - мягко говоря очень любительский. Ну или так собирают пробную плату - на скорую руку. При вибрации всё это легко может рассыпаться. 

Для примера - выложу картинку коммутатора который собирал человек из снегоходного форума. Схема у него похожая - хотя и не идентичная. Однако выкладываю чтобы все посмотрели как выглядит более качественно собранный коммутатор с точки зрения технологии сборки : 


























Схема снегоходного варианта ( для справки ) : 

http://img-fotki.yandex.ru/get/3814/kvadrat67.41/0_38781_43b7ca90_orig 

Сайт : http://www.snowmobile.ru/forum/viewtopic.php?f=91&t=9941&start=325 

Строго говоря в представленной плате - тоже не всё идеально. 
Ноги диодов и резисторов нельзя формовать в натяг. Лучше погнуть их пинцетом по некоторому радиусу и впаять деталь так - чтобы она отстояла от поверхности платы на 1 мм. ( можно при монтаже подкладывать кусрчек картона а потом вынимать. ) Тиристор лучше положить на плату и привинтить болтом. Конденсатор - тоже лучше положить набок и примотать к плате ниткой проходящей через пару отверстий по бокам конденсатора. Нитку пропитать клеемм ( например БФ ). 

Стабилитроны без радиатора ( у снегоходчика ) - будут сильно греться... Правда он зимой на улице будет использовать блок... Так что у него может и прокатит. Ещё он свою плату - видимо собирался заливать в герметик.... Так что конденсаторы тогда не отвалятся - но плата станет недоступна для вмешательств.... 

Конан - твоя плата - годится попробовать и убедиться что она работает. В общем макетка. Бэта версия. Для реальной эксплуотации - придётся переделывать более толково. 

А вобще - молодец. Кто делает - тот научится. 

На счёт спалить - при пайке - тут нет очень чувствительных деталей. У меня такие никогда от перегрева паяльником не дохли. Думаю что если со схемотехникой дела утрясти - ( массу отискать ) и если нет ошибок - всё заработает. 

Д - на датчик. ( второй вывод датчика на массу ). 

К - на катушку зажигания.

Madest:
Вот про вибрации точно сказано! У меня уже три раза коммутатор дох от того, что пайка отваливалась. Буду как-то все пропаивать и заливать чем-то коробку.
Конан:
	Дмитрий 67 писал(а):

	Рисуй и выкладывай сюда монтажную схему. Заодно и сам разберёшся что к чему.



Я так понимаю, вы имеете введу, что-то вроде этого: 
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Дмитрий 67 писал(а):

	Конан - твоя плата - годится попробовать и убедиться что она работает. В общем макетка. Бэта версия. Для реальной эксплуотации - придётся переделывать более толково.



Я и не ждал, что с первого раза получится [image: image89.png]



Скорее всего так и сделаю, опробую, на работоспособность, потом буду пытаться сделать качественнее. 
	Дмитрий 67 писал(а):

	А вобще - молодец. Кто делает - тот научится. 

На счёт спалить - при пайке - тут нет очень чувствительных деталей. У меня такие никогда от перегрева паяльником не дохли. Думаю что если со схемотехникой дела утрясти - ( массу отискать ) и если нет ошибок - всё заработает. 

Д - на датчик. ( второй вывод датчика на массу ). 

К - на катушку зажигания.



Спасибо. Успокоили ) 

Теперь буду думать, как сделать это все лучше... Может быть стоит поставить две такие платы в пазы на корпусе? 
Да еще хотел спросить: на тиристоре круглое отверстие - это не масса?

Дмитрий 67:
Ага. Молодец. И масса сразу нашлась. 
Примерно про такую картинку я и говорил. 

Я чуть подправил твою картинку - я рисую в таких случаях примерно так : 
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Художник я от слова худо. Так что я освоил в пайнте несколько несложных команд - типа выделить - копировать - вставить. Быстро и понятно получается. Можно надёргать элементов из картинок взятых в сети и слепить свою. 

С надписанными номиналами и символами легче ловить ошибки. 
У тебя всё вроде как нормально - даже стабилитроны - кажется верно подключены. 

Скорее всего - должно заработать. Ещё нужно конечно грамотно победить отключение массы от обмотки заряда зажигания в генераторе и вывести провод. Ну и датчик с магнитным замыкателем побороть... 

Отверстие в ухе тиристора - обычно соединено с анодом. Но не всегда. Можно проверить прозвонив тестером. Это иногда хорошо. Можно привинтить к той шине - где подключается анод. А иногда плохо. Если используется 1 радиатор для нескольких деталей - приходится городить прокладки из слюды. ( В этой схеме радиатор тиристору не нужен. Не беспокойся ) 

Сделать 2 платы можно - но наверно не нужно. Я бы не стал. А вот подумать как уложить на плату мост и конденсатор - друг на друга бутербродом и вместе примотать их ниткой с БФом или лаком... Это тема. 

И ещё - по секрету : гнуть носы стабилитронам в мсполнении с болтом - плохой тон в радиотехнике. 

Плату - может на полик положить ? только собрать с одной стороны текстолита... 

Впрочем - всё это - после ходовых испытаний. Как макет - всё хорошо. А если доводить до серийного изделия - тут ещё много есть над чем подумать.

Конан:
	Дмитрий 67 писал(а):

	Ага. Молодец. И масса сразу нашлась. 
Примерно про такую картинку я и говорил. 



Спасибо, именно так все и подключено! Правда провод на массу я сиреневый поставил, т.к. черный не нашел. 
Очень надеюсь, что все заработает. 
	Цитата:

	Скорее всего - должно заработать. Ещё нужно...



Вот тут можно пожалуйста по подробнее. Что именно нужно делать в генераторе? 
	Цитата:

	И ещё - по секрету...



Прошу прощения, не знал. Сделал, только для того, чтобы место сэкономить. 
	Цитата:

	Плату - может на полик...



По-моему отличная идея, хотя бы будет где развернуться. 

Кстати, я так понял плату надо "дырявить"(если так, то чем?) и с другой стороны припаивать, для большей прочности? 
	Цитата:

	Впрочем - всё это - после ходовых...



Это да. Осталось, купить катушку(я решил остановиться на катушки от "девятки" 27.3705) и можно ехать на "полигон" испытывать.

Dimon:
	Цитата:

	Кстати, я так понял плату надо "дырявить"(если так, то чем?) и с другой стороны припаивать, для большей прочности? 


Сверло 0.7...1мм (лучше купить несколько, легко ломаются) или зубной бор, они гораздо прочней но где купить не знаю. Платы удобно сверлить шуруповертом, обороты не большие, сверло не уводит.

Конан:
Так, все-таки, что конкретно надо делать в генераторе? Я честно говоря так и не понял...
Дмитрий 67:
Смотри картинку - там нарисована начинка генератора : 
[image: image94.jpg]Kanvany,
navie “HeiTpan”

| knepexsiovarenio

caeTa thaps!

NOACBETKE CTUAOUETDA

BKnioueHme akkyMynsTopa

B cUCTemy 3nekTpooGopyaoBa-
Hust «flunoray, «Cobi,
«Kypbepa», «®epmepan:

G1 = rereparop; E1 = 6nok
KOMMYTaTOp-CTab1AM3aTOp
BKC-IMK 211; S1 = nepexniova-
Tenb «aeHb-HouB» (Ha npasoit
pydike pyns); S2 = 3aMoK
3axuraHus; L1 - ppoccent
[1P-100; F1 = nnasKkuii npenoxpa-
HuTenb; GBI =~ akKyMynsTOpHas
6arapes.




[image: image95.png]


[image: image96.png]


[image: image97.png]




Вторые концы зарядной и осветительной обмоток посажены на массу. 

Осветительная обмотка - должна остаться по старому. Тоесть один провод на О2 - а второй конец на массу. 

А вот второй конец зарядной обмотки нужно отпаять от массы и вывести наружу отдельным проводом. Получатся 2 провода З и З2 - которого раньше небыло. 

Для того чтобы это сделать - нужно снять крышку генераторного отсека. Потом открутить гайку ротора и снять ротор съёмником. Потом отвинтить статор генератора. Ну и тогда заняться проводами. 

Раз всё будет разобрано - возможно есть смысл вывести наружу и второй конец осветительной катушки. Вдруг придёт желание поставить скутерный регулятор и внедрить АКБ [image: image98.png]


. 

Вид генератора : 

[image: image99.jpg]





Ну и не забываем про необходимость приделать к ротору выступ из стали. ( магнитный замыкатель ). Про это ранее в этой теме написано.

Конан:
Дмитрий спасибо. 
Но у меня все таки остались вопросы на эту тему... 

Нашел фотку статора, который сейчас у меня стоит на пилоте: 
http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-141.JPG 

Так вот, не совсем понятно, что отпаивать надо: 
[image: image100.jpg]
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Провода тут явно другие, но это не важно(на месте я думаю разберусь). 

Допустим(выходы генератора): 
красный - З 
Зеленый - Д 
Коричневый - О2 
Желтый - Д1 

Нужно вывести еще два провода("ткните" пожалуйста пальцем на рисунке, где их брать?): 
З2(конец катушки зажигания выходящий на массу) 
О3(конец осветительной катушки выходящий на массу) - нужно отсоединить от массы, вывести наружу и подсоединить выведенный провод к массе(то бишь к раме?) 
Вопросы: Какие из катушек на рис. нам нужны? Где эти самые концы катушек соединяются с массой? 


На моем тестовом коммутаторе: 
2 желтых провода - переменка 
Красный провод - Катушка 
Сиреневый - Масса 
Зеленый - Датчик 

И так, после проделанной работы надо подсоединить это все, как это сделать? Я так понял: 
1) Два желтых провода коммутатора соединяем с проводами генератора З и ново выведенным З2(полярность подключения значения не имеет, верно?). 
2) К зеленому проводу коммутатора подключаем выход Д(датчик) генератора. 
3) К сиреневому проводу коммутатора подключаем выход Д1(другой конец обмотки датчика, то бишь масса?) генератора. 
4) Красный провод коммутатора соответственно соединяем с катушкой. 
5) Массу коммутатора(то бишь сиреневый провод) нужно подвести тоже к катушки? 

На старом коммутаторе: 
1) Выход О2 остается? 
2) О3 нужно отсоединить от массы в генераторе, вывести наружу и подсоединить выведенный провод к массе(то бишь к раме?) 

Вроде бы все учел, нужно ли, еще что либо делать? Поправьте пожалуйста, если где-нибудь ошибся. 
Вопросы для удобства выделил жирным шрифтом, ответьте пожалуйста на них. 

	Цитата:

	Ну и не забываем про необходимость приделать к ротору выступ из стали. ( магнитный замыкатель ). Про это ранее в этой теме написано.



Пока что заморачиваться с выносным датчиком не буду, хотя бы потому, что нету этого самого датчика, да и надо для начала коммутатор проверить на работоспособность.

Дмитрий 67:
Добавлено: 13:44 / 21.10.10 
[image: image104.jpg]





На рисунке видны 2 катушки прикрытые железной шиной. Эта железяка - магнитный шунт. 2 катушки под магнитным шунтом - зарядная обмотка зажигания. Катушки соединены последовательно. 
Один провод от низ - есть. Идёт на З коммутатора. Вторая сторона обмотки - должна быть отключена от массы и выведена отдельным проводом - назовём его З2. 

З и З 2 - длжны идти на вход моста коммутатора Войтенко. 

Ещё видны 4 катушки намотанные толстой проволокой ( включены - последовательно ) . Это осветительная обмотка. От неё выходит один провод на О2 коммутатора Пилота. Вторая сторона обмотки присоединена на массу. Если планируется применение скутерного регулятора напряжения ( двухполупериодного ) - тогда нужно второй конец отключить от массы и вывести наружу отдельным проводом. Условно его можно назвать О 3. 

Это если ставить такойВыпрямитель _регулятор.
 

Остаются ещё две катушки. Это ныне действующий датчик. Обмотки включены последовательно - встречным включением. От них выходит один провод Д. Вторая сторона - подключена на массу. 

Тут самое интересное. Коммутатор Войтенко с родным датчиком работать в том виде в котором он сделан - не может. Можно добавить к коммутатору Войтенко фильтр - который есть в цепи управления родного коммутатора от Пилота. Тогда коммутатор заработает. Но прибавки оборотов не будет. Тоесть смысл - пропадает. Про это говорилось на первой странице данной темы. 

Кстати - я ведь переспрашивал - планируется ли внешний датчик ? Так как прибавка характеристик от коммутатора Войтенко - возможна только с внешним датчиком. 

Можно конечно прибавить к коммутатору Войтенко несколько деталей и испытать его с генератором из которого будет выведена вторая сторона зарядной обмотки. Но это будет только пародия на модернизацию. 

Такие вот дела. Войтенко и внешний датчик - близнецы и братья. Понятия - неразрывные. 

Конан:
Дмитрий, я чего-то не пойму - это разве не выход других концов катушек на массу: 







Насчет датчика все понял. Тогда буду искать внешний датчик... Правда надо еще придумать, как его поставить. 

Собственно вопрос к Madest`y: 
Как вы сделали посадочные места для этих винтов: 











Еще вопрос, есть: 
Как вы сделали посадочные места для винтов, которые крепят модулятор: 











Если не затруднит, расскажите пожалуйста поподробнее.
Я просто не совсем понимаю, в каком именно месте можно сверлить картер и как глубоко, ничего не испортив

Madest:
Ну с винтами датчика все просто - по месту размечаем, сверлим 2 отверстия, нарезаем резьбу М6. Можно и М5, больше места останется. Надо предусмотреть возможность горизонтального и вертикального перемещения датчика для регулировки момента зажигания и зазора датчик-модулятор. Для этого даже мотор с мопеда можно не снимать. 

У меня датчик прикручен к площадке с пазами, площадка через пазы прикручена винтами к картеру. Чертеж площадки где-то был, но неудачный. Я потом ее допиливал. 

На роторе все сложнее. Надо выставить поршень в 1.6 мм до ВМТ, зафиксировать коленвал и отметить место на роторе под модулятор. Вот тут начинается самое интересное - надо просверлить отверстие в роторе так, чтобы оно не попало на магнит, иначе резьбу будет не нарезать. 
Я резал М4, сажал на 2 винта. Но одно отверстие попало на магнит и хорошей резьбы там не вышло. В итоге я модулятор уменьшил ровно в половину от того, что на фото, закрепил на 1 винте + эпоксидке (держится отлично). Сам модулятор из стального листа толщиной 3 мм. 

В общем ничего сложного, но работа требует аккуратности.

Конан:

http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-150.JPGMadest, спасибо за ответ. 
Все вроде бы понятно, только есть пару вопросов. 

То есть толщина модулятора должна быть 3 мм, а длина и ширина не имеет значение? Получается легче поставить на 1 винт ) 
Да и еще, надо, когда буду сверлить, стараться попасть сверлом(отмечено красным на фотографии) вот в эту полость на роторе, чтобы можно было нарезать хорошую резьбу, я правильно понял? 
Вот фото  

Я только сейчас сообразил, что часть картера, куда входят винты крепящие датчик, можно просверлить насквозь, верно?


Madest:
Да, ты прав. Картер в этом месте можно сверлить насквозь, на роторе смотришь где магнит и стараешься в него не попасть. 

Вот чертежик отыскал: 





Дмитрий 67:
Виктор - честное слово не помню уже как выведены концы обмоток на массу. 
У меня был убитый мотор от Пилота и такой генератор... 
Но уже давно - я его лет 5 назад обменял на другие запчасти. 
Обведенный провод подключенный на массу - это видимо конец зарядной обмотки. Там таких штук - кажется 2 или 3... 
Не помню теперь подробностей. 
При осмотре живого статора всё должно быть понятно - какой провод откуда. 

Ротор на крайнем фото - это твой - снят уже ? 

Про магнитный замыкатель - попробуй сперва надеть ротор обратно ( не затягивая но со шпонкой ). 
Найди положение момента зажигания - по меткам ( если есть ) или измеряя недоход поршня до ВМТ. 
И напротив середины будующего датчика - проведи маркером линию на роторе. 

С этой линией должен будет совпадать задний край выступа. 
Задний по ходу вращения. 

Посмотри как расположен выступ у Хонды Дио : 




 




Т = ТОР = ВМТ 
F = Файр = момент зажигания. 


Датчики бывают с 1 проводом или с двумя. 

Покупать лучше наверно с 2 проводами. 
Тогда можно по своему усмотрению пустить один провод на массу - второй на схему. 
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«dat_suzuki.» 

Или с одним проводом от Хонды Дио с мотором AF - 18 - такой как я понимаю у Мадеста. 
Он даёт положительный импульс по уходу выступа. 

Выступ может быть не длинный. 
Вот посмотри на выступ на роторе Дукати ( старого образца ) 
от мотора РМЗ - 500 ( Снегоход Тайга ) : 







«внешний вид маховика маховичного магнето от непрограмируемой БСЗ Ducati energia. Короткий выступ магнитного замыкателя.» 

При этом выступ может быть вытянутой формы вдоль направления хвостовика коленвала. 
Тогда его можно крепить двумя болтами расположенными в одну линию - вдоль зазора между магнитами. 
Тоесть перпендикулярно тому что делал Мадест. 

Болты желательно не должны торчать внутрь - в зазор между магнитами.

Дмитрий 67:
Кстати - сейчас хорошенько разглядел фото : 

Для увеличения - кликнуть картинку 









«Статор мопеда Пилот» 

В большом увеличении - хорошо видно что на лепесток клеммы массы - припаяна толстая проволока от обмотки освещения и тонкий проводок типа МГТФ - от зарядной обмотки зажигания. 

Если от него выводить провод наружу - нужно не забыть прикрепить его механически - чтоб не оторвался. Например припаяв провод к проводку МГТФ и заизолировав это место ( например термоусадочной трубочкой или простым кембриком ) - можно примотать провод сбоку к катушкам ниткой и промазать нитки лаком или эпоксидкой. 

Ну и нужно учесть - чтобы провод не задел за тарелку с магнитами...

Конан:
Дмитрий, фотография ротора старая, нашел у себя в альбоме. Поэтому ничего проверить к сожалению не могу. 
Да, и эту операцию обязательно нужно проводить: 
	Цитата:

	попробуй сперва надеть ротор обратно ( не затягивая но со шпонкой ). 
Найди положение момента зажигания - по меткам ( если есть ) или измеряя...



? 


Датчики, которые вы выложили, как пример с одним проводом или с двумя проводами, это датчики с магнитом в самом датчике? 
А то было бы не плохо знать, что нужно брать, когда я приду в магазин. 


	Цитата:

	Вот посмотри на выступ на роторе Дукати ( старого образца ) 
от мотора РМЗ - 500 ( Снегоход Тайга )...



Я так понял тут модулятор, вообще на клею прикреплен? 

Кстати, я все таки тогда не понимаю, как же тогда нарезать резьбу на роторе, не задев при этом магниты? Ведь чтобы нарезать хорошую резьбу, придется рассверлить магниты, чуть ли не насквозь.

Madest:
Магниты сверлить нельзя, да и не получится. Надо выбирать место так, чтобы сверло вообще в магнит не попало, и положение такое есть.
Конан:
	Madest писал(а):

	Магниты сверлить нельзя, да и не получится. Надо выбирать место так, чтобы сверло вообще в магнит не попало, и положение такое есть.



Понятно,спасибо, буду пробовать... 


Вот кстати, набросал монтажную схему: 
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http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-152.JPG 

Прозвонил тиристор, выяснилось, что круглое отверстие это масса. Так что можно тиристор прикрутить винтом к плате к массе, а на остальные два выхода тиристора можно одеть клемы и подвести проводом в нужное место. 
Просто точками на схеме обозначены провода. 
Мост и Конденсатор, можно приклеить к стенки корпуса? Правда тогда придется один стабилитрон перенести в другое место.

Дмитрий 67:
Все датчики на картинках - имеют внутри магнит. 
Проверить - просто. К магнитному керну - приставить болтик среднего размера - например М 6 Х 25 мм и он должен приклеиться и висеть. Даже если болт немного сам намагниченный - он на простой железяке висеть не будет. Повиснет только если в датчике магнит. 

Магнитные замыкаткли у всех моторов - где они есть обычно приварены точечной сваркой к тарелке - до установки магнитов. 
Так на роторе от Тайги сделано. Или фрезерованные. 
У Хонды Дио - выступ фрезерованный. 
У Планеты 5 - 01 - 015 - тоже фрезерованный выступ. 

Про поиск момента зажигания : 
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«Ъ 2. Регулируем зажигание стр. 2.»
Madest:
Я приварить не смог - отвалилось. Ротор очень массивный, не прогревается совсем, в кустарных условиях не вариант.
Конан:
Прошелся сегодня по магазинам. 
Купил датчик, клемы, сверла и метчики на М4. 

Вот собственно датчик: 
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http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/153.html 
Я так понимаю синий это масса, верно? 

Нашел два куска металла(к датчику магнитятся), толщина 4 мм, если обработать, то будет 3 мм: 
http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-159.JPG 
В роли модулятора сойдет? 

Вопрос к Мадесту, что значит материал Д16 и зачем такая толщина в 6 мм(я лично не представляю, где можно взять такой толстый кусок металла, да и, обрабатывать будет трудно)? 
http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-161.jpg 

Кстати, на том датчики, что я купил, дырки под крепление овальной формы, не проще ли тогда подложить под датчик шайбы(что бы провода не прижать) и прикрепить сам датчик к картеру.

Дмитрий 67:
Madest - я ведь написал что варят на заводе магнитные замыкатели точечной сваркой - 
до установки магнитов. 

Имеется в виду такая сварка : 

( Щёлкаем мышкой и смотрим видео ) 








Сделать такое дома - нереально. Кроме сварочного аппарата нужно удалить и потом вернуть на место магниты... Это за гранью разумного. 

Пайка не держится. И потом нагрев ротора расплавит пластмассовую заливку магнитов. Кроме того магниты боятся нагревания выше 120 градусов ( приблизительно ). 

Ктото приварил выступ сваркой кемпи. Видимо если остудить ротор и очень быстро приварить выступ - может получиться. Но это фокус - который может и не получиться... 

Так что на резьбе - на винтиказ с эпоксидкой - самое то что возможно сделать кустарно.

Датчик выглядит хорошо. Где у него плюс и минус - Бог знает. 

На китайской схеме - зелёный минус. Выход - синий ( отрицательный ). И это логично - по приходу замыкателя датчик даёт отрицательный импульс а по уходу замыкателя - положительный. Если так - то логично. Я поставил бы датчик по схеме и так пробовал что получится. 








Д 16 - это дюраль. Обрабатывается легко - мягкий. Не ржавеет. Не магнитится. 

Идея подложить шайбы ( толщиной 4 - 5 мм ) из текстолита под лапки датчика - вполне годная идея. 

Кроме того можно сделать подставку под датчик из стальной полосы - что на фото. Обрабатывать будет не совсем легко - но КПД датчика может даже повысится. ( Лапки имеют связь с магнитом с обратной стороны. Привинтить их к железке - повышает магнитный поток.... Впрочем это возможно и не требуется. ) 

Основное против железяки - трудность пиления и необходимость красить - чтоб не ржавело. 

Если будет возможность - померить - напиши какое сопротивление у датчика. Моя версия - 160 Ω - но это догадки. 
Интересно сколько в реале у конкретного датчика. Вобще бывает в диапазоне от 50 до 300 Ω.

Madest:
Д16 - это такая марка дюраля. 6мм - для того, чтобы датчик был на нужном расстоянии от плоскости картера. Можно проставку соорудить произвольной формы, отверстий на датчике для достаточной регулировки не хватит.
Дмитрий 67:
Про толщину модулятора. Если есть пластина толщиной не 3 а 4 мм - это без разницы - при условии если она механически не будет задевать за картер. Для датчика - 3 - 4 - 5 мм толщины модулятора - значения не играют. 

Тоесть если это не вызывает механических проблем - по толщине можно не пилить.
Конан:
	Дмитрий 67 писал(а):

	Про толщину модулятора. Если есть пластина толщиной не 3 а 4 мм - это без разницы - при условии если она механически не будет задевать за картер. Для датчика - 3 - 4 - 5 мм толщины модулятора - значения не играют. 

Тоесть если это не вызывает механических проблем - по толщине можно не пилить.



Про толщину все понял. 

Про минусы "железяки": отрезать нужный кусок можно легко болгаркой, а довести до ума уже поможет точильный станок. 
Но красить ее обязательно? Если так, то как именно? Грунтуем и даем один слой краски, что-то типа этого? 
Да и вообще, может стоит другую железку поискать? 

А где можно в Москве купить дюраль Д16 толщиной в 6мм в не большом кол-ве? 

То бишь у датчике скорее всего синий провод +, а зеленый -?

Madest:
Да не обязательно тебе Д16, можно из чего угодно сделать! Хоть из текстолита, хоть из чугуна выпили, лишь бы надежно было.
Дмитрий 67:
У датчика зелёный провод скорее всего - масса а синий - сигнальный. Так будет правильнее сказать. Сигналы идут переменной полярности. Весь вопрос - сперва минус - потом плюс или наоборот. 

Железную полосу толщиной 4 мм - если это просто строительная катанная полоса - можно успешно пилить ножовкой по металлу и напильниками. Красить - грунтовкой и потом хотябы просто нитрокраской... 

Такой кусочек дюраля ( для подставки ) - где купить - сказать трудно. 
Я такие куски обычно отпиливаю от каких - либо останков техники... Кстати можно ведь использовать и другие сплавы. Например АД - 31. Это уголки и швеллера из алюминиевых сплавов. Можно литейный сплав АЛ - 9 В. Это останки картеров мототехники и - например поддоны автомобильных моторов ( АЗЛК ). Там ведь кусочек нужен смешной. С сигаретную пачку площадью - будет даже много.
Конан:
	Madest писал(а):

	Да не обязательно тебе Д16, можно из чего угодно сделать! Хоть из текстолита, хоть из чугуна выпили, лишь бы надежно было.



То бишь не важно будет она с датчиком магнититься или нет? 

Насчет датчика, если полярность не правильно поставить, что-нибудь испортится?

Madest:
Да она вообще роли не играет. Сам датчик (жало) достаточно далеко от этой железки, влиять не должно.
Дмитрий 67:
Если подставка будет магнитная - датчик будет работать чуть эффективнее. 
Если алюминиемая / дюралевая / текстолитовая - эффективность датчика будет чуть меньше. Но думаю что вполне достаточная. В большинстве моторов датчики стоят просто на картере. Пример : 
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«Картер ИЖ Планета 5 - 01 под генерптор с CDI» 








При разной полярности датчика - искра будет или по приходу выступа или по уходу. Лучше - по уходу. После сборки датчика и ротора - можно покрутить мотор и подключить к датчику вольтметр. И посмотреть - в какую сторону стрелка дёргается сперва - а куда потом. В зависимости от результатов измерений - можно подключить датчик нужной полярностью. 

При неверном включении - сдвинется момент зажигания на ширину модулятора. Мотор может работать плохо - но если его сильно не гонять ( не взирая на плохую работу ) - ничего страшного не приключится. 

Тоесть можно пробовать заводить при разной полярности датчика. 
Думаю что правильный вариант будет виден сразу.

Конан:
Вот еще, что хотел спросить: 
Читал, чтобы нарезать резьбу М4, надо просверлить дырку сверлом 3,3 мм. Я нашел хорошие сверла только на 3 мм, можно ли после 3 сверла резать резьбу М4? Или же появляется большая вероятность сломать метчик?
Madest:
Бери лучше 3.5. В 3мм отверстие метчик просто не войдет. 
Но ИМХО найти 3.3 на стройрынке - не проблема.
Дмитрий 67:
Чтобы точно просверлить отверстие под резьбу М 4 - я сперва сверлю сверлом 2,5 мм. А потом прохожу сверлом на 3,3 мм. 
Если есть только на 3 - его можно чуть покачать в готовом отверстии ( при вращении электродрелью ). Получится чуть больше чем 3 мм. Это более актуально для стали. При нарезании резьбы в стали сломать метчик проще чем в дюрали. При нарезании резьбы - не забываем про смазку метчика моторным маслом. И крутим пол оборота вперёд - оборот назад. Для удаления стружки. 

Кстати - табличка : 










«резьба.»
Конан:
Спасибо, все вроде бы понятно. Мадест, найти качественное сверло 3,3 мм у меня не получилось, а простое китайское ... можно найти без проблем. 

Сейчас поставил клемы на концах проводки коммутатора и решил напоследок все прозвонить тестером. И все бы ничего, пока я не решил проверить тиристор. 

Тут-то я и удивился, вот это конектит с этим: 
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То бишь это норм? 
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Когда я первый раз мерил, я задевал резистор. Сейчас 5 раз перемерил так что ошибиться не мог.

Дмитрий 67:
Посмотри что с чем соединено пунктиром на схемке тиристора в уголке. 
( Тиристор в уголке - нарисован лицом к нам. А на основном рисунке - тиристор нарисован задней стороной ) 


И там - 2 странички назад - написано : 

Отверстие в ухе тиристора - обычно соединено с анодом. Но не всегда. Можно проверить прозвонив тестером. Это иногда хорошо. Можно привинтить к той шине - где подключается анод. А иногда плохо. Если используется 1 радиатор для нескольких деталей - приходится городить прокладки из слюды. ( В этой схеме радиатор тиристору не нужен. Не беспокойся ) 

Тестером нужно мерить акуратно - и в ряде случаев - приходится отключать присоединённые цепи... Или мы будем звонить ни тиристоры или транзисторы - а сопротивления из обвески.
Конан:
Вчера поставил датчик и модулятор(пол дня прокопался, так что больше ничего не успел). Модулятор у меня - закрученный винт М4 с шестигранной головкой(фото попозже выложу). 
На вид хорошо получилось. Хотел проверить искру, но уже жутко замерз и решил оставить на следующий раз. 
Зазор между датчиком и модулятором 0,45 мм, зажигание 1,6 мм до ВМТ.
Кстати, еще хотел спросить - массу коммутатора можно подключить к раме?

Дмитрий 67:
Массу коммутатора следует подключить к раме. 
Также как один вывод высоковольтной катушки зажигания и один провод датчика.
Конан:
Чего-то я где-то накосячил(искра не появилась яркой вспышкой с новым коммутатором, да и со старым бкс ее нету), предполагаю, что либо не правильно отсоединил зажигания генератора от массы, либо еще чего... В общем хочу проверить катушки зажигания на работоспособность, правда затрудняюсь в том как это сделать. 
Как вариант, взять диодный мост и подключить переменный ток с генератора и проверить мультиметром остальные два выхода моста. Как считаете сработает такой способ? 

Кстати, проверил сопротивление датчика, получилось около 120 Ω. Правда особо верить китайскому тестору и в мои способности владения се им аппаратом - не стоит.
Дмитрий 67:
Конан - переставай быть варваром ! 
Становись цивилизованным человеком. 

Ты так написал что я не понял - искра слабая или нет совсем ? 

Нужно измерить сопротивление между проводами с обмотки зажигания генератора. Должно быть 200 - 500 Ом. 

Потом измерить сопротивление обмотка зажигания масса. 
Тут практически проверяем изоляцию - несколько мегаом. 

Вольтметром - измеряем есть ли импульс на выходе проводов датчика ( при прокручивании кикстартером ). Стрелка должна дёрнуться туда - сюда. Сперва на минус ( ударить в упор ) - потом дёрнуться в плюс. Амплитуда сигнала 1- 3 вольта.
Конан:
Да искры нет совсем, ни со старым пилотвским коммутатором, ни с новым от Войтенко. 
Да, и у меня нету хорошей пилотвской катушки(есть катушки которые выдают искру, но плохо работают. При попытки поставить такую катушку, искры все равно не было), так что проверял на катушки 27.3705(от "восьмерки" и "девятки"), но я толком не знаю как ее подключать. Там есть выход К и Б. Я так понял Б - это масса, К - выход коммутатора К. 
	Цитата:

	Нужно измерить сопротивление между проводами с обмотки зажигания...



Хорошо, спасибо. 

В следующий раз привезу пилот в Москву, дела пойдут гораздо быстрее...

Дмитрий 67:
Правильно. 

При установке ( c коммутатором CDI ) автомобильных ( и любых ) катушек автотрансформаторной схемы точка соединения первичной и вторичной обмоток должна идти на массу. Другая клемма катушки - на выход коммутатора. 

Тоесть 
Б - на массу 
К - на коммутатор CDI 

Для справки - схема ВАЗ 2108 
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HondaBros:

А можно ли использовать дх от ваз 2108?
Дмитрий 67:
Датчик Холла в комплекте с коммутатором CDI ? 

Мне идея такая - не нравится. Но сделать можно. 

Там собирали на моторе серии Ш и использовали Холл не автомобильный а промышленного выпуска. 

Можно приспособить и автомобильный Холл... И адаптировать систему к любому генератору.... 

Однако датчик Холла - содержит элементы тонкой электроники - которые спалить много легче 
чем катушку проволоки ( индукционный датчик ). И ещё - Холл сильнее может быть подвержен магнитным помехам....
Конан:

Померил сопротивление датчика, прибор показал так: 
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Пробовал измерить сопротивление между проводами с обмотки зажигания генератора, так ничего и не добился, прибор не реагировал. 
Измерить сопротивление обмотка зажигания масса, тоже не вышло. 

На этой фотографии видно, где я отсоединил массу http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-212.JPG 

http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/209.html#207 (тут остальные фотографии) 

Вот, кстати, обещанные фото датчика и модулятора: 
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HondaBros:
А как вы прикрепили модулятор ?
Конан:
Наметил на роторе, где должен быть модулятор. Потом просверлил дырку, сначала сверлом 2,5 мм, потом 3,3 мм. Затем нарезал метчиком резьбу 4 мм, подготовил болт М4 нужной длинны и закрутил, предварительно смазав болт фиксатором резьбы.
Нашел я кажись причину. 
Вылетел провод выходящий из катушки зажигания, который я отсоединил от массы. 
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http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/215.html#215 

Видимо от нагрева, когда я припаивал, он и сдвинулся. А сейчас, когда я решил посмотреть, что может быть не так, слегка потянув за провод, он вышел из катушки. 

Т.е. проводок выскочил из самого основания катушки, что теперь делать? Придется перематывать, возможно ли это, если да, то как?

Решил проблему с вылетевшем проводом, так: 
Взял провод потолще, облудил, на кончек провода капнул припоя побольше, вставил в дырочку, затем подогрел провод паяльником, чтобы на кончике провода расплавился припой., потом одел термо-усадочную трубку. Вот, собственно, и готово. Правда не знаю насколько надежно, но лучше ничего в голову не пришло. 
Померил сопротивление, вышло около 490 Ом, на массу не реагирует. 

Проверил наличие искры. С родным бкс искра есть, с коммутатором Войтенко искры нету...

Думал, что проблема в датчике, но подключив внешний датчик к стандартному коммутатору, оказалось, что искра также есть. 

На выходе коммутатора Войтенко , идущего к катушке, при вращении кикстартера создается кратковременное напряжение (в пике 14 В). 

Коммутатор вроде бы спаян правильно, не знаю на что думать...

	Дмитрий 67 писал(а):

	Вольтметром - измеряем есть ли импульс на выходе проводов датчика ( при прокручивании кикстартером ). Стрелка должна дёрнуться туда - сюда. Сперва на минус ( ударить в упор ) - потом дёрнуться в плюс. Амплитуда сигнала 1- 3 вольта.



Дмитрий, пробовал измерить датчик, как вы говорите. 
Измерял и на цифровом, и на стрелочном. При этом приборы ничего не показывали. Разве что, у стрелочного вольтметра слегка дергалась стрелка, практически не заметно. 

Ради интереса померил и родной датчик, результат тот же. 

Да напомню, что если подключить внешний датчик к родному пилотовскому коммутатору - искра есть. 

В чем может быть дело? Датчик попался не исправный?

Дмитрий 67:
Если внешний датчик даёт искру с родным коммутатором - что мешает запустить мотор ? 

Так тоже ездить можно - если момент искры угадан верно. 

Прибор которым я мерил импульсы датчика - постараюсь найти и выложить как он назывался. 

Самодельный коммутатор - видимо содержит какойто косяк... 

Попробуй отсоединить стабилитроны.... Может искра появится... 
Если появится искра - поосторожнее с оборотами - чтоб не спалить коммутатор.
Конан:
Вот я дурак, я, кажется, резисторы не правильно подключил. Сейчас померил цифровым мультиметром: 
По схеме резистор R2 у меня показывает 1 кОм, а резистор R1 70 Ом(почему 70, а не 100? резистор вот такой http://www.chipdip.ru/product0/226905117.aspx ). На 1 кОм вот такой резистор http://www.chipdip.ru/product0/9000040225.aspx . 

Кстати, пробовал отключать стабилитроны, результата нет.
Дмитрий 67:
Ненавижу импортные резисторы с полосочками. Перепутать - раз плюнуть. На советских были написаны обозначения - так что слепому понятно - типа такого : 
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Фрагмент КЭТ - 1 А 

Образцы разной мощности. 







«Резисторы ............... 2 - 1 - 0, 5 W» 

Перед установкой резисторы неприменно нужно проверять прибором. Предварительно прибор всегда желательно проверить - измеряя какойто резистор близкий по сопротивлению и с строго известным сопротивлением. 

Например измерить советский резистор сопротивлением 560 Ω - допустим прибор покажет 553 Ω или 572 Ω - это в пределах точности изготовления резисторов и точности показаний прибора. 
После этого измеряем подозрительный резистор - который должен быть на 100 Ω - если получится результат примерно от 80 до 120 Ω - всё в порядке. А если нет - приключилась лажа и начинаем искать нужный резистор. 

Если прибор предварительно не проверить - останется подозрение что резистор нормальный а прибор врёт как сивый мерин.

Конан:
Ура, искра есть! 
Правда на вид, искра, хуже, чем с родным коммутатором. Сейчас пойду пробовать заводить. 

Да, похоже, когда я перепаивал резисторы, видимо, случайно сильно потек припой и закоротило два выхода конденсатора(заметил с помощью тестора, когда все прозванивал).
Дмитрий 67С
При изготовлении платы - делать тоненькие дорожки - совершенно не обязательно. Однако если процарапаны узкие пазы ( шириной 1 мм ) - между контактными площадками - это тоже не есть хорошо. 
Для процарапывания пазов я сперва использую обломок ножовочного полотна по металлу. 

Затем - беру обломок круглого надфмля и гранью сломанного торца прохожу по процарапанным пазам. В результате - они через несколько минут пазы преобретают ширину 2 - 3 мм и полукруглый профиль. Естественно не нужно сильно углублять пазы. Задача - сделать их немного шире. Тогда меньше вероятность случайных замыканий.
Конан:
Попробовал собрать коммутатор поприличнее. 
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http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/226.html#220 

Дмитрий, можно ли так подгибать концы деталек и припаивать? По-моему так надежнее. 


Планирую сделать вот тут 4 дырочки, чтобы закрепить плату к коробочки болтами М4 или М3 

[image: image175.jpg]






Еще приобрел вот, такой вот лак 
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http://www.chipdip.ru/product/plastik-71-100.aspx 

Если все заработает думаю покрыть им плату и, чем-нибудь, залить коробку(можно ли обычным герметиком? Или есть какое-нибудь средство получше?)

Дмитрий 67:
Про загиб ножек при пайке - так при ручной сборке всю жизнь и делали. Вставить картонки и вынуть после пайки - тоже хорошо. 
Будет маленький зазор - чтоб выводы не в натяг были. 

Лак такой не пробовал. Обычно пользовался советским формальдегидныым для трансформаторов и катушек.... 
Многие используют лак для пола - двухкомпонентный. 

По середине прямых сторон конденсатора просверли 4 отверстия и пришей его нитками. Крест накрест - ниток 6 - 8. Нитки пролачатся - конденсатор не отвалится никогда. 

Разьём на тиристор для испытаний и подбора ? 

Для эксплуотации - распаять проводами - надеть кембрики. 
Разъём при вибрации долго не проживёт. 

В местах крепёжных болтов - нужно содрать фольгу. 
Чтоб болты не были под током. Чтоб снаружи не коротнуть. 

Вобще виден прогресс [image: image177.png]


Скоро всё будет получаться [image: image178.png]




Ещё немного и можно радиостанцию начинать собирать ( для интереса ) [image: image179.png]



Конан:
	Цитата:

	По середине прямых сторон конденсатора просверли 4 отверстия и пришей его нитками. Крест накрест - ниток 6 - 8. Нитки пролачатся - конденсатор не отвалится никогда. 



Дмитрий, спасибо, отличная идея. Может быть, так же поступить и с диодным мостом? 

Насчет тиристора не совсем понял. 
Вы имеете введу припаять вот, так вот провод и одеть, что-то типа термо-усадочной трубочки? 
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http://content.foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/s-228.JPG
Дмитрий 67:
Именно это я имел в виду. [image: image184.png]




Мост в общем тоже можно положить и пришить.... А можно просверлить отверстия на некотором расстоянии и натянуть нитки - как ванты на корабельную мачту.... Ну или как расчаливают груз на платформе... Пролаченные нитки не дадут конденсатору качаться от вибрации. 











Иначе - бывает как с этим коммутатором от Волги - который поставили на лодочный мотор - детали отлетели к концу навигации : 







«вибрационные разрушения коммутатора 131.3734»
Конан:
Вот, что бывает, если залить в коробку лак Plastik-71(после чего закрыв ее, чтобы не пахло [image: image190.png]


): 
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http://foto.mail.ru/mail/konan-vapvap/102/242.html#242 

Верхней частью при "сушки" коммутатор смотрел вниз, поэтому это часть такая выпуклая. Коробка стала мягкой, особенно, в верхней части. 
Собственно я это обнаружил спустя сутки после пролачивания. 

Так что, теперь придется менять коробку?

Дмитрий 67:
Конан - не обижайся - но ты правда ВАРВАР [image: image195.png]


Ну немножко [image: image196.png]




Плату нужно было окунуть в лак ( или жирно обмазать кисточкой ) а потом повесить на верёвочку сушиться.... Типа над газеткой - чтоб лак на пол не капал.... И делать это естественно гдето в вентилируемом чулане - или на лоджии - где можно не опасаться злобной вони.... Кто же полистирол лаком мажет ? Или парами лака обрабатывает ? 

А что коммутатор ? Работает ?
Конан:
Да, работает. Но пока ничего более сказать не могу, т.к. есть другие проблемы с мопедкой(, по мимо коммутатора. 

Да я понял, что так делать нельзя(коробку лаком заливать). Так что с ней делать теперь, идти покупать новую?
Дмитрий 67:
Если коробка немного деформировалась - но не потеряла функциональных свойств ( не разваливается на части ) - в принципе чем она мешает эксплуотации коммутатора ? Если всё работает - приведи в порядок глушитель - покатайся и посмотри что к чему. А там уже видно будет...
Конан:
Прочистил глушитель и удалось таки проверить коммутатор. 

Мне нравится: холостые держит, тянет нормально, правда обороты по-моему такие же, как и с родным коммутатором. 
Главное теперь проверить на надежность. 
Да, и конечно, опыт полученный при пайки коммутатора - бесценен. 

Дмитрий примите мою благодарность, без ваших подсказок, вряд ли, что-то стоящие вышло.
Madest:
На ходу надо проверять, смотреть максималку. Хотя если ты мотор не пилил, то с чего-бы оборотам вырасти? Обороты ведь железом ограничены.
Дмитрий 67:
Конан - спасибо за оценку моих скромных заслуг. [image: image197.png]




Я собственно просто давал советы - в области практически относящейся к моей профессии - 
электромеханика КИП ( КИП - контрольные приборы и автоматика - если кто не знает ). 

Ну а всю работу ты сделал сам - своими руками и приобрёл новые навыки. Это достойно уважения. 

Далее - если вопрос в получении повышенных скоростных характеристик актуален - далее вопрос в : 

1. Уточнении момента зажигания ( корректировке положения датчика - если нужно ) ( требуется стробоскоп ). 

2. Установка спортивного резонатора. 

3. Замена карбюратора на более продвинутый и видимо применение другого воздушного фильтра - под новый карбюратор. 
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HondaBros:
А можно использовать диод 1N5408 за место 1N5406? 
И какой можно и использовать тиристор за место BT151-800R?
Дмитрий 67:
В минимальном варианте коммутатора с диодным мостом - 
считается достаточным применение для моста диодов 1N4007 они сейчас очень распространены и весьма дёшевы. 
Можно применить и 1N4005 - просто будет меньше запас по напряжению. 










«1N400_P серия в DO41 корпусе.» 

Если собираем классический вариант Войтенко и ставим 2 стабилитрона на 180 вольт - 
ограничение напряжения будет на уровне около 300 вольт. 







«КС680А, металл.» 

Тоесть применение диодов на 600 вольт - это двойной запас по напряжению. А если на 1000 - тогда тройной запас. 
Можно сделать запас и в 5 раз - но зачем ? 

Далее - мост из 4 диодов 1N4007 - по 1 амперу каждый - может выдержать ток до 2 ампер без проблем. Значит - последующие диоды должны ( для создания равнопрочной схемы ) быть на ток не менее 2 ампер. Тоесть на 2 или 3 или больше ампер. Поэтому обычно рекомендовались ( из импортных ) - 1N5406. 

Далее - узнать характеристики любых деталей можно за 30 секунд или быстрее : 








Очевидно что диод 1N5406 имеет минимум двойной запас по напряжению а 1N5408 - более чем с тройным запасом по напряжению. По току оба трёхамперные - тоесть имеют запас более чем двухкратный - с учётом того - что в схеме и 2 ампера практически не создаются. 

Иными словами - взаимозаменяемы. Пишу длинно - чтобы понятна была логика принятия решений и можно было обойтись без меня - если меня вдруг нет под рукой. 

Далее по тиристорам. 

Тиристоры должны выдерживать напряжение больше чем бывает в нашей схеме. И должны выдерживать ток - 10 ампер. Ну как минимум - допускается 7,5 ампер - при условии что тиристор высококачественный и с хорошим запасом по напряжению. 

Корпус для нас самый удобный ТО 220 







«корпус  тип   ТО 220 расположение  выводов» 

Ну и исходя из этого смотрим в таблицы : 







«тиристоры  таблица» 

И разные справочные сайты - например : 

http://kazus.ru/guide/thiristors/index.html
Точно какое напряжение там гуляет ( с учётом что оно может быть импульсное ) - бог ведает. 
Однако при применении мостов КЦ 405 Б - выходов мостов из строя не наблюдалось. 
Значит там на входе - напряжения больше 500 вольт не образуется. 










«мост КЦ405Б.» 

Диоды на 1000 вольт ныне вошли в моду - потому как их стало много и они стоят копеек. 

В схемы коммутаторов ставили - довольно успешно тиристры КУ 202 Н - и они работали. 
Правда эти отечественные тиристоры не всегда качественные и в ряде случаев - 
со временем портятся от работы при значительном импульсном токе - этот режим характерен для систем зажигания. 

С современными импортными тиристорами - проблем с качеством не отмечалось.

Андрей1974:
Какое нужно вольт что бы запитать комутатор?
Дмитрий 67:

Если вопрос - сколько вольт должно приходить на вход моста коммутатора ( " Войтенко " ) от обмотки системы зажигания генератора - чтобы можно было завести мотор - тогда можно ответить что примерно 70 - 80 вольт. Сколько точно - зависит от марки катушки зажигания и иных обстоятельств. 

При работе - ( в разных двигателях) - напряжение на холостых оборотах ( на выходе обмотки зажигания ) может быть примерно от 100 - до 400 вольт. На больших оборотах - бывает и больше. 

Поэтому для защиты деталей и катушки зажигания - рекомендуют применять стабилитроны и защитный резистор. Они присутствуют в схеме - рассматриваемой в данной теме. 

И ещё - как правило измерить напряжение поступающее от генератора переменного тока - нельзя цифровым тестером. Можно измерить только стрелочным и только качественным прибором. Причём напряжение нужно пропустить через выпрямительный мост и выровнять НЕПОЛЯРНЫМ МЕТАЛЛОБУМАЖНЫМ ( или металлоплёночным ) конденсатором с ёмкостью не менее 4- 5 мкф и рабочим напряжением - превышающим напряжение генератора. Практически нужно конденсаторы не менее чем на 600 вольт. При работе с ними - нужно соблюдать правила безопасности при работе с конденсаторами. Так как может стукнуть током - так что мало не покажется. 

По технике безопасности с электричеством и конденсаторами - как минимум можно прочитать тут : 

http://gauss2k.narod.ru/caution.htm
