             Дополнительные приспособления и модернизация, шлемы, защита от грязи




Мопед Альфа

        Передние колеса (дюйм): 2.25-17 дюймов

        Задние колеса (дюйм): 2.50-17 дюймов

Народ, сегодня на своей 50сс поменял заднюю звезду на колесе. На трассе с лобовым стеклом и сильным ветром выжал 95км/ч. Дальше боюсь, но запас газа ещё есть. Динамика при этом осталась на прежнем уровне, (на ципаря встаёт- значит всё ок). Весь прикол в том, что звёздочка от верховины. Она как раз по размерам, только крепёжные отверстия надо новые сверлить (на верховине из 3, на дельте - 4), и цепь на два звена укоротить. 

Бля, аж страшно ездить стало, но и движок не разрывается от оборотов. Теперь на 70км/ч можно ездить так,как раньше на 50км/ч.


                          tp://www.moto.com.ua/forum.php?id=105684-газомасляные аморты
Резина хороша! Да только на грунтовке, шоссе плохо держит!
Индонезия, стоит 170гринофф. Это рыбацкая резина. Кто знает заливные луга(из рыбакофф) - тот поймет!!!

Пы.Сы. На асфальте в двоём непривычно, одному норм. На резине, наверное,  не просто так написали 130 кг(у мну 100)
на барике - такая резина - 120 гр. ставили вперед держит - отлично.


 Комплектующие к мопеду

1.  MARELLI TYPE-покрышки
номер контейнера - не помню, готов показать. резину у них беру уже с год

Марелли у меня на велобайке стоят. Доволен.  Made in Taiwan. Отростки отрываются с трудом.
2.5 -130 гривен. 2,75 - 125 гривен2.  Купил покрышки новые по 125 грн. Марелли. якобы Тайвань. По качеству (тактильные ощющения) вроде лучше стоковых. Поменял на переднем колесе - класс. Akella уже выкладывал фотки, чуток раньше, с такойже резиной.

3.  Я про резину не писал. у Китая она вся с пластификаторами. Каучука в одной чуть больше, в другой меньше. Щупай пальчиками - та что твёрже и скользкая-хватит на дольше, но на дороге будет хреново держать. Та что шершавая и мягкая сотрется быстрее, но безопастнее.Если за сезон не сотрёшь(любую), то она все равно пересыхает и трескается.


4.  Кто мне подскажет, как с наименьшими усилиями разбортовать и заменить камеру в заднем колесе? Купил "Альфу" 4 дня назад. Не успел проехать и 300 км, как на трассе вырвало золотник из камеры. Хорошо, что шел со скоростью всего 30 кмч, т.к. зад при этом рвануло очень лихо. Хорошо, что рядом машин не было... 20 км до города пришлось "медленно и печально" ехать на спущенной покрышке. Я так понимаю, что надо полностью снимать заднее колесо, а для этого - снимать глушитель, цепь и т.д... Геморрой, в общем, тем более что я вижу эту технику впервые. Может, кто подскажет что-нибудь оригинальное?  




                                                  Глушитель и цепь снимать не надо. выкручивается задняя ось, снимается тяга заднего тормоза - и колесо в общем-то выпадает вниз при небольших усилиях.

снимал/ставил один, поднимая плечом за багажник агрегат 

Интересная тема - вчера первый раз снял заднее колесо (кстати, большое спасибо за советы, как это грамотно сделать - операция прошла быстро и успешно). Но при снятии обнаружил непонятное для меня расположение резинок. В каждой резинке есть круглый "отросток" высотой 1 см. Я не понял, для чего он предназначен, т.к. отверстий, куда он вставляется, не обнаружил. В итоге наши сборщики не нашли ничего более умного, как просто подмять его внутрь при установке в колесо. в итоге резинки стоят с перекосом, что, по моему мнению, является причиной биения задней звездочки (которое у меня имеет место). Может, их просто отрезать, чтоб плоскость была ровной, и не мучаться? Если кто сталкивался с этим, подскажите пожалуйста решение.

Это обычные приливы.
   

Можно обрезать, можно оставить - значения не имеет.

Причиной биения звездочки он быть не может, причина - в некачественном ее изготовлении.

Резинки эти можно заменить на что-то самодельное, у меня они прошли чуть более тысячи км и появилась выработка, при которой звездочка цокала о колесо при ускорении.

Перевернул их обратной стороной, пройдут еще столько же...

А потом вырежу вместо них что-то пожестче, пока не придумал. Или просто зафиксирую звездочку к колесу безо всякого демпфера.

Переднее колесо Альфы
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5.  Меня вот жаба на днях задавила за свечку DENSO за 40 грн. Взял NGK за 25. Левая NGK-10 грн
6.  Как и подозревал, покрышка с лопнувшим внутренним кордом прошла всего 100 км. Пришлось искать новые. В Виннице что - нибудь выдающегося не нашёл. Поэтому купил всё тот же Китай. Но уже другой фирмы. Кстати дерьмовые покрышки маркированы "Bayun". Продавец выслушав мои жалобы на плохую резину посоветовал поставить покрышки на размер больше, т.е. на переднее колесо 2,50х17, соответственно на заднее 2,75х17. Установились очень даже чудненько. Меньшая покрышка с дорожным рисунком. Зато задняя с крупным протектором кубиками, вроде кроссового. Резина пожёстче предыдущей и на ощупь получше кажется. И выглядят колёса посолиднее. Думаю расход бензина всё таки возрастёт, но по полевым дорогам я езжу чаще (я дачник и рыбак), а ширина в этом случае лучше побольше. Для этого и купил мокик с колёсами большого диаметра. Маркированы покрышки "ССС". 

Когда снял старую переднюю покрышку и сравнил с задней, то выяснил причину разрыва корда. На него (корд) забыли нанести слой резины с внутренней стороны. Видимо и у них люди бывают на работе с бодуна.

Вот и хочу узнать, что народ думает по поводу увеличенного размера покрышек

Ну теперь 100км будут стоить мах на 60 коп. дороже(я про бензин), зато после дождика по лугу можно ехать приспокойненько! На таких дорожках, скутеры с их тупо круглым сечением покрышки,- как коровки на льду!

Возможно причина пробоя у тя заключается в том что на внутреней стороне покрышки образуются трещины и при нагрузке камера попадает в трещину и заминается.(Относится только к тем пробоям имеющим вид как будто кто то ножём порезал.) Выворачиваеш покрышку и смотриш. Не зна как на твоем зунг йонге но у мя капронка стоит. Уже жду неприяностей. Один такой прокол был. А так наверно рублей на 100-150 попал за комплект. Бери в принципе любую индонезию.

Переделай крепление кофра к багажнику, если гремит при езде. Внутрь вставь металлическую плостину и снизу переделай прижимные планки. Затем подклей поролон (есть такой самоклеющйся для окон,разрезанный на три полоски) на верхнюю крышку в паз по периметру. А еще, отрегулируй замок, что-бы плотнее прижимался!
Кто -нибудь пробовал с глушаком возиться? Люди говорят, что мощности прибавляется значительно. У кого какие мнения?

http://alfamoto.ua/forum/showthread.php?t=111&highlight=%E1%E5%ED%E7%E8%ED
бензин со слишком повышеным октанговым числом не следует заливать. Лучше всего, просто 95, но не выше, дороже ремонт будет стоить! а масло я пропишу всем... когда поменяю, хватает прокатки до 4000 км. и сливаете не смолу, а слегка коричневое!

creativ добавил 30.01.2008 в 00:54

еще дам совет, если у вас Мустанг, или ямасаковский движок, переварите глушак на прямоток, сам вчера зделал, мощи, хоть ложкой ешь!!!

creativ добавил 30.01.2008 в 00:56

если кому интересно звоните, посоветую что надо (8 096 760 17 49)

creativ добавил 30.01.2008 в 00:59

или пишите (creativ7649@yandex.ru)

Что делать с глушителем? Просто вынуть заглушку будет достаточно, или нужно внутри что-то менять?
Запчасти в Харькове - зеркала с повторителями поворотов - 25 грн (стоковые гавно) только внимательно с резьбой - у нас 10-ка!

комплект ведущей и ведомой звезды с цепью - 70 грн (пригодится по-любому. по отдельности дорого)

резинки (заднее колесо) 2 комплекта - 12 грн *2 (у меня вылетают за 500 км)

резина - перед 2,50 *125 грн, назад 2,75*125грн (с камерой) (стоковые не очень хорошие)

собсно и все... остальное лечиццо))
Коллеги, подскажите, пожалуйста, мне дремучему, как она устроена - эта бескамерная резина? Никогда просто раньше не видел.

Спросил сегодня в одном месте, а мне показали толстую покрышку и сказали, шо это она и есть. Вот и думаю теперь - правда, или развод?

такая же, как и камерная. на покрышке должно стоять TL или Tubeless-безкамерка, TT Tubetype - камерная
То есть - просто покрышка ставится на диск и все ?! Накачал и поехал?!
безкамерку вроде очень тяжело накачать обычным насосом....компрессорами дуют
А почему? Можно по-подробней?

И пойдет ли на наши колеса тройка бескамерка?
Заодно купил и ветровой щиток. Не понравилось. Снял. Щиток создает резонансный шум от работающего двигателя. Возможно это только у меня получилось. Но всё равно снял. Я итак всё время езжу в шлеме.  
Доработки:

1) усилена рама

2) кофр + задний багажник

3) зад.колесо литое, с Актива

4) глушитель со 110кубового актива (внутри он больше и толще, двигатель не давится газами больше)

5) перевернут карбюратор фильтром вперед, фильтр нулевик

6) лобовое стекло, под ним юсб/флэш магнитола 4х40ватт, пищалки на стекле, сабвуфер под задницей

7) 12а/ч акумулятор (зарядки достаточно)

 седло круизное с Харлика (мегавещь! удобное), пассажирское поднято (откидное), под ним небольшой багажник

9) передняя вилка с Альфы (пришлось траверсу растачивать под диаметр 27мм, у дельты - 25мм)

10) сзади резина Кенда 17х2.50 (80гр без камеры), в маятник входит резина до 3.25.

вроде ниче не забыл :-) в таком состоянии перевозит 100+55+40=195кг, я думаю и 220потянет на скорости до 75км/ч.
Макарена, а шо это за сидушка такая сексуальная у тебя? Я таких не видел нигде... Жопа уже квадратная, впору в ящик паковать. Вот на таком бы поскакать...
Сидушка с Харлика. ОЧЕНЬ удобная... 200км без передыха на ней прошел, встал с нее как с кресла, тока пришлось поеб... попотеть шобы ее на Дельту поставить :-)
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А вот такой фиговиной я обрабатываю раму, под крыльями и прочее железо
там на упаковке написано чем разводить. а бензином - думаю - не стоит.
Вдвоем - только "Дельта".

Представь, как на "Альфу" садиться - и одному-то неудобно ногу драть, а с пассажиром этот процесс посадки в комедию превращается, особенно, когда сзади кофр стоит.

На "Дельту" легко ногу закидывать над передним проемом.

При езде вдвоем на "Альфе" бьет бензобаком по яйцам, прошу прощения за выражения.

Вывод: катаешься один - "Альфа", вдвоем - "Дельта".

Не скажи! На дуги можно - 1.Повесить бутылки. 2. Приспособить щитки от грязи. 3. При

дальних поездках хорошо поставить туда ноги.

Была аналогичная проблема. Берёшь ватку, пропитываешь эпоксидкой, засовываешь под основание, где у тебя отломался штифт. Ждёшь пока высохнет два дня. Потом тонким сверлом просверливаешь отломившийся штифт насквозь и основание(основание не насквозь!!!). Берёшь тонкий длинный шуруп и прикручиваешь штифт к основанию. Вот и всё. Я так сделал, проверено. Суперклей держать на будет, пробовал.
Снял ножку кика! стало намного удобнее ездить, но саму ножку вожу с собой, мало ли что, + она в руке хорошо лежит, как некий аргумент может пойти
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Сделал себе вот такой спидометр) 

Кому интересно можете поставить только печатать его нужно в том размере что есть 5х5.

У меня скорость совпадает до 80 км\ч если брать в ращет 30 км на спидометре ет нашы 60 км!) больше не ездю!
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это что бы гаррипоттерам , было к чему прикопаться?, типа 130 на спидаке - значит кубатура. У меня - 60 на девайсе, только останавливают(в последнее время часто), смотрят на шкалу, на маркировку двигла и.... *приятной вам дороги*

Обтекатель на барике - 70 грн. пластик на дуги сам лепил (почитай пару страниц назад).

Тахометр - в этой ветке и в "электронике" есть ответы. в частности по бортовому компьютеру.
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Устанавливать датчик температуры лучше всего под свечу, так, как это делается на самолетных двигателях. Для этого придется из полоски листовой меди вырезать соответствующее крепление, на котором и закрепить цилиндрическую головку термометра.
Там все просто. Но! Хочу предупредить - если твой рост выше среднего - ветер будет четко в шею.

Спасибо, что предупредил несчёт ветра в шею    (рост у меня как раз выше среднего). Т.к. собираюсь покупать обтекатель для того, чтоб хоть немного меньше дуло при езде, то придётся поискать чтото другое.


Так что в конечном итоге , можно менять 50сс на 72сс заменивши цилиндр и крышку головки ? говорили что можно менять на 110, но были возражения на счёт коленвала и т.д. так какой итог увеличения мошности/скорости этих чудо аппаратов, прошу ответа форумчан  
Скорость вряд-ли добавиться, но прирост мощности будет присутствовать
Вот тут-то и настает время, поиграть со звездами - можно будет добиться прироста скорости! Правда не значительно, но все-таки!  № 491

С 50cc на 72сс меняется легко - цилиндр и поршень с кольцами(со скутера диаметром 47мм) и прокладки. голову менять не надо. на 110 не поменяешь - другой двигатель. там 97-107-125 ряд объемов.

в большинстве случаев там, где написано 48мл в реале 72сс(диаметр 47мм). у нас поршневую на дельту на 39мм я так и не
Я в шлеме всегда езжу...

я прямо спрошу... у тебя на дельте было стекло и ты с ним ездил? или это тока теория про сопротивление? :-)

сухая статистика.... я 100кг + большая зимняя куртка... еду 70км/ч - сдувает, в подъемах падает до 55... поставил стекло, ехать стало комфортней и БЫСТРЕЕ! 70-80км/ч и в горку меньше 60 не идет :-)

еще раз повторюсь! стекло должно быть установленно правильно

я пока наклон свой подобрал - откатался около 100км против ветра :-)

Уточни для ленивых (тех кто не хочет перечитывать ветку), что у тебя движок 107 сс и лобовое сопротивление ветру он легко преодолевает, не то что наши 50сс.

А вообще, защита стеклом конечно надежнее чем только шлемом -прикрыты грудь, шея да и пузо, а при правильной установке и яйца.

Я так скажу... разницу можно понять проехавшись без стекла, если до этого оно было.. мое вот от порыва оторвало.. так я покатавшись пару дней без него - установил новое :-)

и кстати при правильном расположении стекла лобовое сопротивление палает :-)
вообщем мне гораздо комфортнее и БЫСТРЕЕ ехать против ветра при наличии стекла.
Не, на альфе я со стеклом не ездил, но ездил на ИЖ-2, за стеклом получаются завихрения, и сильно дует в глаза, даже на маленькой скорости, так что я его потом снял. Ездил правда на нем в шлеме без очков.

Хотя ты наверно и прав насчет правильного угла установки, я просто не экспериментировал :-)
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                            Угол установки стекла
У меня 2 шлема и оба не гермаки (без "бороды" ). Не знаю почему, но с "бородами" мне не нравятся.

Хороший гермак стоит больше штуцера а китай везде одинаково 90-150 грн.




Выбор мотоциклетного шлема.


  Безусловно шлем - самая важная часть экипировки мотоциклиста. Соответственно нужно подходить к его выбору. Прежде всего, убедитесь, что шлем, который Вы рассматриваете, удовлетворяет стандартам ДОТ (департамент транспорта) или каким-то другим общепризнанным стандартам. Это гарантирует удовлетворительный уровень защиты. У шлемов одобренных ДОТ будет стикер на внешней части и бирка во внутренней, подтверждающие это. На внутренней бирке будут указаны материалы, из которых изготовлены оболочка шлема и внутренняя "подстежка". 

Материалы, из которых изготавливается оболочка, могут быть разделены на две категории: термопластик и композит. Вкратце, оболочки из термопластика легче изготовить, что делает шлемы менее дорогими, но композитные шлемы легче. С точки зрения защиты шлемы из обоих материалов удовлетворяют требованиям ДОТ и Снэлл. 

В плане комфорта и безопасности очень важно чтобы шлем подходил Вам по размеру. Он должен плотно прилегать к Вашей голове, макушке, бокам, вокруг ушей и к верхней челюсти. Чтобы проверить не сидит ли шлем слишком свободно попробуйте подвигать шлем из стороны в сторону, держа голову прямо. Шлем не должен скользить где-либо, а должен "двигаться вместе с кожей". Если вы не уверены, попробуйте шлем на размер меньше. Если во время вождения Вам надо быть в очках - возьмите их с собой на примерку, чтобы убедится, что Вы сможете надеть их под шлем. 

Проверьте нет ли неровностей между визором и шлемом, плотно ли прилегает визор к шлему. Проверьте механизм крепления визора и посмотрите легко ли снять визор. На некоторых шлемах визоры меняются легко, а на других их почти невозможно снять из-за сложности крепления. 

Противостояние запотеванию - другая важная характеристика визора. Есть визоры с антифогом - такой визор легко распознать по "двойному стеклу". Имейте ввиду, что если между этими двумя "стеклами" есть свободное пространство, то туда будут попадать пылинки, оставляя на обоих стеклах царапины, что сильно ухудшает видимость. У качественного визора с антифогом между двумя стеклами будет полиэтиленовая прокладка, но и стоить такой шлем будет дороже. 

Наденьте шлем и закройте визор. Проверьте поле периферийного обзора, и убедитесь, что низ шлема (если это интеграл) не будет закрывать собой приборный щиток. Выберете какую-то прямую линию и смотрите прямо на нее, поворачивайте голову из стороны в сторону, вверх и вниз. Линия должна оставаться прямой, а не изгибаться. Проверьте боковые стороны визора, где искажение может обмануть Ваше периферийное зрение. 

Если Вы не любите носить очки под шлемом, проверьте есть ли солнцезащитные визоры для вашего шлема. Большинство мотоциклетных шлемов продается со стандартными прозрачными визорами, но затемненный визор может Вам пригодится для езды в летнюю солнечную погоду. Слегка затемненный визор полезен зимой - когда на работу Вы едете днем, а возвращаетесь когда уже темно, но не хотите менять визор дважды на день. Также есть шлемы с "двойным" визором (Nolan). У таких шлемов помимо основного, есть дополнительный, расположенный сверху темный визор. Оранжевые визоры полезны в дождевую, пасмурную погоду, так как они увеличивают контрастность. 

Все больше мотоциклетных шлемов выпускается с съемными подстежками, которые можно стирать, и подкладками под щеки, которые можно менять, когда они износились. Одно из преимуществ таких шлемов - возможность подгонки отдельного шлема под свою голову, путем смешивания разных внутренних компонентов. 

Обратите внимание на вентиляцию - она Вам пригодится в жаркую погоду! И это одна из характеристик, по которой хай-энд шлемы сильно отличаются от остальных. Убедитесь, что рычажки и колесики на шлеме действительно открывают и закрывают вентиляционные каналы, и Вы можете управлять ими рукой в перчатке. В идеале спереди шлема должны быть отверстия для входа воздуха во внутреннее пространство, а сзади шлема отверстия для выхода. 

Не забудьте проверить защелку и ремешок. Конструкции защелок отличаются у разных производителей, у некоторых они более удобны, у некоторых менее. 

Итак, Вы выбрали себе шлем, он круто выглядит, хорошо на Вас сидит и комфортный. Теперь попробуйте уговорить продавца дать Вам шлем на тест-драйв. Это единственный способ проверить вентиляцию, шумность, видимость шлема. Или договоритесь, что Вы сможете поменять шлем через день, если этот Вам не понравится. Помните - какой бы шлем Вы не купили, у Вас будут с ним очень тесные отношения, так что он стоит того, чтобы к его выбору подойти серьезно.

      Нужен ли шлем мотоциклисту

Тема шлема - вечная тема... Однако, шлемоблещущие Гекторы - чопперисты и быстроногие Ахиллы - спортбайкеры давно решили для себя вопрос - быть или не быть шлему, и копья ломаются на ниве предпочтений - интеграл, модуляр, обычный шлем, без подбородка и с забралом.

Однако, поговорим о нас с вами, о тех, у кого в гараже или на стоянке живёт "железный понь". Скутер - мечта небогатого романтика - медленно, но верно покоряет пробки, умы и сердца.

Бесконечное разнообразие скутеристов - тема для целой книги: тинейджеры, пенсионеры, студенты и преуспевающие бизнесмены, блондинки-на-дороге и настоящие асы, способные развернуться "на кончике крыла".

Для чего всем этим людям шлем?

1. "Железные коробки" в неумелых руках и безумные пешеходы угрожают даже самому опытному, внимательному скутеристу с идеальной реакцией. На шести (!) полосной, свободной дороге меня чуть не сбила спортивная машина, идущая в моём законном правом ряду, примерно на 150 в час. Скутер невелик, часто попадает в "слепую зону" даже у легковых машин, а есть ещё невыспавшиеся дальнобойщики и городской транспорт.. при том, что при ударе в скутер человек, как правило, улетает. Зачастую врезаясь головой в бордюр и машины, скользя по асфальту в обмороке и т.п.

Мой хороший друг, белым днём подрезанный в повороте, упал и сильно ободрался - кисти, локти, колени. Глубокие царапины прошли по стеклу и по борту шлема - лоб, висок, почти до самого затылка. Без шлема, мог вообще не вернуться...

2. Скутерист, как и все двухколёсные, время от времени сталкивается с летящим насекомым, птицей, грязной водой и щебнем из-под колёс впереди идущего. Без шлема или очков, можно запросто потерять управление - вильнув рулём, дёрнув газ или слишком резко затормозив. Потеря управления почти всегда = падение под колёса идущего сзади, а то и на встречку.

Камешек, попавший в глаз одного скутериста, - потенциальная операция на глазах, большая авария на дороге, в которой могут пострадать все колёсные собратья и пешеходы, оказавшиеся поблизости.

В меня, однажды, из-под колёс грузовика прилетел болт. Белая звёздочка на стекле осталась на память, как раз над левым глазом.

3. Шлем, как правило, тёплый и снабжён вентиляцией. В начале и конце сезона, шлем - отличная альтернатива любому головному убору, если вы за рулём и у вас меньше 4-х колёс. В шлеме не так холодно на максимальной скорости, ветер не бьёт в лицо и не сбивает управление.

4. Это не столь очевидно, но, как правило, шлем блестит На тёмных трассах, в переулках и во дворах шлем - ещё одна точка, позволяющая другому водителю вовремя заметить скутер, оценить дистанцию и правильно разойтись.

5. Большинство шлемов - бесспорно красивый атрибут, привлекающий внимание, в том числе - и противоположного пола. Скутерист со шлемом на сгибе локтя выглядит столь же свободным и элегантным, как и байкер.

6. Манера вождения двухколёсного средства - сложный комплекс механизмов восприятия, реакции и действий водителя. Тем, кто планирует впоследствии перейти на мотоцикл, привычка к шлему - тяжесть на голове, область обзора, ориентация в пространстве - порой сильно облегчает жизнь и в мотошколе, и  на дороге.

7. "Закручивание гаек" в области двухколёсного транспорта - тенденция грустная и не новая. Однако, есть мнение, что переход на шлемы и повышение грамотности вождения скутера, в целом - хороший аргумент для отсрочки, а то и вовсе отмены проекта введения обязательных прав на "полтинники". Не говоря уже о том, что, чем серьёзнее подход к делу каждого скутериста, тем лучше репутация всего скутер-сообщества.

8. Шлем - не самый дорогой элемент экипировки. 

Многие обходятся простым шлемом, а-ля велосипедный, без стекла, одевая мото- или горнолыжные очки от ветра и шапку-"чулок" с прорезями на холод.

Хотя, имхо, защитные свойства такого сочетания - до первого падения...

Выбор хорошего шлема и настройка под себя - целый ритуал, с одной стороны, отсеивающий некоторых любителей быстрых развлечений, с другой - позволяющий узнать больше и о шлемах, и о скутерах, и о скутер-сообществе в целом. Кстати, тема экипировки протягивает всё больше нитей между скутер- и мото-кругами, несмотря на глубокие различия между аудиторией и характерами байка и мопеда. 

Человек, ищущий шлем в Интернете, всё чаще автоматически вступает в клуб, сообщество, находит технически грамотных людей и приобретает новый круг общения ещё раньше, чем купит скутер или шлем. А это - хороший шанс узнать всё необходимое из первых рук, отсеивающий праздное любопытство и сокращающий дорогу к мечте.

Носите шлемы, дамы и господа! 

И доброй Дороги Вам на много лет вперёд, до самого горизонта.

Мне брызговика не хватило. Получается так: когда въезжаешь передним колесом в лужу брызги поднимаются вверх и в стороны, а стопы просто влетают в эту взвесь. А вот двигатель брызговик защитил хорошо. Вот фото защиты от грязи для стоп. Такие "уши" можно сделать из 4-х литровой пластиковой канистры из-под моторного масла. Канистры часто можно найти на обочине. Эти сделаны из пластиковой защиты колёсной ниши Жигулей. Кстати, выбросил свой кофр и прикрепил вместо него сумку. Вместительность в полтора раза больше и ничего не тарахтит.
Хочу спереди движок закрыть от грязи, а сбоку вентилятор пристроить. Собрал термореле вентилятора. До весны пока не актуально.
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Вот такие запчасти в ящике купленного, не собранного мопеда в Одессе из Китая
[image: image7.png]P A 3 M E P bl

w g E M A

pEin
6364 6566

=

0
Pasmepucw | 5354|5566 | 5758 | 50.60

TEW SUOHY
Paswepsyaax | 6 | 5 | M [ T ] [ 0L 000
PasmopsC | 53:54 | 55-66 | 67-50 | 50-60 | 6162 [ 63:64 6566










Выбираем шлем для скутера.


Вопрос защиты головы - первое, о чем стоит задуматься любителю мото техники сразу же после покупки железного коня. Здесь мы рассмотрим вопрос, какой шлем выбрать, если уж вы решились пересесть на два колеса.

Данная статья подготовлена по материалам более чем десятка сайтов и форумов, на которых поднималась тема, какой шлем купить и в чем между ними разница. Материал представлен в качестве сухой выжимки информации. Впрочем, этого должно быть достаточно, чтобы понять, какой шлем необходим именно вам.

                                    Марки, под которыми выпускают мото шлемы:

Шлем Arai - Известная марка, приличное качество материалов, шлем способен выдержать достаточно жесткую проверку. Немного шумноват. Стоимость - около 400$.

Шлем Shoei - Распространен, качественно выполнен, активно рекламируется. Стоимость около 350$. Считается, что цена завышена. Многократно проверен добровольцами.

Шлем Shark - Качественные шлемы, аккуратно выполнены, отличное соотношение цены и качества. Стоимость - 300$

Шлем HJC AC-11 - Замечательный образец качественной защиты. Множественные патентованные технологии, прошел тесты с отличным результатом. Стоимость 350$

Шлем Caberg - Собираются в заводских условиях, но, к сожалению, недостаточно продумана шумоизоляция, может быть не совсем удобен. Стоимость около 350$

Шлем Lazer - Достаточно известен, хорошее качество сборки. Зарекомендовал себя, краш тесты спорные. Стоимость около 250$

Шлем Suomy - Качественно выполнен, хорошие отзывы владельцев, шлем редко потеет, стоимость около 500$

На стоимость шлема влияют: Шумоизоляция, удобство эксплуатации, внутренняя отделка, вентиляция, жесткость системы стандартизации шлема.

На удобство эксплуатации шлема влияют: - Качество стекла- Вес шлема- Звукоизоляция

- Аэродинамические свойства- Вентиляция

Производитель шлема:

Предпочтительны Япония и Италия.

Застегнутый шлем должен сидеть комфортно, не болтаться на голове.

Рекомендуется менять шлем не реже, чем раз в 5 лет. На него оказывают влияние температурные перепады, другие погодные условия, химические реагенты для чистки.

Вариант склейки шлема из газет (как предлагается на одном из сайтов), картона, эпоксидки, стеклоткани и арматуры - отвергнуть сразу. Жизнь стоит дороже.

В качественном шлеме, двигаться комфортнее, чем вообще без шлема.
