Приборка, доп. электроника, термодатчики, термометры, термопасты, охлаждение и вентиляция, обвеска, тюнинг

Поправочка. 7500 - это обороты, на которых достигается максимальная мощность. Дальше мощность не растёт, так как падает крутящий момент (не успевает сгореть смесь в цилиндре). 9000 оборотов указано как граничная степень гарантированной механической прочности поршневой группы.
Хочу спереди движок закрыть от грязи, а сбоку вентилятор пристроить. Собрал термореле вентилятора. До весны пока не актуально.

Ребром выше или ниже не влияет на точность, экспериментально доказано,что у основания цилиндра и на головке температура одинаковая, только головка нагревается быстрей. А насчет ЗАЗиков, естественно меряют по маслу, там же 4 цилиндра и температуры их отличаются прилично!

ничто так хорошо не контактирует с металлом двигателя как оно самое! и теплопроводность у него приличная (из за различных 

присадок оксидов и пероксидов металлов). 

плюс к этому, двигатели наши зделаны из сплава аллюминия, 

а не стали и чугуна. 

термопаста также делается из двуоксида цинка (к сведению). 

Сам давно хочу сменить шкалу на 120 (на спидометре), у меня 60, но чем платить 80 грн за дельтовскую панель со шкалой 120, лучше взять альфовскую на 120 км за 150 грн. Выгода очевидна - читай мой пост выше!

Открою страшную тайну - все тахометры электрические!  

а подключаются обычно к проводу, который от коммутатора к катушке идет.

Это подключение входа (измеряемого сигнала), а есть еще проводки (если не ошибаюсь - масса и плюс питания)

Та подключать его пару минут работы.

Электросхемы Альфа и Дельта идентичные.
Про багажник - можно заюзать пустоту под правым пластиком.... для разной мелочи.

По-поводу кофра "МЕРС"-пластик точно говно. Нижняя часть у меня потрескалась накрест
..ну ты даешь!  Кубатуру определить ты можешь только косвенно - полтинник не побежит 75.

Но явовский спидометр - работает от 16'" или 18'" колеса, а  наше 17". Тахометр является счетчиком электрических импульсов генератора, а спидометр - механический прибор!!
Кто-нибудь, замерял амплитуду и форму импульса идущего на тахометр?

Можно подробней зачем нужно? Тахометр вроде питается от переменки генератора на прямую смысл что то мерять? 
Есть осциллограф С1-96 и генератор Г3-112, хочется проверить и настроить тахометр.

Настроить можно подключив к трансформатору 12в должен показать помоему 1500 где то ed13hell писал в ветке про регуляторы. Правда диапазон показаний не провериш нужно какой нибудь генератор импульсов помоему тахометру всеравно какая форма сигнала он считает импульсы.
Вот я и хочу откалибровать весь диапазон. 

Судя по моей эл.схеме он питается от бортовой сети как и все остальное, а импульс берется от выхода CDI  на бобину, т.е. не менее 12в.
У меня на тохометре всего 2 вывода 1й на генератор 2й масса.
Судя по проводам и у меня так-же. Зеленый - общий, желтый - импульс, коричневый - лампа подсветки.
Судя по схемам есть тахометры для наших мопедов с 2мя и 3мя выводами. Тот который с 3мя выводами будет работать на постоянке а импульсы брать с CDI. В некоторых осцилографах есть генераторы импульсов если у тебя есть то поробуй с него запитать. Если не заработает то может прийдется собрать не сложную схемку уселителя.
Вот я и хочу откалибровать весь диапазон. 

Судя по моей эл.схеме он питается от бортовой сети как и все остальное, а импульс берется от выхода CDI  на бобину, т.е. не менее 12в.

Сначала и я так думал, но когда досконально начал рыть, то оказалось, что в альфах, дельтах и им подобным, тахометр подключен следующим образом (2 провода):

1. Зеленый - масса;

2. Желтый - питание лампы фары и т.д., переменка с генератора.

Есть еще коричневый провод, но он, в паре с зеленым служит для питания лампочки подсветки шкалы тахомера.

Теперь о калибровке:

При настройке на вход тахометра с любого стандартного генератора звуковой частоты подается напряжение 9—18 В частотой 166,6 Гц. При помощи потенциометра R1 стрелку микроамперметра Р устанавливают на отметку 5000 об/мин. 

Более подробно о тахометре и его калибровке смотрим статью (архив). Она хоть и маленькая и схема не совсем соответствует нашей, но принцип заложенный в ней полностью идентичен, соответственно, подходит и способ калибровки.

Когда я подал от транса 12 вольт переменки, мой тахометр показал 1500 об/мин, что и соответствует частоте 50Гц. На плате тахометра есть подстроечный резистор, которым и можно подкорректировать показания.
Все намного проще.

Как показала практика на мопеды типа Альфа, Дельта и все им подобные, ставится обычный тахометр и к CDI  он никоим образом не касается.

Чем и хороши электросхемы наших мопов, то это тем, что (в случае чего) можно снять (отключить) полностью всю электрику, оставив только генератор, замок зажигания, CDI, котушку зажигания+свечу и при этом спокойно ехать дальше.

Все подключается также как и в Дельте. Разъемы и цвета проводов идентичные, даже контакт для тахометра (желтый провод) в дельтовской колодке имеется, ну а если вдруг нету тогда:

зеленый - масса; коричневый- подсветка; желтый - переменка с генератора (свет фары, габаритов) 

Не знаю как у кого, а у меня индикатор передач в альфовской панели светит намного ярче чем в штатной дельтовской.

Для всех у кого на Альфовской приборке скорость размечена до 60!     

Красиво. Но в Альфе приборка не разборная она завольцованная, да и родная на мой взгляд самая красивая.

Согласен, родная приборка красивее, а вот мне приходилось свой тахометр открывать(влага попала, почти не видно было шкалы).Аккуратненько отгинал завальцовку, разбирал, протирал всё и аккуратно все завальцевал вновь.Получилось практически незаметно, что вскрывалось.
Так это хорошо, что 8200 -это где то под 80, но лучше скорость по "жэпээсу " проверь, ему веры больше. А насчет

сс - то движки Лифановской группы все лепят 7500 - об/мин по паспорту, но вряд-ли больше 8000.  И нет основания им не верить.

Но не путать обороты под нагрузкой и в "холостую" - они могут и 9000 быть

А мой штатный спидометр, в последней трети шкалы, завышает на 24 км! Так что не особенно верь штатному!
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Привет всем. На выходных купил приборчик "Штурман 5" - часы+тахометр+вольтметр. Прикольненький такой.

Все бы ничего, но тахометр еле подключил. (о ценах в личку)

Сначала подключал как писали в инструкции ко входу котушки зажигания, потом мотал датчик на высоковольтном проводе, причем диапазон количества витков был 30 - 250!!! и ничего

Потом открыл и начал изучать цепь входа. Оказалось она имеет такой вид:

Это навело на кое какие мысли. И я подключил ее через диод к питанию CDI, там переменное напряжение, в зависимости от оборотов двигателя колеблется в диапазоне  90 - 150 вольт, но с таким делителем можно и больше подавать.

И, О ЧУДО!!! все заработало (всмысле тахометр) и обороты он показывает правильно. 

Думаю, если уменьшить на входе резистор, то его спокойно можно подключать в точку подключения Альфовского тахометра, т.е. на желтый провод (переменка на свет фары). Я резистора не трогал, но туда подключал, работает не устойчиво.

Внизу фотки данного девайса и видео его работы (не оч. хорошее, но индикатор видно).
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                    ПРИБОРКА Альфы

Первый разъем на картинке - на индикатор передач.

Второй сама приборка. Цвета проводов:

Зеленый - масса

желтый - переменка с генератора на тахометр (в Дельтах не задействован)

коричневый - габариты (подсветка приборки)

голубой - повторитель правого поворота

оранжевый - повторитель левого поворота

Синий отдельно - идет на лампочку-повторитель дальнего света.


           Термодатчики, термометры, термопасты
        Еще абалденно тепло проводит медь. А вот как раз цитата с одного форума: 

"Можно вырезать из меди колечко с ушком, которое свернуть в трубочку, посадить в нее KTY-84 на термопасту, и залить герметиком, может получиться приличный датчик" 





Как выбрать термопасту

Сейчас на рынке много термопаст от различных производителей:
• КПТ-8; • Алсил-3; • НС-125; • Thermaltake; • Titan; • Zalman; • Gigabyte; • Fanner; • Geil.

Чем руководствоваться при выборе термопасты
Главная характеристика термопасты – теплопроводность. Например, у отечественной КПТ-8 она составляет 0,7-0,8 Вт/(м•К), у более продвинутых – до 2,0.
Важной характеристикой является и диапазон рабочей температуры, т.е. при каких температурах термопаста сохраняет свои основные свойства (теплопроводность и диэлектрическую проницаемость).
Еще одна важная характеристика термопасты – фирма-изготовитель.

«Забугорные» термопасты Zalman, Gigabyte, Fanner, Geil встречаются довольно редко (например, термопаста Gigabyte продается только вместе с кулерами Gigabyte). В России наиболее часто применяются отечественные термопасты КПТ-8 (самая доступная и самая дешевая) и Алсил-3. В последнее время хорошо зарекомендовала себя отечественная силиконовая термопаста НС-125.
Установка термодатчика

Полезная вещь - знать температуру двигателя... Повезло "водянщикам", у них, как правило, есть штатный датчик, а нам, "воздушникам" зачастую приходится играть в угадайку "словлю я ща тепловой клин или нет", но ведь умные дядьки уже давно придумали термодатчик для установки на двигателя с возд. охлаждением! Ну и, как обычно, я вкратце расскажу где это чудо купить, и как установить. 

Начнём с датчика, единственный известный мне вариант - это датчик KOSO: KO-KI000R14 "Датчик температуры Koso, под свечку - 14мм", его можно купить, например, в revout.ru. В комплекте несколько шайб под свечку с гнездом под датчик, сам датчик и провод-переходник. На самом деле, это обычная термопара зашитая в удобный корпус, так что, в принципе, можно соорудить нечто подобное самому. Ставится шайба так, как на фотке, в неё ввинчивается сам датчик. Кстати, учтите, что корпус датчика очень хрупкий, и при ввинчивании НЕЛЬЗЯ прилагать усилие! Советую его вообще закручивать рукой, а ключем только притянуть контргайку!
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Но датчик - это только пол-дела, надо же ещё как-то считывать с него показания. Тут можно пойти двумя путями: купить фирменный гаджект KOSO, на подобие такого: "S6-4030 Мультиметр Stage6, тахометр - датчик температуры - часы" или даже такого как на фотке, но если деньги жалко, можно подобрать, например, компьютерный девайс, главное чтобы он мог показывать температуру до 150ти градусов!

Теперь о прихватах и клинах. Чаще всего прихваты случаются при температуре около 140 градусов по Цельсию, так что если по дороге вы увидели, что на датчике такая цифра, советую сбавить газ или остановиться, НО НЕ ГЛУШИТЬ ДВИГАТЕЛЬ!

11.  Статья по измерителям температуры головки:

http://oppozit.ru/article631.html

стоит полазиль по сайту.

А тебе не надо соответствие температур цилиндра и масла. В основном, о  температурном режиме 4х тактников, можно судить по температуре масла и рекомендуемая рабочая температура масла 90 гр. Исходя из собственной практики 110 гр. верхний предел, далее двигатель "садиться", а при дальнейшем повышении  может произойти тепловой прихват. Рабочий диапазон 70-105. (все это относится к обкатанному двигателю). Так и держу летом. Да и нагреть его  до 100, не так уж и просто.


Электронный термометр

Приобрёл на радиорынке за 8 у.е. электронный термометр "PICмикро 01" с красным светодиодным дисплеем и размерами 14х23 мм. У этого термометра поразительная точность измерения +/-0,5 градусов Цельсия и диапазон измерений от -60 до +250 градусов Цельсия, а напряжение питания от 8 до 30 Вольт. 

Я вмонтировал его в приборку между спидометром и показателем уровня топлива, а ниже вмонтировал кнопку переключения между датчиком температуры воздуха под клювом и датчиком температуры цилиндра. Получилось красиво и все думают что это заводское исполнение. Датчики температуры состоят из трёх последовательно спаянных кремниевых диодов залитых в латунной трубочке термостойким герметиком. Датчик температуры цилиндра установил между рёбрами охлаждения цилиндра поближе к головке и прижал его резинкой к внешней стенке цилиндра. Уже 3000 км проездил с этим термометром. При сорокаградусной жаре и пассажире на заднем сиденье проезжал 20 км без остановки на скорости 50 км/ч и температура цилиндра не поднималась выше 133 градусов Цельсия,а температура масла не выше 95 градусов Цельсия. А при температуре воздуха 23 градуса Цельсия и той же скорости температура цилиндра не поднималась выше 122 градусов Цельсия, а температура масла была в районе 90 градусов Цельсия. При температуре воздуха =26 градусов и пассажире проезжал 45 км против ветра с скоростью 60 км/ч и температура цилиндра поднималась до 142 градусов Цельсия. Отсюда выводы, что температура цилиндра растёт намного быстрее, чем температура масла и если определять температуру двигателя по цилиндру то перегрева можно избежать, а если по маслу то о перегреве мы узнаем слишком поздно (после теплового клина). Так, что делайте выводы куда лучше ставить датчик температуры (на цилиндр или в масло). 

P.S. На двухтактной Хонде Леад 50 после 5 км пути при скорости 50 км/ч температура цилиндра поднималась до 150 градусов Цельсия.

На фотке виден датчик температуры (в корпусе ТО220), прикрученый к ребру головки цилиндра. Простите за отвратное качество, но в целом вроде видно и понятно. 

Какая маркировка датчика? У меня глюкавил TMP36, когда мабила звонила, сейчас поставил токовый датчик - lm235 - проблемы исчезли   . Ещё, чтоб датчик необдувало воздухом, я покрыл сверху силиконовым герметиком.

У меня стоял термодатчик из переделанного китайского мультиметра (И тут китай мать их......). Термопару ставил на цилиндр через термопасту. До 125-130 градусов цилиндр нагревается.

Мне кажется надо что-то делать с цилиндром, очень маленький на нем теплоотвод, рёбер почти нет, охлаждается только маслом.

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Помогите разобраться с приборами на мопеде Альфа. После снятия крышки АКБ отсека    открываются:

      1. Устройство за АКБ? 

      2. Справа от АКБ с 4-мя проводами?

      3. За ним справа с 5-ю проводами?

      4. Реле стартера знаю

      5. За реле стартера в отдельном отсеке с 2-мя проводами?

1.Катушка зажигания (высоковольтная, искра на свечу)

2.Реле регулятор (РР)

3.Комутатор(CDI)

5.Реле поворотов.
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Индикатор зарядки акумулятора на Дельту(применимо и к скутерам)   -покупаем автоиндикатор,тот что вставляется в гнездо прикуривателя,акуратно разбираем,вынимаем плату с светодиодами и монтируем в щиток спидометра типа как на фото,один провод на массу,второй подключаем в фаре к черному проводу от замка зажигания,чтобы индикатор работал при включении зажиг.Инструкция по прибору идет с ним в комплекте.Так стало намного удобнее,появился  контроль акумулятора и генератора
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С правой стороны индикация –желтый, зеленый,красный-недозаряжен акк.-норма-зарядка






Вольтметр !!!
   http://analarc.narod.ru/hobby/panel/panel.html-панель приборов
http://analarc.narod.ru/hobby/panel/pribory/pribory.html#PARA_VOLT-вольтметр
Существуют наборчики радиодеталей от конторы МАСТЕРКИТ ( www.masterkit.ru-посмотреть) ). Один из наборчиков называется NM5302 – Блок индикации - автомобильный вольтметр «бегающая точка» . Основа схемы – чип UAA180 или отечественный аналог1003ПП1. 
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Назначение выводов микросхемы: 

1 – земля; 

18 – питание до +18 Вольт; 

17 – вход для измеряемого напряжения; 

16 – эталонный нижний уровень измеряемого напряжения; 

3 – эталонный верхний уровень; 

2 – управлени яркостью свечения светодиодов; 

4..15 – выводы управления включением светодиодами

Микросхема делит разницу напряжений между 3й и 16й ногой на 12 диапазонов, и если напряжение на 17й ноге попадает в один из этих диапазонов, то зажигается соответствующий светодиод. Однако, есть ограничения: напряжения на измерительных выводах не могут быть больше 6 Вольт. 

Чтобы ограничить измеряемое напряжение, соберем измерительную цепочку из стабилитрона и двух резисторов. Пусть V – напряжение в бортовой сети. В цепочке из стабилитрона VD1 и сопротивлений R1, R2 напряжение на стабилитроне будет постоянным 9 Вольт (приблизительно), а на мостике R1, R2 оно будет равно (V-9). При одинаковых сопротивлениях R1=R2 напряжение на сопротивлении R2 получится равным половине (V-9), т.е. если в сети напряжение V будет меняться от 10 до 15 Вольт, то напряжение в точке между R1 и R2 будет меняться от (10-9)/2 =0,5 до (15-9)/2 =3 Вольт. 

Цепочка R3, R4, R5 и стабилитрон VD2 задают эталонные минимальное и максимальное напряжение. Минимальное ноль, т.к. 16 нога на земле. Максимальное устанавливается подстроечным резистором на уровне около 3 Вольт. При такой настройке получается возможным измерение напряжения бортовой сети в диапазоне от 9 до 15 Вольт с шагом 0,5 Вольта на один светодиод. 

Цепочка R6, R7 просто задает яркость свечения диодов. При R6=50К яркость больше, при 100К меньше. 

Варианты схем со шкалой «бегающая точка» и «светящийся столб» отличаются только подключением светодиодов к микросхеме. Измерительные цепи остаются такими же.
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Настройка схемы выполняется следующим образом. Вольтметр нужно подключить к эталонному источнику 14,7В, повернуть подстроечный резистор так, чтобы загорелся столб из 11 светодиодов, затем медленно поворачивать подстроечник в обратную сторону до того положения, пока 11й светодиод не погаснет и в столбе останется только 10 включенных светодиодов. 

Подразумевается, что шкала имеет масштаб 2 светодиода на 1 Вольт, и включение 11го светодиода соответствует достижению измеряемым напряжением уровня 14,7В так, как это показано на рисунке ниже.
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Над светодиодами в передней панели вольтметра сделана цветная разметка диапазонов напряжения: 

до 11,6В - красный, заряд АКБ менее 50%; 

11,6-12,6В - красный пунктир, заряд АКБ 50-100%;

12,6В - зеленая точка, заряд 100%; 

13,7-14,7В - зеленый, напряжение генератора в норме; 

более 14,7В - красный, перезаряд. 

Схему спаял в варианте "светящийся столб". На рисунке внизу общий вид того, что получилось. Подсветку сделал одной безцокольной автомобильной лампочкой на 12В.  


[image: image5.png]



Собиралось все приблизительно так, как на картинке ниже.
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Рисунок платы. Сделано в зеркальном отражении, чтобы переводить отпечаток на фольгу для травления. Если печатать с плотностью 300 точек на дюйм, то получим картинку в масштабе 1:1.
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Размещение деталей. Вид со стороны монтажа радиодеталей. Дорожки на самом деле с другой стороны платы, но здесь нарисованы видимыми, как будто плата прозрачная.
Стереоусилители 2х22w и 2х25 w
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Универсальный прибор называется - *пилот*. стоит    -     80 гривен.  в нем - вольтметр, часы, тахометр, термометр              размером - раза в полтора больше одиночного вольтметра.   Единственное , что не устраивает - диапазон измерения     температуры. Какой диапазон?
Интересно, есть ли в даном изделии возможность (как на велокомпах) включить один из параметров, чтоб он светил постоянно, например тахометр, а когда надо часы переключил, глянул и обратно на тахометр?
Да, там память держит последний режим.
Тумблер врядли, скорее всего там в прошивке заданы тайминги переключения, возможно там предусмотрен режим "или" т.е. либо вольтметр либо тахометр. Но это токи теория, надо колупаться. Жаль что у нас нет такого рынка как в Харькове...бортовую сеть, акум.
По поводу универсальности, считаю что лучше ставить отделльные приборы (лучше аналоговые), чтобы не тратить время на переключение. Когдато улетел в кювет отвлекшись благодаря ленинградскому расходомеру с кучей функций (ну смотря у кого какая реакция  ). Потом поставил самостоятельные индикаторы от давления бензина  до исправнасти лампочек - достаточно взгляда и все оцениваешь  .
Тоже правильно, тем более срабатывает зрительная память т.е. на ходу глаза смотрят в определенное место и хорошо если не надо ждать пока нужный параметр появится. И всетаки несколько цифровичков будет круче.

Оптимальный вариант - тахометр, вольтметр, амперметр, остальное (термометр, часы) не обязательно хотя часы можно и расположить в корпусе альфовского тахометра (сверху тахометр, ниже  в одну линию вольтметр с амперметром, а ниже часы).

Для езды - как правило нужно пару параметров, а что бы не сложно было клацать - большая кнопка выносится под кнопку сигнала(к примеру). А если пользоваться штатными кнопками - то конечно можно влететь в кювет.  Ставил пилотов неоднократно, 
очень удобная штука и приборка не перенасыщена шкалами(чай не на истребителе)
Кстати, в индикаторе передач припаял параллельно большому синему резистору еще один на 1кОм. Светиться стало ярче. Теперь днем через темные очки стало видно номер включенной передачи.
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Электрическая схема тахометра.
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Печатаешь, потом вырезаешь, потом снимаешь прозрачную крышку  со спидометра откручиваешь старую шкалу и прикручиваешь новую.

Рисунки это класно, но если сам делал и не жалко, то выкидуй уже в том в чем делал, я например в кореле делаю. Вот пока над этим  думаю, правда долго думаю, потому как еще не решил что туда всунуть с допоборудования и как разместить.....

А на счет клеять как..... возьми это дело на дискету или флешку, сходи в типографию, ну маленькие есть такие, всякие мелочи для народу делают. У нас есть такая.... И пускай напечатают на самоклеящейся пленке для лазерника. Там на одном листе их несколько получится. Вдруг запартачиш. Потом тупо на кусок  плексы наклееш, посверлиш дырки и поставиш на место штатной.... Следи токо шоб пузырьков небыло при наклейке....
Добрый вечер.Может я пропустил,но очень не плохо заливать по несколько капель веретёнки или др.масла в замок зажигания 2-3раза в сезон(минимум).Пропадут проблемы с зам.заж.о которых писали ниже.
Тогда у меня наверное на глазах был какой то налет, когда я свой и еще двух знакомых парней замки разбирал  

И как ни странно, именно там, где ползунок замыкает контакты, как раз все было в норме, а вот снизу  нет (не в норме). А происходит это, в большинстве случаев из-за ,  дождя или сильного тумана, когда мопед едет или стоит на открытом месте. Там где ходит ползунок, он же и прочищает, а снизу влага конденсируется, образовывает налет, особенно во время езды, там ведь проходит добрячая напруга 100 и более вольтей.

Так вот.

Выход довольно прост, в дождь и сильный туман накрой приборку кульком, чтоб туда не попадала влага.

Веретенка и ВДшка тоже лишними не будут.
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