
Реле-регуляторы, стабилизаторы,  реле поворотов

Стандартная схема электрики 

       Итак стандартная электрика работает следующим образом - начнём с генератора он состоит из трёх обмоток: 

Первая: маленькая намотана тонким проводом, иногда бывает обмотана трансформаторной тканью от этой катушки идёт два или один провода напрямую на коммутатор зажигания. Эта катушка стоит отдельно, никакого отношения к электрике скутера не имеет. Поэтому скутер прекрасно заводится и ездит без аккумулятора и с неработающей электрикой. Тут же разобьем частое заблуждение, многие люди считают что дополнительная нагрузка приведёт к тому что скутер будет хуже заводится и работать, у него будет плохая искра и т.д. - всё это чушь дополнительная нагрузка борт сети и генератора никак не сказывается на зажигании. Даже если основная электрика полностью выведена из строя зажигание будет работать. 
Вторая: это основная обмотка она и есть основной источник напряжения для всей
электрики скутера. Это, как правило, несколько катушек расположенных по кругу внутри генератора, они намотаны относительно толстым проводом. 
Третья: это регулирующая обмотка иногда она является продолжением основной, она намотана таким же проводом как основная и расположена поверх основной. 
Собственно с генератором всё больше там ничего интересного нет только магниты и датчик зажигания но он к этой статье отношения никакого не имеет. 

Регулятор


Далее рассмотрим регулятор многие его путают с коммутатором. Коммутатор относится к зажиганию и к остальной электрике отношения не имеет. Ещё его называют реле напряжения или реле-регулятор это тоже не верно реле-регуляторы применяются совместно с генераторами с обмоткой возбуждения таковых в скутерах нет. В скутерах современный регулятор не содержит никаких реле и состоит из маломощного выпрямителя-стабилизатора и простой электронной схемы как правило на тиристоре или симисторе которые регулируют напряжение на регулирующей обмотке. Полностью регулировка выглядит так: 


При запуске напряжение на выпрямителе достигает положенных 13.8 вольт, как только это происходит, запускается схема стабилизации на основной обмотке на регулирующую обмотку импульсами через тиристор или симистор поступает часть напряжение с основной, в результате действие индукции и противофаз уменьшает ЭДС в катушках и снижает напряжение в основной обмотке. Плюсов у такой схемы много: простота, компактность, низкая стоимость, небольшое тепловыделение, большая надёжность. 

Но есть и минусы низкий КПД, переменное напряжение на выходе, напряжение сильно плавает от 6 до 17 вольт. Всё это не важно для лампы накаливания в фаре для чего собственно и сделана основная обмотка, поэтому схему можно считать идеальной просто для скутера, без тюнинга. Для зарядки аккумулятора, поворотников и приборов используется постоянное напряжение выдаваемое маломощным выпрямителем-стабилизатором в регуляторе тем же что и даёт опорное напряжение для управления тиристорами. Обычно это ток не более 2-3 ампер. 


Люди не имеющие представления о принципе работы регулятора предлагают подключать всё дополнительное оборудование к аккумулятору,а результат получается плачевный: сначала всё работает, аккумулятор отдаёт свою энергию вместо того, чтобы заряжаться, затем, по мере разряда аккумулятора, увеличивается нагрузка на регулятор и по достижению максимальной регулятор перегревается и перегорает. 

Ремонту современные регуляторы не подлежат, а покупка нового стоит не мало денег. Но мало того многие умудряются сжигать таким образом не один регулятор пока до них не доходит. Радует в этой ситуации только одно: многие современные регуляторы имеют защиту от перегрузок как тепловых так и по мощности, так что обычно всё кончается только разряженным аккумулятором. 
Постановка проблемы. 
Это всё о принципах работы. Теперь перейдем собственно к проблемам. 
Итого проблемы у нас следующие: 

1. Переменное напряжение вместо постоянного. 

2. Напряжение сильно плавает как в меньшую сторону так и в большую.

3. Мощность постоянного напряжения регулятора слишком мала. 

4. Для запуска некоторых нагрузок например ксенона или мощного сигнала требуется большая мощность которую в принципе не может обеспечить маленький генератор скутера. Это же и относится к работе различной музыки усилители в пике потребляют много тока. 
Все это стандартная схема питания скутера решить не может не предназначена она для этого. 
Для того чтобы получилось всё и даже больше самым простым вариантом будет переделать скутерную систему питания на автомобильную. В автомобиле все несколько проще генератор-аккумулятор-потребители и всё параллельно. Но там генератор другой с обмоткой возбуждения и совсем другим регулятором. 

Переделка. 
Чтобы построить такую систему нам нужно будет сделать новый регулятор и подключить все нагрузки параллельно аккумулятору и генератору. Самой большой проблемой будет новый регулятор. Значит так старый штатный регулятор отключаем, ищем выходы основной обмотки генератора обычно это провода просто идущие от генератора на фару. Это будет наш выход с генератора. Вывод обмотки регулирования просто изолируем и ни к чему не подключаем. В основном у генераторов обмотки соединены с массой, лучше открыть генератор и отключить основную обмотку от массы. Но в принципе это не обязательно. И так у нас в идеале должно идти с генератора два провода переменного напряжения от основной обмотки. К ним подключим регулятор. 
Регулятор у нас теперь будет новый. Вариантов регулятора три: 

1. Линейный

2. Импульсный

3. Шунтирующий

Первый линейный нам мало подходит низкое КПД 50%, высокое тепловыделение остальные 50% становятся теплом, узкий диапазон входных напряжений, гормоздкая конструкция. Но если попадётся можно и его поставить. 

Второй импульсный идеальный вариант самое высокое КПД, низкое тепловыделение, широкий диапазон напряжений. Но есть и минусы достать такой готовый можно, но стоит он дорого, найти готовый на наши напряжения сложно (но можно). Такой регулятор можно сделать самому или заказать знакомому радиолюбителю. Ещё такие регуляторы есть на некоторых мотоциклах но это экзотика стоить будет очень дорого. Собрать можно например по этой схеме 


Третий вариант мы будем использовать именно его это шунтирующие регуляторы. Такие стоят на некоторых скутерах, на многих мотоциклах, в том числе и на старых советских типа Минск, ещё они очень распространены на лодочных моторах. Рассмотрим этот регулятор поподробнее. Работает он следующим образом. При достижении положенного напряжения, в нашем случае 13.8 вольта, регулятор тиристором или симистором замыкает обмотку генератора накоротко соответственно напряжение падает и тиристор или симистор снова закрывается, цепь размыкается и напряжение снова достигает рабочего. И так с большой частотой в результате на выходе регулятора импульсное напряжение большой частоты оно сглаживается в постоянное конденсаторами и аккумулятором. 
Многие скажут что такой способ регулирование не допустим дескать замыкая генератор можно его сжечь. Но тут всё зависит от типа генератора на скутерах стоят магдино генераторы, а они имеют одно положительное свойство дело в том, что ток в цепи генераторных катушек ограничивается их индуктивностью рассеяния, а не внешним сопротивлением. При коротком замыкании индуктивность будет настолько велика что будет влиять на поле постоянных магнитов, но направленно будет против них в результате ЭДС в катушках будет настолько низок, что ток не сможет причинить каких либо повреждений обмоткам. Генератор скутера при этом не перегорает, но есть небольшая проблема это основной минус этих регуляторов - противодействие магнитного поля катушек и постоянных магнитов имеет некоторую силу в результате повышается нагрузка на коленвал и соответственно снижается мощность двигателя. На двух-тактниках это почти не заметно, а вот на четырёх-тактных одноцилиндровых двигателях это заметно там и так коленвал по инерции целый оборот проходит, а тут ещё и генератор его тормозит. Но в любом случае потери в мощности незначительны и заметны только в снижении оборотов холостого хода. 
Зато у этого типа регуляторов есть много больших плюсов они компактны, просты, надёжны, дёшевы, выделяют не много тепла, имеют широкий диапазон входных и выходных напряжений, точно держат напряжение на пока генератор даёт достаточно тока, а главное в связке в нашим генератором КПД достигает 100% - происходит это так когда генератор выходит на свою предельную мощность его напряжение становится ниже напряжения при котором срабатывает шунтирующая схема, например 13.7 вольта и регулятор не включается в работу то есть напряжение с генератора идёт напрямую на выпрямитель а с него на потребители 100% КПД. 

Результаты неплохие - 100 ватт держит. 
Но можно сделать его самому. Конструкция очень простая. 
Немного о деталях: 
V1-4 Любые выпрямительные диоды большёй мощности, можно использовать разобранный автомобильный диодный мост. Я у себя установил 4 диодных мостика KBPC 3510, в заявленных характеристиках (35A,1000V) я очень сомневаюсь поэтому поставил параллельно 4 штуки, благо они недорогие, компактные и очень удобны для монтажа на радиаторе выполнены они в изолированном металлическом корпусе с отверстием для крепления. 
V5-6 Любые силовые импульсные тиристоры или симисторы, я использовал симисторы BTA26-600 большое напряжение, большой ток удобный монтаж корпус не имеет контактов с выводами. 

V8-9 Любые выпрямительные диоды средней или большой мошности я поставил кд283 (круглые таблетки) 

V7 - стабилитрон на нужное вам напряжение у меня стоит маленький ZENER 14V, 1,3 W. 

R1, R3 - резисторы МЛТ-0.5 30 Ом; 

R2 - резистор МЛТ-0.5 200 Ом; 

C1 конденсатор, электролит, подбирается опытным путём, у меня стоит 3 по 22000 мкф, 25 V итого 66000мкф.


Вся конструкция, за исключением электролитов, собрана на радиаторе и залита эбокситкой, но с таким расчётом чтобы стабилитрон можно было менять для достижения желаемого напряжения. Схема опробована неоднократно и нареканий никаких не возникает. Цена всего от силы рублей 400, зато гораздо надёжней китайского фуфла, и мощность значительно выше. Сейчас один из таких регуляторов работает на моём скутере и выдаёт порядка 200 ватт мощности особо не нагреваясь. 
Ну вот теперь мы купили или сделали регулятор, поставили, вход его подключаем к выходу переменного тока с генератора, а выход минусом на массу и плюсом на плюс аккумулятора. Осталось только перевести все потребители на параллельную работу, как правило это фара, её просто нужно подключить одним выводом к плюсу борт сети ( через выключатель желательно), борт сетью будет провод на котором после поворота ключа зажигания в положении ON будет появляться напряжение с аккумулятора. 
Собственно всё теперь можно устанавливать любую электрику и аккумуляторы ( в разумных пределах не увлекайтесь у вас скутер а не ездящая электростанция). Все дополнительные устройства подключаются теперь параллельно аккумулятору. Не забывайте и не пренебрегайте предохранителями, а если устройство требует то и силовыми реле для запуска. 
Такая схема идеальна для ксенона объясню как работает при низких оборотах все потребители питаются от аккумулятора, по мере роста оборотов в определённый момент напряжение в с генератора превысит напряжение аккумулятора, с этого момента начнётся зарядка аккумулятора и устройства начнут питаться от генератора. Что нам и требовалось. Теперь мы предположи включим ксенон произойдёт резкий скачёк потребляемой мощности генератор уже не может столько выдавать напряжение снизится и включится в работу уже аккумулятор а через несколько секунд, прясле разогрева, потребляемая мощность ксенона станет ниже и генератор снова вступит в работу и будет заряжать аккумулятор и питать остальные потребители. 
Да и ещё - я предлагаю всем кот решит так переделать электрику поставить на скутер простейший трёх светодиодный идикатор состояния бортовой сети. Его можно сделать самому, а можно просто купить в любом автомагазине. Стоит недорого, а переоценить его значение трудно - всегда будете знать что происходит с бортсетью на данный момент. Не зря в машинах всегда есть индикатор разряда аккумулятора. Очень хорошие индикаторы получаются из наборов Мастер-Кит
 Схема вот
Исходный вариант схемы, опубликованный в "Катерах и Яхтах".
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Мой вариант
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V7 - стабилитрон Д814Д, КС213Ж.
V8 - любой маломощный кремниевый диод, например, Д223;
R1, R3 - резисторы МЛТ-0.25 30 Ом;
R2 - резистор МЛТ-0.25 200 Ом;
C1 - конденсатор C > 2000 мкф (чем больше, тем лучше), 16 V. 

V1-V4 - это штатный выпрямитель "Вихрей" и "Нептунов" ВБГ-3А,
V5, V6 - любые тиристоры в корпусе ТО-220 с допустимым током 10~25 А и напряжением > 200 V,
во Владивостоке самыми дешевыми тиристорами, удовлетворяющими этим условиям,
оказались BT-151-500R фирмы "Phillips Semiconductors" стоимостью 19 руб/штука.
http://forum.motolodka.ru/read.php?f=1&i=169249&t=169058#reply_169249


        Самый простой способ поднять напряжения в сети 

Раньше у меня было без нагруски 13.2в при включеной фаре 11в 

Щяс без нагруски 14.6в при включеной фаре 13в

Вот схема Нужен конденсатор 10 000мкф 35в ,диоды Д242Б
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Если я понял то мне ета схема подойдет 100%даже если я ксенон поставлю?Сколько ета схема в реальном времени стоить будет?
а ты на активе уже испытывал?
Да результатом очень доволен даже фильтыр убрал з усилителя помех не наблюдается всьо работает отлично

Как по мне, то оно вообще должно стоять в фаре, а CDI (комутатор) вообще возле самой котушки зажигания, чтоб провод на оную был минимальной длинны. Скоро так и поставлю.
Не мудри и сходи на ветку "Реле - регуляторы напряжения для аппаратов с однофазным генератором " там уже все "разжевано"! Ded.  

Дед, да не обращай ты на Эдика внимания. Возомнил он из себя чёрт знает кого,но сам то он Болваном был и им же и останется.Сколько напорол с РР косяков,а надо то было всего лишь 4 диода на выходе и проблема с вольтажём и подзарядкой решена...
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Неизвестно сколько времени пройдет, пока напишу небольшой faq по схемам РРа. В связи с этим выкладываю финальные схемы шунтирующих РРов. Проверенные и полностью рабочие. В первых двух выходное напряжение выставляется подбором стабилитронов, во вторых двух подстроечными резисторами.


PS: Напоминаю. Прежде чем задействовать РР по приведенным схемам, необходимо вывод силовой катушки генератора, отсоединить от массы и подвести к РРу отдельным проводом, а на массу подключить минусовый выход РРа (см. фото)
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РР мож делать любой, все работают. У меня на ТЛке, у Эда на УЛНКе, ктото и третью собирал, тоже ездит на ней давненько. Если будеш делать   регулируемую выъодную напругу (схема 1 и2) то смотри, те резисторы многооборотистые, квадратные что Эд фотки кидал, при перекруте теряют контакт и ТЛка сгорает, улнка выдерживает. У Эда куча ТЛок сгорела, у меня пока ни одной не сгорело. Так что делай то что на тебя смотрит.....  Попроси Эда, мож он тебе даст еще одну схемук на оптроне. Тоже работает.
Что это за деталь TL-431 стабилитрон? У стабилитрона всего 2 вывода   Зачем подстроечный резистор???

Стабилитрон - это стабилитрон. 

TL-431 - это регулируемый стабилитрон (в нем  много всяких деталек, одних транзисторов аж 11 штук), улавливаешь разницу? 

А действительно, зачем подстроечный резистор, когда вполне можно обойтись и без него?

PS: вообщето для обсуждения всех этих вопросов на форуме существует специальная ветка:

Реле - регуляторы напряжения для аппаратов с однофазным генератором

http://www.moto.com.ua/forum.php?id=150469&page=66#pryam
У Хонды Дио и Альфе провода подключаются следующим образом:

1) Белый (Б) – Регулирующая обмотка
2) Красный (Кр) –Выход 14 вольт на зарядку аккумулятора
3) Желтый (Ж) - Подключен к генератору и выдает стабилизированное переменное напряжение 12-14 вольт на фару и т.д.
4) Зеленый (З) - собственно масса ( как правило соединена с корпусом регулятора)
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Схема и распиновка реле-регулятора на Альфу

http://www.motelek.net/schema/spannung/regler_pinout11.jpg
Можно поставить реле поворотов от ВАЗ 2108-15, 

подключать выводы: 

31 -масса, 56 - "+", 56а - нагрузка. 

Чтоб родное не горело - можно поставить сверхяркие светодиоды в цоколях.
Вопросы по мопеду отпали все кроме одного, а именно: беспокоит аккум. Из него вытекает кислота и с успехом поедает краску на шитке цепи и крышке, под котороj ведушая звезда. Я так понял, что идет перезаряд и аккум все время кипит.

Здесь на 303 странице кто-то сообшил, что проверил регулятор и устранил перезаряд.

Хотелось бы узнать, он заменил регулятор на другой или поправил текуший?

Тыж говориш что перечитал форум?? Там далеко, вернее глубоко, гдето между 60 и 200 страницой гдето есть дискуссия по этому поводу. Люди ставят автомобильное РР и даже марка есго указана, я нашел стабилизатор напруги мощьный за 3 бакса и поставил его, там тоже вылаживал скан паспорта с характеристиками и схемой. Самому спаять можно за пару часов.
Блин, забыл добавить, стаб ставится не вместо штатного РР а после него. Тоесть мой  РР поддерживает напругу в районе 21 В, а дальше стаб отрегулированый на 14,4 В.
Все РР выдают 16 вольт

Сегодня-же поехал на рынок за РР. Предложили регулятор, который ставится вместо родного на "Жигулях". Взял за 10 грн. Еше взял индикатор заряда на 6 светодиодах.

Подключил так: РР врезал в красный провод, который идет от родного РР, по схеме вроде зарядка аккума. Подкинул фару на цепь аккума. Туда-же и индикатор заряда.

Индикатор показывает следуюшее: при включении питания-12 v.

Когда заводиш перемигивает на красный(<11 v) и снова 12.

Если при заведенном движке включить поворот или стоп нажать-загорается желтый(11.7 v)

Выходит заряд не идет, или я не верно подключил?

P.S. Дело было днем и фару на долго я не включал.

Все правильно. Так и есть в действительности. Первоначально он показал напряжение

аккумулятора, потом напряжение под нагрузкой стартера, затем напряжение под нагрузкой стопа или поворота.

Жаль не сказал, как меняется напряжение во всем диапазоне оборотов и под нагрузкой дальним светом.

Так в том то и дело, что на всем протяжении пути (26 км) на следуюший диод не переходило и при выжиме максимальных оборотов ничего не менялось, при включении поворотов мигал желтым в такт.

P.S. Свет фары загоняет в желтый диапазон (11.7 v) не зависимо от заведенности двига и на любых оборотах

Вот ты на собственном примере убедился, что физику не обманешь! Не такое уж простое

дело регулятор напряжения в скутерах и мопедах. Так-что никакие автомобильные РР у нас работать не будут т.к. разные принципы регулирования выходного напряжения!

Теперь у тебя будет недозаряд аккумулятора. Надо тебе подобрать РР с максимальным напряжением не более 18 в. Я такое себе подобрал. Доливаю воду через 2 недели. Но это не выход. Аккумулятор года не протянет. Вот сейчас собрал схему тиристорную, но лень наладить - лето на дворе!! Займусь ближе к зиме.

Сигнал+поворот+стоп работают и от акумулятора и при заведенном движке;;;; фара (дальний, ближний), габариты, подсветка шкалы, система зажигания работают только при заведенном двигателе и никакого отношения к акумулятору и РР не имеют.

И действительно, РР в дельтах, альфах и т.д. дерьмовый, мало того, что напруга больше, так еще и ток подзаряда больше ампера (иногда доходит до 1,4!!! сам мерял), соот-но закипит.

Повторюсь, нужно подбирать РР, а лучше сделать самому (уже прикинул тиристорный обойдется ~ 60-70 грн), плюс взять гелевый акум и проблемы отпадают.
Ну вот, что-то сгорело у меня в реле поворотов, они горят, но не мигают! Шо делать? ))

1. Поменяй реле поворотов.

2. Очень внимательно проверь провода, идущие к лампочкам поворотов, 100 пудов гдето провод перетерт и присутствует К.З. (личный опыт!)

А как проверял? Наглядно или тестером. Расскажи поподробнее. У меня та же ситуация с поворотами, только я менял уже и РР и РП, а все равно горят, не прерываются
Совершенно верно, свет фары подключен перед РР, а стопы, сигнал, повороты после
Твоя правда!! Вот соберу свой РР и подключу по своей схеме!

ВНИМАНИЕ ВСЕМ!!!!!!  Есть намного проще решение с РР!

Посмотрите эл. схему скутера. Там, когда выключен свет, то генератор подкдючается на нагрузочный резистор. У нас его нет, соответственно напряжение на генераторе достигает до 50-70 В (!!!!!) (мерял).    Поверьте, с такой напругуй ни один китайский РР не справится.

Теперь, у кого есть желание, попробуйте замерять зарядный ток при включенном свете, габаритах. К томуже на генераторе 2 вывода - 1 на свет(отвод), другой на РР с немного завышенным напряжением, чтобы нагрузка не сильно влияла на РР.

Ездить со светом как-то не очень хочется. У меня на дельте стоят дуги от альфы, я на них повесил с каждой стороны "огненные глаза"(вроде так называется)(поставил потому, что фара от 6-ки стоит, а в ней нет габаритов), а питание всего освещения подключил к верхней точке генератора, т.е. туда, где подключается РР. Я не знаю сколько точно они потребляют, но гдето 35Вт это точно. Вот с ними ездить даже очень красиво, я не выключаю их, работают как нагрузка на генератор. При этом зарядный ток установился в норму, и я забыл о перезаряде.

Делайте вывод о холостой работе генератора (без нагрузки).
Только что проверил - нагрузка света никак не влияет на зарядку, напруга по прежнему больше 17.8 v. А вот такая нагрузка как стоп влияет очень еффективно, напруга не подымается выше 14.5 v. Но ето скорее от того, что нагрузка больше расчетной и напруга из РР падает. В итоге РР может сгореть из-за большего пропускаемого тока.
[image: image14.png]



Народ, кто разбираеться в электронике? Купил регулируемый стабилизатор напряжения 1,25-30 В, 7,5 А. Пробовал ставить после штатного китайского (врезал его в красный и зеленый провода, китайский выдает 16 с небольшим вольт), но регуляция напряжения не происходит. Такое впечатление, что резистор там для прикола стоит, потому что его в обе стороны крутить можно - эффекта никакого: опускает до 15 В и больше нифига не регулирует. Подключал по инстрекции. Мерял совковым стрелочным тестером. Подскажите, в чем причина, в кривых руках, сам девайс нерабочий, или неправильная схема подключения?


Вот стабилизатор на мс LM317, работает отменно, регулирует от 1 до 30 В, можно точно выставить напругу (нормальным тестером с точностью до сотых вольта), но особого смысла ставить в дырчик не вижу. Стабилизирует он классно, а как будет подзаряжать акумулятор и будет ли вообще заряжать надо испытывать. Испытаю, напишу о результатах.
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  Твоя микросхема на 12В. 5А . Фара потребляет  от 10 -20 А - смотря какие лампы.

Вообще – то у меня много вопросов по этой теме.  Особенно по поводу стабилизации напряжения. Потребление нагрузки по-моему –далеко не 5 ампер + подзарядка аккумулятора.

Микросхема не выдержит эту нагрузку. Дело в том, что схема выпрямления и стабилизации

на скутерах и мопедах основана на шунтировании обмоток генератора на землю. Если напряжение бортовой сети  в принципе не критично для  освещения, то для зарядки аккумулятора это является важным моментом. В процессе эксплуатации (2.5 года) Ямахи

я определил, что реле регулятор работает чисто символически – ограничивает напряжение

в пределах  16-18 вольт. Для аккумулятора  нужно максимум -13.8.-14.2 в. В результате сего

наши аккумуляторы все время перезаряжаются. За  2.5 года сменил 2 аккумулятора. Та же

самая история и с Альфой. У меня сейчас при полностью заряженном аккумуляторе генератор

выдает 18 вольт – соответственно он  выкипает. Каждую неделю доливаю воду. Пробовал сменить реле –   но эффекта  не достиг   из 3х штук  разные показатели  18; 17;22 вольта и это новые реле из магазина. Отсюда и жалобы – часто перегорают лампочки. Похоже производители не очень беспокоятся о правильной эксплуатации аккумуляторов. По-моему эта проблема касается всех «дырчиков».  Как говорят на Украине; “ Це дiло – лайно, його треба розжувать!” Предлагаю дискуссию!

Реле поворотов.  разобрал, выявил причину: . Штука эта маркируется как К2350 (2SK2350-полное название). В данный момент ищу эту штучку (кажется мне что это электронное реле) или информацию об отечественных аналогах. Описание 2SK2350 нашёл http://www.htmldatasheet.ru/toshiba/2sk2350.htm у кого какие предложения....Может завалялись у кого схеммы электронного реле. Прошу выложить, БУДЕМ ПАЯТЬ  

http://www.fxmoto.kiev.ua/2006/12/06/relay_of_turns_TINY_UNIVERSAL_ETERNAL.html 

посмотри здесь может подойдёт?

Братья! Насчет электрики.На зарядку аккума идет 4-9 вольт! Аккум убивается полностью.Подскажите где искать виновника (генератор или реле-регулятор) ??
1-проверь соединения на проводе с генератора (вроде белый провод)

2 - Если с "1" всё ок, то отключи аккум, заведи движок, и допустим включи поворотники. Если не мигают - пиз*дец регулятору

Комутаторы ограниченные или нет. Если да, как переделать (на скутерах читал переделывают )

Никогда бы не подумал что скорость может зависеть от коммутатора, тут многие экспериментируют со звездами, для увеличения скорости, но результата практически нет, я тоже заметил что мощности у двигла хватает, после 40км./ч хочеться включить пятую передачу, у меня тоже больше 75 не бежит, в положении газа 3/4, накручиваю до полного, ничего не меняется. Можно поподробнее про ограничения в коммутаторе?) По движку чувствую может и больше(у меня:70 км/ч на 7000 об/мин.).[/q]

Вроде как в наших коммутаторах нету душилок :-(

можно еще иглу поднять на 1-2 деления... у меня после этого начал бОльшие обороты набирать

У Дельты в коммутаторе ограничителя нет.

Откуда такая уверенность? в них зажигание не регулируемое, то есть опережение зажигания идет автоматически от количества оборотов, возможно после какой-то тысячи оборотов опережения не наступает и получается позднее зажигание, отсюда падение мощности, перерасход топлива и черный нагар на свече, которые некоторые (кто любит ездить на полный газ) принимают за переобогащённую смесь, хотя возможно я и ошибаюсь
Пробовал иглу поднимать, но кроме черного нагара на свече ничего не прочувствовал, хотя я счас на обкатке больше 40км/ч стараюсь не ездить, сегодня только попробовал несколько минут на полный газ, для такой легкой техники 70км/ч хватит с головой

На Альфе душилок нет. За исключением, малого диаметра выхлопной трубы. Ded. №498

Душилки могут быть и в других местах, Вы ведь наверняка знаете что карбюратор регулируется в комплексе с зажиганием, а т.к. у нас зажигание не регулируемое, то и оптимальных вариантов добиться тяжело, хотя может это и лучше что не надо регулировать зажигание, я с ним уже задолбался, хотя поэкспериментировать было бы интересно                

Я разбирал коммутатор.ограничителя ,какой в минске или восходе используют ,нет.
Зажигание у нас действительно не регулируемое, и это хорошо. CDI отрабатывает нормально под бензин разного разлива. Меньше мороки с регулировкой. А душилок больше нигде нет.

Ну как там пишут , я понял в этом комутаторе стоит микруха без которой весь мопед-груда железа, а этот кондер чтото типа регулировки ( поставил мощнее кондёр - чтото там открывается больше, поставил слабее открывается меньше).Хочу сам поковырять но не знаю скоко стоит комутатор-денег жалко. Ессли кто знает цену, скажите PLEASE!!!!
Микрухи по ходу в скутах, а у нас вроде тиристорная и врядли чё получится, хотя если кто нароет подлинную схемку нашего комутатора то может что и выгорит...

Но тут еще один нюанс, - у всех он (комутатор) работает и нареканий нет, заметил?, а коль работает то зачем курочить???

Тут вопрос скорее в том, чтобы сделать комутатор, который на разных режимах будет наилучшим образом менять опережение. Тоесть в штатном пошли наипростейшим путем, подобрали кондер. который в среднем удовлетворяет всем условиям.  Врядли режимы работы двигателя имеют такую же характеристику как и кондер, поэтому если делать вумный комутатор, то я считаю, что его нужно делать на контролере и писать под него програмулину, кда можно с помощью менюхи вбивать разные таблицы зависимостей. И подбирать оптимальную. Самый идеальный вариант, когда стоит типа БК как на машинах и оно само подбирает оптимальный вариант в зависимости от показаний датчиков. Но это уже сложно и дорого. 

Хотя если ктото нашел способ попроще усовершенствовать схему, то я согласен ознакомится с идеями, спаять схемку и поэксперементировать.

Я вот смотрю, а РР для замены штатного,  с ручной регулировкой напряжения, недорогого и легкоповторяемого, в соответствующей ветке,пока никто не предложил. Ударились в теорию, споры и усложнения схемы, дошли почти до бортового компьютера. Т.е. ушли от первоначальной задачи, а жаль!
Ну как там пишут , я понял в этом комутаторе стоит микруха без которой весь мопед-груда железа, а этот кондер чтото типа регулировки ( поставил мощнее кондёр - чтото там открывается больше, поставил слабее открывается меньше).Хочу сам поковырять но не знаю скоко стоит комутатор-денег жалко. Ессли кто знает цену, скажите PLEASE!!!!

Погодь, ты об чем? Об РР или комутаторе? РР в соответствующей ветке и ШИМ и шунтирующий на странице 39 работают. Шунтирующий спаять на много проще и быстрее, и печатка не нужна, там все прикручивается на радиатор и навесным монтажем паяется, я сделал, вроди отлично работает. Просто там он трехфазный. Выкидываеш все элементы на третью фазу и оставляеш две. Подключаеш два провода с генератора (второй тот что от массы отсоеденил), подбираеш стабилитрон (у меня на 13 вольт и без диодов ) и радуешся жизни. Хош сделать регулируемым, выкинь стабилитрон и постав вместо него делитель, а вместо микрухи 2003 - ей постав TL431, все как в ШИМе и резистор подстроечный. Будет тебе регулироватся как захочеш сам, без подбора стабилитрона. Я ща неспеша паяю второй ШИМ, переделаный. чтобы без прокладок транзистор на радиатор сажать. Доделаю, буду испытывать.  Пока стоит шунтирующий на двух симисторах. Там тоже хоршо, что эти симисторы не имеют выхода среднего вывода на корпус, тоесть их можно на радиатор без прокладок.

А на счет комутатора и УОЗ самому интересно, родит кто чего или нет. Я бы спаял, попробывал. Но впринципе еще вся зима впереди, мож спаяю микропроцесорный, тот который БК с функцией электронного зажигания, там вроди можно менять углы, правда в виде таблицы вбивать нужно. Если кто придумает чтото попроще, буду пробовать попроще

Люди ставят автомобильное РР и даже марка его указана, я нашел стабилизатор напруги мощный за 3 бакса и поставил его, там тоже вылаживал скан паспорта с характеристиками и схемой. Самому спаять можно за пару часов.

Забыл добавить, стаб ставится не вместо штатного РР а после него. То есть мой  РР поддерживает напругу в районе 21 В, а дальше стаб отрегулированый на 14,4 В.
Кстати, забыл еще про одну мелочь, кто будет себе ставить такой же стабилизатор напряжения как и я поставил, или у кого уже стоит, поставте на всякий случай диод после стабилизатора. Чтобы со стабилизатора напруга шла на аккумулятор через диод, соответственно  назад не шла. Там согласно схемы через подстроечный резистор ак будет разряжатся когда мопед не заведен. Ток разряда очень маленький, но всеже. Я себе на всякий случай поставил.
Всем - купил РР с актива (там немного другой разъем) по слухам проблемы с перезарядом на нем нету, в выходные буду тулить и тестить... габаритами он больше в 1.5 раза родного... есть надежда шо тама больше нужных элементов :-)
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Я дополнительные фонари \"габаритной подсветки\" делал по такой схеме (вот чертеж).

для тех кто не в курсе - это схема со стабилизатором тока на микросхеме. Не пугайтесь, микросхема дешевая. И при изменении напряжения яркость светодиодов не меняется.

ток подбирается резистором по приведенной формуле.

В чём еще фишка: можно ёмкость конденсатора еще увеличить, тогда светодиоды после выключения будут плавно, медленно погасать – 

Схема обычного стабилизатора напруги, покупал в радиомагазине готовую, спаяную. просто поставили и на выход втулил еще и диод. Сам диод ставил какой под руку попался, у меня это был 1N4007, можно поставить  КД 209, Д 226 и тыды, вобщим любой, но желательно не мелкие стекляные а чуток покрупнее, черные.  Схема там открывается хорошо, но скину тебе еще раз ее в архиве. Ну и прямую ссылку, если не нашел. http://www.moto.com.ua/catpre.php?preview=forumphoto/postphoto/15/89079_2.gif-стабилизатор па полевике , 3-27 вольт, 20 ампер.
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Реле-регулятор
Эдуард! Покуривая эту и другие ветки форума, обратил внимание, что вы немало возились с реле-регуляторами. Позвольте задать вопрос, не знаете ли вы характеристик стандартного реле-регулятора нашей техники? У меня фара посажена на генератор напрямую, плюс в этом - не посадишь аккумулятор, минус - тусклый свет на малых оборотах. Думаю переподключить фару на аккумулятор, но возникают сомнения. Вытянет ли штатное реле-регулятор и зарядку и фару (при 45W около 4 А). Собираюсь экспериментально проверить, но хотелось бы узнать у людей, которые уже занимались этим. Зараннее спасибо.
Давай в аске пообщаемся, чтоб не мусорить на форуме, или сюда http://www.moto.com.ua/forum.php?id=150469&page=27#pryam

Заявленная производителем мощность генератора двигателя типа 139FMB 80 Ватт. Потянет, но уже на пределе.
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                                   Окончательная схема РР

По поводу комутатора:

2 Wicker : Действительно работает 

2 MopeDDriveR : Этот ставится в замен родному

2 Del2007 : Неакуратно - потому что это был пробный вариант

Проехал чуть больше 50км. Хочу сказать, что на пока плохого мнениея не имею. 

С новым комутатортм двигатель стал стабильнее на средних и высоких оборотах, начал набирать быстро обороты, немножко поднялась максималка. 

По поводу схемы - я собирал из двух-одну, если хотите выложе позже.

Завтра выложу готовый вариант.
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       Стандартная схема коммутатора
                                           

Обновленная схема коммутатора
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http://www.moto.com.ua/forum.php?id=39730&page=339#pryam

На моём с новья был перезаряд. Снял РР и повез продавцу(был на гарантии).При мне он поставил мою релюшку на новую Дельту, заводит, всё нормально.Меряем напругу - 13,6 В. Он мне отдает новую РР, приезжаю домой, ставлю на свой - никакого перезаряда, напряжение 13,8 на оборотах.Оказалось всё банально просто-моя релюшка целая, просто - напросто,не было контакта в разъёме на ней. Вот так излечилась моя беда.


Я перепробовал наверное уже десятка два разных РР. на всех напряжение 15.5-18.0.

самый нормальный по напряжению РР оказался от актива (он не такой как на альфах/дельтах по разъему). на нем у меня было 15.1в, но головной свет никакой...

Добавил на выходе регулятора последовательно 4 диода КД202 в прямом направлении. Напряжение подзарядки на оборотах выше средних уменьшилось с 18 до 15 вольт. Электролит теперь не должен сильно выкипать. Тобольск

Под левой крышкой где аккумулятор есть блочок с радиатором. Это регулятор напряжения. Нужно перекусить красный провод, идущий от его разъёма и в разрыв включить последовательно 4 диода, треугольничком к регулятору.
Готового РР для замены штатного НЕ СУЩЕСТВУЕТ ! только паять..

Народ.

Для всех, кого интересуют электротехнические решения (генераторы, CDI, реле-регуляторы и т.д.) сегодня "снял" все или почти все, что было у немецких коллег.

Архив залит на рапиду и депозит, пользуйтесь на здоровье.

Вот ссылки:

http://rapidshare.com/files/179524156/MOTELEK.rar.html

http://depositfiles.com/files/7jtqmm2ma
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Ну что я могу сказать. Прикрутил временно этот стабилизатор в разрыв красного и зеленого провода (согласно схемы) которые идут на штатный РР. Проехал километров 20. АКБ сухая (раньше была вся в капельках воды и резинка под ней и рама вокруг были мокрые). Сам полевик на стабилизаторе даже ниразу не теплый. Прикрутил я его через слюдяную прокладку и термопасту к раме, перед этим подал 28 вольт на входи на выходе отрегулировал 14,15В (взял чуток меньше на всякий случай, учитывая погрешность китайских мультиметров). Залил обильно ее цапон лаком. Пока доволен, поюзаю недельку под строгим контролем, если АКБ будет в норме, то так и оставлю. Может еще одну такую же схемку прикручу в фару (или же переделаю генератор и фару запитаю от бортовой сети...).
Отрегулировал китайским тестером на 14,4 вольта. Поганял денек, попробовал, нифига транзюк выходной и капельки не греется. Залил это все дело цапон лаком и забыл. Воду уже 4 месяца не доливал, потому как все в норме, стартер крутит постоянно, с перерывами)
