
                  Освещение, стопы, повороты

Захотелось мне сделать стоп сигнал на светодиодах вот што нам понадобица 

светодиоды красные 15шт 

сопратевление 15шт, осталось достать контактную плату и мозно начинать

А можно ли на фару лампочку поярче поставить?
С шестерки  оптика становится в фару как родная. лампу галоген только поставить надо 45-55Вт не более, генератор иначе не потянет. Свет как у тепловоза стаёт потом, сам до сих пор в ШОКЕ!
Пищалку сам сотворил или купил?
Купил, называется тональный повторитель поворотов. Подключается параллельно реле поворотов.
Повторитель стоит 5 грн
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 Спасибо всем кто откликнулся! В принципе нет никакой схемы, два диода для развязки и бузер на 12В
[image: image1.png]Tosopomst

P —

Senns (obuiui)

VD1,vD2 (1N4007)

BUSER (12V)




3. Выключатель освещения: когда рычаг выключателя находится в    крайнем левом положении светится фара спереди, подсветка спидометра и задний фонарь. Когда рычаг выключателя находиться в среднем положении светится габаритный огонь, крайне правое положение – освещение выключено.
Штатная тикалка на реле поворотов очень тихая. Уже пару раз слышал в свой адрес не приятные выражения водителей за то, что забыл выключить поворотник. Пошел на авторынок и купил "Звуковой повторитель поворотов", в простонародии - пищалка. Подскажите народ, куда её лучше всего воткнуто по электронной схеме? Нужно, чтобы пищала при включении обоих поворотникой (а не только правого или только левого), и желательно, чтобы пищала не непрерывно, а в такт миганию поворотников.
минус пищалки на раму, на плюс припаиваем два полупроводниковых диода, их свободные контакты вешаем на плюс поворотников.
На свободное место - хочу поставить часы и термометр(для движка) яркость сигнала - поворотников - увеличь установкой сверхяркого светодиода(себе по два поставил). синдикатором передач - пока не придумал , что делать  еще , заменил лампу на *передних дневных* габаритах. взял *полигоновские*, синие. чуток генератор разгрузил

У Дельты проводка к заднему фонарю стопа и габарита проходит под крылом. я решил сделать своеобразную защиту, как у легковушек. Есть в продаже самоклеющаяся пластиковая шумозащита. Она мягкая и её удобно выгнуть и приклеить. Хочу ещё закрепить винтами с декоративными головками (несколько штук). 
Проще отсоединить провод идущий на свет от центрального вывода генератора, и подсоединить его к выводу, идущему на выпрямитель. И свет ярче станет ( там напряжение немного выше), и практически не будет тухнуть на холостых. Хотя хотелось бы, чтоб при выкл. двигателе свет тоже был. В этом случае можно попробовать параллельно генератору через мост подключить реле, а контактами переключать аккум-генератор. 

+ в том, что нет падения напруги на стабилизаторе
65.  Мужики не могу понять, то есть свет у вас работает от генератора как на скуте, но у меня все работает(свет, повороты, габариты) от аккумулятора, я думал что у всех так
Свет - только от генератора.

Повороты и сигнал - и от генератора, и от аккумулятора.

А то, что свет у тебя работает от аккумулятора, я считаю, очень плохо.

Проедешься по плохой или очень плохой дороге с часок на малых оборотах - и хана твоему аккумулятору.

И еще можно забыть выключить при остановке.

Вот это и плохо - если двигатель стоит или работает на малых оборотоах, то высосет аккумулятор (из-за того, что напряжение генератора недостаточно для подзаряда).
Кто-нибудь ставил в фару лампу мощнее чем 35/35 ?




                      Поставить  можно, но потянет ли генератор. У меня 25/25 очень даже неплохо лупит.
Поставил оптику с Жигули и лампочку 12V 45W

Свет просто супер.


Хотел бы узнать кто подскажет? у меня свет плохой хотелось бы поставить что-то получше у меня 2 лампочки, по сколько максимум можно ставить чтоб и генератор потянул и пластик не поплавился?
У меня генератор вытягивал 110W, но это придел. Я советую не больше 55W. 

А пластик врядли оплавится больше переживай за проводку вот она может.

Плохо, что релюшки от скутеров не подходят. Вот чего-чего но этого добра достаточно в магазина
У моей релюшки есть звуковой сигнал (пикалка). Удобная штука. Только пришлось прикрыть отверстие паролоном. Люди на повороте оборачивались.

По размерам и выводам (ножки) тютелька втутелку (реле поворотов). Только в моей есть прямоугольное отверстие и канал.В конце пикалка. Вот и пришлось в канал вставлять поролон
У нас один поставил пикалку от легковушки. В магазине она стоит 6 гр. Подключал , если неошибаюсь , паралельно релюшке
Сделал свет так, чтоб на холостом ходу не моргал.Если кому интересно, могу поделится. Значит.....доберись к проводам в передней фаре, найди черный провод с разьемом3х1,у меня тот что идет к датчику передач на приборах......Дальше ищешь там же фишку на три провода (те что идут на габариты и ближн.-дальн.)....... Дальше тот черный впиваешь в тот что посередине(у меня так идут провода),только в тот что идет к "мамке",а не к папке....И основной момент! Нужно отсоединить средний провод, тот что идет к "папке"- он масса. И да будет день
Цена вопроса - *стабильный свет на малых оборотах* - 5 диодов и тумблер. схему выбрасывал неоднократно. №380

А никто не думал для стабилизации света просто поставить кренку на 12 вольт??
12 для акума мало, нада 14,4 в, да и к тому же падение на кренке 3в,плюс максимальный ток 5а, в итоге выходит зарядка начнётся после 4000 об.мин. Сам теперь подумай, стоит ли пробувать?
Не за зарядку аккумулятора речь не идет, там я не спорю кренка не подойдет, а вот для светы фары пойдет ли??
Просто  кренка не пойдет, у нее с офигенным радиатором максимум 1,5А ток. А вот если она будет управлять транзистором, то пойдет. Ща полевечки по 100-150Ампер держат.
Не пойдет кренка. Кренка напряжение не повышает. На холостых напряжение ниже нормы а кренке для стабилизации нужно что бы было на пару вольт больше тоесть 14в-15в и у кренки на входе должно быть не больше 30в генератор выдает примерно до 120в.
Кто нибудь разбирал панель приборов на Альфе. Реально поменять лампочку указателя поворотов, и лампочку дального света на более мощные??

Поменял в своей дельте на светодиоды, действительно стало видно намного сильнее днем, а ночью вообще супер. Повороты-зеленые, дальний-синий, подсветка шкалы- всетаки лучше лампочка!!! В поворотах и стопах тоже лучше лампочки, ПРОВЕРЕНО.

Светодиоды свехяркие или обычные в панели?

Насчет лампочек полнотью согласен, проверял. Для стояночного света поставил вокруг лампы стопсигнала 6 светодиодов, собирась и спереди поставить пару сверярких белых (больше невижу смыслла)
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накарябал обещанную схемку . для нормализации света.
Проще отсоединить провод идущий на свет от центрального вывода генератора, и подсоединить его к выводу, идущему на выпрямитель. И свет ярче станет ( там напряжение немного выше), и практически не будет тухнуть на холостых. Хотя хотелось бы, чтоб при выкл. двигателе свет тоже был. В этом случае можно попробовать параллельно генератору через мост подключить реле, а контактами переключать аккум-генератор. + в том, что нет падения напруги на стабилизаторе
п. с. кстати, при режиме стабилизации (минимум) на этой схеме - потери 2,3 вольта. а при напряжении ниже порога стабилизации - 0,7 вольта. Реальная прибавка в напряжении - +30 процентов. и нет мерцания. а реле - наф не нужно. выключатель нужен - только с точки зрения сохранения заряда акка.

Галогенки - потребляют - 35, 55 и 75 ватт. 75 ватт - отметаем - генератор - не резиновый. 12 вольт на 5 ампер - 60 ватт. так что - сборка - работает на ура. реле регулятор - ставить нужно ВАЗовское. стоит меньше и держит напругу. ток зарядки  - до 5 ампер. так , что фару - можно запитывать - впрямую от реле регулятора. только схему *перепахать * нужно. Посчитайте грамотно - и все срастется.
Форумчани нуждаюсь в вашей помощи!!! Купил две противоотуманки(12v,55w),хочупоставить на дугы (альфа). Но зашол в тупик-незнаю куда подключить. Падключял на пряму к фаре -непашло. Кто уже ставил. Напишыте пожалуста, а то ночю ездить невазможно да и денег на ветер 

1. Дельта та же Альфа.

2. Галогенка (галогенки) и  не надо, кроме понтов. У меня на дельте одна, ты на дуги хочешь поставить 2-е.

3. Генератор фару+галогенка не тянет, тем-более фара+2 галогенки. Смотри фото как сделал я, поставил тумблер с подсветкой для переключения (дальний фары или галогенка) а в фаре кинул релюху (импортная 12 V, комутируемый ток 10А) тумблер выключен - дальний фары, включен - галогенка.

4. Фара светит лучем вперед и освещает дорогу, а галогенка светит мощнее но х.. просц.. куда. В автомобилях галогенки применяют для дополнительной подсветки если туман, мгла и т.д. а на дырчике надо думать как на слабый генератор кинуть лампу помощнее НО В ФАРУ.

5. Результат: в Альфе как и в дельте галогенки мона ставить для красоты!!! иначе нет смысла.

На скока ват стоит станд.  Лампа в передней фаре в альфе. И можна ли  заменить ее на лампу (на 5-10 ват) мошнеє

35/35 Вт мощнее не встечал. Говорят, если поменять оптику, можно поставить 55/50, но зачем? у меня штатная светин норм. (с голубенькой колбочкой)
Лягушка стоп сигнала переднего тормоза-неразборная пластмассовай гадость, ломающаяся через пару сотен киллометров...

Не знаю как кто, а я её разбирал, и чистил. Там сделано так, что к медным контактам прислоняеться алюминиевый "замыкатель". От этого и ломаеться. Если поставить из меди (там такое маханькое колечко), то удит служить долго и счастливо.

А можно чуток подробнее - как она разбирается, боюсь сломать без шпаргалки - больно хлипко выглядит  Лягушка заднего хоть регулируется, а тут надо как-то исхитриться, убрать запаздывание...

Подробнее можно: там, если посмотреть на саму лягушку, есть такие фиксирующие усики. Их надо чем-то острым (например тонкой маленькой отверткой под шлиц) утопить, и за провод вытянуть все потроха. Поламать её бояться не надо, потому что её корпус выполнен тз какого-то полиэтилена, и довольно эластичный. А чтобы убрать запаздывание, в этой конструкции можно только укоротить шток. Причем, разбирать для этого лягушку не надо, его можно просто отрезать снаружи. Главное не перестараться, потому что потом его нарастить будит сложно, а ездить с постоянно включенным тормозом - тоже мало кайфа.
Дальний как не регулируй фару , выше-ниже, больше светит по бокам чем в центр. А ближний только под колесо нормально светит, выше поднимаешь фару, уже ничего не видно. 

Я так понял, что мне нужно стекло ближнего света, а не дального. У меня стоит стекло с кружком посредине. На машине они стоят крайние. Значит не прямого света.

Дорогие товарищи,  ( как раньше обращаюсь) проблему решить не могу, помогите.

- Включаю зажигание (ключ), стоп-фара работает при нажатии тормоза руч. и ножного, повороты не работают (не моргают) при включении поворотов. 

- Еду на передаче, стоп-фара работает, повороты работают,

- Еду на нейтралке, зажигание включено, стоп-фара работает, повороты не работают, НО при нажатии на ручку ( или ножку ) тормоза - кратковременно моргают один раз.

- Стою перед поворотом, зажигание вкл., передача вкл., стоп-фара работает, повороты не работают, при нажатии на ручку тормоза - кратковременно моргают один раз.

Проверял проводку, контакты, ничего странного не заметил.  Я уже замахался, хелп пли
По ходу у тя повороты от генератора... проверь чтобы от акка были запитаны...
А раньше так было или по-другому? если было нормально то смотри реле, скорее всего оно!
Никуда!!! Без коренной переделки электоники генератор весь свет (фара+галогенки) не потянет. Пускай стоят для красоты. Если мощность обоих не превышает 60 Вт, можно включать ВМЕСТО (НЕ ВМЕСТЕ!!!) основного света, только эфекта не будет. Я уже пробовал разные галогенки и в темное время суток пользуюсь родной фарой, хотя, если не жалко бабла, можно поставить галогенку HELLA (она светит почти как ксенон), но цена!!!!!и опять же 2 штуки генератор не потянет..
Единственый тюнинг это мне свояк переставил провод в форе так что свет с оборотами не тухне в одном месте провод выткнул в другое втыкнул и всё.

Скоро, очень скоро, вы станете покупателем нового акумулятора!!!!

Советую перставить провод как было. Подключение фары к акумулятору можно будет сделать только после переделки РР. 

Просмотрите это http://www.moto.com.ua/forum.php?id=150469&page=1#pryam

Ну сам смотри - родная лампа в фаре 35/35 Вт, как она может на ближнем хавать меньше мощности??? Ездить ночью без света, прикольно, но травматология может быстро стать вторым домом. За короткое время акумулятор не зарядишь, по этому лучший выход - приехать домой и обслужить акумулятор (проверка электролита (плотность+уровень) зарядка и т.д.) И БУДЕТ ПОРЯДОК.

Правильно, подключив свет напрямую на акум (со штатным РР) ничего кроме вреда не принесет.
Получается цеплять без переделок генератора некуда  

Ну тогда наверное попробую сменить лампочки в них на обычные (интересно на сколько ватт лампочка в фаре стоит) и включить параллельно с ближним светом через тумблер.

Жаль ведь галогенки так хорошо светили
А у меня в фарме сходу фара от аккума работает и вся, вообсче вся електрика!Когда двиг не заведён я могу и фарой светить и сигналить...и поворотниками мигать...Кароче ВСЁ!!!

Ето плохо?Или ето у меня просто так сделано?     

Может и не плохо, но если ездить с включеным светом родной РР не будет успевать заряжать акумулятор (еще хуже если забыл выключить фару), акум разрядится еще быстрее.

Во всех дельтаподобных повороты, стоп и звуковой сигнал запитаны от акумулятора, а фара и габариты от переменки генератора, т.е. они включаются только при зведенном движке.

Смотри сам, но лучше, по классике, фару перекинуть на переменку, а при установке альтернативного (самодельного, более мощного РР) перекинуть на акум.
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Какую поставить галогенку на хонду такт?  Чтобы светила нормально и не поплавила фару? Пока есть на примете: 1 и 2 - 35/35W,  3 - 45/45W

1-ую не советую, любая тонировка это определенный светофильтр, а это уже само-по-себе не есть гут. 
3-я по-моему вообще обычная лампа накаливания.

Тут где то проскакивало - при выборе проверый чтоб "внутренности" были строго по центру! То есть "сосок" с выводами и нитями накаливания. А то толи дальний, толи ближний - проплавляет стекло   
Для опытов я использовал светодиодные лампы, именно с таким цоколем как патрон в поворотниках. 

Дмаю все, что я писал о светодиодах опытные форумчане тоже проверяли не однократно (судя по отсутствию возражений). А по сему, я данный вопрос закрываю, тем более, что есть целая ветка на тему светодиодов, а те кому не жалко заплатить 60 грн за 4-ре (комплект) светодиода в повороты вместо 4 грн за 4-ре лампочки пускай дерзают.

И еще, самое интересное....!!!! где чел смог вчера нарыть солнечную погоду !!! ха-ха-ха!!!
Споры о генераторе ведь решаются светодиодами. яркость лампы 10ват заменяют 6 светодиодов общей мощностью гдето 2 вата.вот и прикиньте... поменять все кроме фары и запас мощности обеспечен. и ещё- у нас то цены забыченые и то протилотуманки нехилые такие яркие на сверхярких светодиодах у нас стоят 80 грн! (2шт) там по 18 светодиодов в каждой по 9 в два ряда! ачумено выгдядят...
Сигнальные в панели (кроме подсветки шкалы) менять на светодиоды можно

Но поставь в повороты светодиоды и сразу все поймешь: (поверь, проверено лично)  

- реле поворотов расчитано на одновременную коммутацию нагрузки 2Х10 Вт, и они его не нагрузят, соотв. режим мигания будет никакой;

- посмотри на это извращение в солнечную погоду, мало того что мигают не так как надо, дак еще их и не видно.

Ты когда нибудь видел, чтоб ночью при тумане и плохой видимости автомобиль ехал с включенными противотуманками без основного света? И не забывай, что ты едешь не на велике, для которого вполне хватает светодиодной фары (малому поставил - доволен как слон), а на мопеде со скоростью явно не 20-30 км/ч и в темное время суток, дабы не стать клиентом "бесплатной" медицины, необходимо осветить намного большую часть дороги, поэтому как бы светодиоды не светили - это только красивый понт.

Сейчас даже жалею, что поставил противотуманку, если ее включать вместо основной фары, далеко не видно и ею почти не пользуюсь - вполне хватает штатной 35/35 Вт, но подобранной и в отличие от той, что стояла при покупке, светит ярким белым светом.





Настройка света фар

Многие вспоминают об осветительных приборах, только если собрались в дальнюю поездку, а то и попросту – когда разобьют фару или перегорит лампа. Между тем важнейший элемент безопасности требует большого внимания, как явствует из статьи Валентина ГРИГОРЬЕВА. 

ДВЕ СИСТЕМЫ

Основные элементы любой фары (рис. 1) – лампа и рефлектор (отражатель). Спираль лампы изготовлена из вольфрамовой проволоки, допускающей при работе нагрев до температуры около 2700°С (в галогеновых лампах даже несколько выше). Температура плавления вольфрама – 3380°С. С повышением температуры спирали увеличивается ее светоотдача, но с нею и испарение вольфрама, а механическая прочность спирали падает. (В галогеновых лампах эти вредные процессы замедлены и потому спирали служат дольше.)

Рис. 1. Современная фара с параболическим рефлектором:

1 – крышка; 2 – пружинный фиксатор; 

3 – лампа стояночного света; 4 – лампа головного света;

5 – рефлектор; 6 – рассеиватель.

Рис. 2. Европейское светораспределение –

нить ближнего света смещена вперед

относительно фокуса, снизу закрыта экраном:

а – дальний свет; б – ближний свет; 1 – экран;

2 – нить ближнего света;3 – нить дальнего света 

(в фокусе F); 4 – рефлектор.

Назначение рефлектора – собрать ту часть светового потока лампы, которая направлена не на дорогу, и "переадресовать" в нужном направлении. У обычных типов рефлекторов – параболоида и эллипсоида – есть один недостаток: при наклоне оптических осей фар к дороге (как их и положено устанавливать) световые

Рис. 3. Американская система ближнего света –

нить смещена относительно фокуса вверх и влево:

1 – рефлектор; 2 – нить дальнего света (в фокусе F);

3 – нить ближнего света; 4 – экран.

пятна представляют собой узкие вытянутые эллипсы, ярко освещающие лишь небольшую часть дороги по ее ширине. Значит, пучок света нужно развернуть в ширину. Это делает третий важный элемент фары – рассеиватель, стекло со специальным рифлением. (Вообразите сочетание здесь множества тщательно подобранных линз.) Кроме того, в современных фарах сложных форм необходимое светораспределение достигается также специальной "деформацией" рефлектора. Например, параболоид как бы сплющивают по вертикали, заменяя круглый эллиптическим, используют сочетание параболоида с эллипсоидом и т. д.

То, что автомобилю нужен ближний и дальний свет, вряд ли требует пояснений. Но к современным системам переключения пришли далеко не сразу. Например, в начале века в Англии (где движение левостороннее) проблема ослепления водителей решалась тем, что при встречном разъезде правая фара выключалась, а свет левой отклонялся влево-вниз. С помощью электромагнита поворачивался сам рефлектор!

Сейчас применяют две системы светораспределения – европейскую и американскую. В европейской используется лампа с двумя нитями – для ближнего и дальнего света – и с металлическим экраном под "ближней". При этом нить дальнего света находится в фокусе параболоидного рефлектора (рис. 2, а), а ближнего – на несколько миллиметров впереди фокуса и несколько выше оптической оси (рис. 2, б). Поэтому дальний свет – это пучок отраженных от рефлектора параллельных лучей, а ближний – сходящихся.

Назначение экрана – не допустить попадания лучей на нижнюю часть рефлектора, а от нее – в глаза встречному водителю. Спереди экран отогнут кверху, чтобы прямые лучи, испускаемые нитью ближнего света, также не были ослепляющими.

Таблица 1

Разметка экрана (мм) Автомобиль 
Данные 

L 
A 
Б 
В 
Г 
Д 

ЛуАЗ-969М

ЗАЗ-1102 
7500

5000 
Измеряется

от центра оптического

элемента фары до пола 
115

50 
542

498 
-

- 
-

ВАЗ-1111 
5000 
65 
478 
- 
- 

"Москвич-2140 
5000 
50 
551 
- 
- 

"Москвич"-2141, 21412 
5000 
75 
532 
- 
- 

ВАЗ-2101, 2102 
5000 
80 
580 
- 
- 

ВАЗ-2103, 2106 
5000 
100 
580 
50 
420 

ВАЗ-2105, 2107 
5000 
75 
468 
- 
- 

ВАЗ-2108, 2109 
5000 
85 
475 
- 
- 

ВАЗ-2121 
5000 
120 
580 
- 
- 

ГАЗ-24 
10000 
150 
685 
- 
- 

ГАЗ-3102 
10000 
100 
600 
- 
- 

ЗИЛ-133 
10000 
100 
590 
- 
- 

КамАЗ 
5000 
125 
- 
- 
- 

Все модели

при регулировке

противотуманных фар 
5000 
100 
- 
- 
- 

Таким образом, при европейской системе световой пучок ближнего света исходит только из верхней половины рефлектора и при правильном наклоне к дороге исправная фара не ослепляет встречных водителей. Здесь уместно напомнить, что поверхность рассеивателя, забрызганная водой, слегка загрязненная, поврежденная камешками и т. п., ухудшая освещение дороги, одновременно усиливает слепящее действие фары, так как часть лучей начинает отклоняться "не туда", а именно – в глаза встречного водителя. С этой точки зрения стеклоочиститель фары – вещь очень полезная.

Таблица 2

Разметка экрана (мм) Автомобиль 
Данные 

А-Г 
Д 
L(мм) 

М-20 "Победа" 
715 
620 
7,5 

ГАЗ-69, ГАЗ-69А 
725 
490 
7,5 

"Волга" ГАЗ-24 
593 
685 
10 

ГАЗ-21 "Волга" 
765 
700 
7,5 

ГАЗ-66 
1000 
775 
7,5 

КрАЗ-214 
1530 
900 
5 

Урал-375 
1240 
750 
7,5 

ГАЗ-53А 
1000 
740 
7,5 

ЗИЛ-130 
1030 
800 
10 

МАЗ-500, 503, 504 
1000 
815 
7,5 

В американской системе нить дальнего света также располагается в фокусе параболического рефлектора. А нить ближнего расположена над нитью дальнего и выше оптической оси рефлектора (рис. 3). Обратите внимание на то, что лучи, падающие на внутреннюю зону рефлектора, отражаются от нее к дороге. Лучи, попадающие на внешнюю часть, отклоняются вверх. Некоторая же часть лучей направляется параллельным пучком вперед.

Таблица 3

Разметка экрана (мм) А
Б(при L=10м)

250-500
100

500-750
200

750-1000
400

Чтобы уменьшить часть светового потока, отклоняющуюся вверх, используют рефлектор меньшей глубины, но при этом падает световая отдача. Для ее компенсации служит нить дальнего света большей мощности. В то же время отсутствие экрана под нитью ближнего света существенно сокращает потери светового потока.

Наконец, в американской системе нить ближнего света немного смещена еще и влево (от направления движения автомобиля), поэтому световое пятно фары на дороге отклонено к правой обочине. Это не только уменьшает опасность наехать здесь на препятствие, но и опять-таки снижает слепящее действие фары. (Отсюда владельцу автомобиля с "правым" рулем должно быть понятно, почему на наших дорогах для него существует и проблема фар!)

В обеих системах ослепление встречного водителя может быть уменьшено и "отсечением" прямых лучей лампы с помощью дополнительного экрана, расположенного перед лампой, или непрозрачной передней частью колбы в самой лампе.

Чтобы световой пучок был правильно сориентирован относительно дороги при меняющейся нагрузке автомобиля, конструкция фары предусматривает возможность корректировки направления луча. В простейшем случае для этого служат специальные винты, расположенные непосредственно на фаре. Более удобны устройства, которые позволяют регулировать наклон луча фары прямо с места водителя. Обычно это гидрокорректоры.

ОТРЕГУЛИРУЕМ?

Начнем с напоминания: направление света фар зависит от состояния пружин подвески, давления в шинах, разницы в размерах шин (например, при использовании на одной оси автомобиля новых шин, а на другой – изношенных или шин разного типа), распределения нагрузки по осям автомобиля.

Рис. 4. Схема регулировки "европейских" фар:

I – ось отсчета; II – левая часть светотеневой границы;

III – правая часть светотеневой границы;

a – угол наклона пучка лучей; А – высота

установки фары (по центру рассеивателя).

Разные фирмы так или иначе оговаривают условия, при которых выполняется регулировка фар. Легковой автомобиль, как правило, должен быть полностью заправлен, снаряжен и определенным образом загружен. В некоторых источниках состояние автомобиля при регулировке фар вообще не упоминается, но каждый водитель должен учитывать вышеупомянутые факторы, чтобы избежать ослепления коллег, едущих навстречу. В то же время нельзя приветствовать и упрощенный подход к этой задаче, когда фары освещают участок дороги лишь в двух шагах перед автомобилем, а ночная езда даже с невысокой скоростью становится опасной. Значит, регулировка фар не менее серьезна, чем любая другая.

В "европейской" фаре регламентируется только регулировка ближнего света. Направление дальнего задается геометрией элементов фары, включая лампу, и никак больше не оговаривается. Кстати, бывает, что из-за дефектов самой лампы (например, смещения спиралей) добиться хорошей регулировки вообще невозможно.

Затруднить регулировку могут и неисправности других элементов фары – болтающиеся рефлектор или лампа, отклонение оси лампы и т. д. Здесь даже профессионально оснащенная приборами станция обслуживания может оказаться бесполезной. Не исключено, что фара потребует замены и только после этого станет возможна регулировка.

Российские автолюбители обычно регулируют фары в гаражных (или окологаражных) условиях. В лучшем случае при этом на белой и гладкой стене размечают подобие экрана или используют в качестве такового фанерный или иной щит размером 1х2 м. Большинство же ограничивается регулировкой на глазок, а так как последний у каждого свой, то и регулировки единообразием не отличаются. Наконец, у нас, как нигде, велик "контингент", вообще не желающий слышать об этих регулировках. И, к сожалению, на многих никакими штрафами воздействовать невозможно.

Сведения, необходимые для регулировки "европейских" фар, вы найдете на рис. 4 и в табл. 1. Фары регулируют раздельно, отключая или чем-либо закрывая соседнюю. По ныне действующему стандарту нормативы, указанные в таблице, должны обеспечиваться при нагрузке заднего сиденья массой 70±20 кг. Действующий стандарт – ГОСТ 25478–91 – регламентирует только положение левой части светотеневой границы II (относительно оси отсчета I на рис. 4), а именно – величину Б. Правая часть границы света и тени обычно поднимается вверх под углом 15°, что обеспечивает хорошее освещение правой обочины.

Разметить экран при регулировке "европейских" фар вам поможет рис. 5.

Если фары ближнего и дальнего света раздельные, экран размечают по схеме на рис. 6. В этом случае необходимо регулировать и фары дальнего света, для которых угол наклона центральной (самой яркой) части светового пучка определяется величиной Г на экране. При расстоянии до него от плоскости фар 5 метров расчетная величина Г для ВАЗ-2103, 2106 составляет 50 мм (табл. 1).

Экран для регулировки противотуманных фар размечают, как показано на рис. 7 (данные – в табл. 3).

Фары американской системы (у нас – на легковых автомобилях старых моделей и большинстве грузовиков) регулируются по дальнему свету (табл. 2), то есть так же, как и фары дальнего света на автомобилях ВАЗ-2103, 2106 и другие с подобной системой (рис. 6).

Рис. 5. Разметка экрана для регулировки

ближнего света "европейских" фар.

При регулировках фар с использованием специальных приборов стандарт предусматривает измерения силы света фары в определенных зонах экрана. При "гаражных" регулировках этого, конечно, никто не делает –

Рис. 6. В четырехфарной системе – разметка

экрана для регулировки наружных фар

(ближний свет) и внутренних (дальний свет).

и фара с некоторыми дефектами рефлектора, рассеивателя или лампы, даже будучи верно установлена "по осям", на деле может оказаться непригодной для использования. Здесь напомним, что срок службы ламп зависит от напряжения в электрической сети. Если срок службы 12-вольтовой лампы при напряжении 12 В принять за 100%, то при напряжении 13,2 В он снижается примерно втрое,

Рис. 7. Разметка экрана для регулировки

противотуман-ных фар.

а 14,4 В – в 16–17 раз! Если вы эксплуатируете автомобиль даже с нормальным напряжением генератора, около 14 В, со временем лампы значительно ухудшают свои характеристики. Их нужно своевременно заменять новыми. Но часто ли вы видели, чтобы кто-нибудь это делал?

На большинстве автомобилей направление "луча" фары регулируется двумя винтами. Просто? На деле – не очень, особенно на автомобилях с устаревшими, круглыми фарами: ведь места установки фар очень сильно страдают от коррозии. Иногда после года эксплуатации эти винты бывают невозможно отвернуть. Владельцы ВАЗ-2101, 21011, 2106, "Нивы" и др. могут защищать винты от коррозии известными приемами – например, периодически "мовилить" их. Но и это не гарантирует стопроцентного успеха. С блок-фарами (ВАЗ-2105, 2107, 2108, АЗЛК-2141 и т. д.) несколько проще: регулировочные винты расположены в задней части корпуса фары и от коррозии страдают меньше. Но и их желательно почаще шевелить, не давая "закиснуть".

Едва ли не самое слабое место фары – рефлектор. Бывало, при круглогодичной эксплуатации он начинал ржаветь снизу после первой же зимы. Многие автолюбители, борясь с этим, пытались максимально перекрыть влаге доступ в фару – "Мовилем", пластилином и т. п. Но не стоит забывать, что фару окружает также и воздух, а оптический элемент (особенно с сильно нагревающейся галогеновой лампой) нуждается в вентиляции. Если ее нарушить, при колебаниях температуры и влажности среды внутри фары конденсируется влага.

Другой постоянный враг рефлектора и внутренней поверхности рассеивателя – пыль, удалить которую из фары непросто (впору объявить конкурс среди "бывалых" на лучшее решение!)

В заключение напомним о том, что заливать внутрь фары ("борясь с коррозией") какие-либо жидкости нельзя! ГОСТ 25478–91 (п. 1.4.2а) прямо это запрещает.

Источник: www.zr.ru
На якомусь форумі хтось писав, що ставив навіть ксенон, але все одно не допомогло. Я був купив світлодіод 12в, дохрена міліампер, 100 канделл, так в фарі замість штатної лампочки світить краще в раза півтора так точно, але не заряджається аккумулятор, так як струм, який протікає через світлодіод надто малий.

http://motoua.net/tuning/styling/view-led_swarovski.html  - светодиодные стоп и габариты
А действительно. что за светодиоды, почему столько много ?

Сейчас полно белых 1Вт, около 17грн штука. Штатную фару заменят примерно 5 таких. Может, и меньше. 

Сейчас, кстати, у шахтера на башке один такой светодиод горит, и заменяет собой 4Вт старую лампу. http://moto.com.ua/forum.php?id=33635&page=1#pryam
Вчера установил фару шоховскую и лампу 60/55. Светит, как паровоз.Ехал по городу на ближнем, но раньше у меня так дальний светил.
По поводу 100\90 скажу следующее: с 1996 г. в Евросоюзе принято постановление "Не выпускать галогенки мощнее 70 вт. Это сделано с целью безопасности. Нормальные по качеству лампы от нормального производителя 60\55 вт. светят намного лучше чем сделанные ОАЭ или чайна 100\90 (но видел и 200\110 ГАВНО РЕДКОЕ). Теперь об электричестве-для нормального свечения галог.лампы 60 вт. нужна сила тока ~~ 5 А. При мощьном генераторе, как в авто, 50-90 Ампер лампа светит нормально, а на скуте такой мощности нету (максимум 60 вт) поэтому будет падение силы тока.И теперь самое главное-ПАДЕНИЕ СИЛЫ ТОКА НА 1 АМПЕР СНИЖАЕТ СВЕТОВОЙ ПОТОК НА 25 %,ЧТО СВОДИТ НА НЕТ ЦЕЛЕСООБРАЗНОСТЬ УСТАНОВКИ ГАЛОГЕНОК. Про ксенонки даже речи нету т.к. у них для розжига лампы нужна солидная сила тока ну и конечно их ДОРОГОВИЗНА.Так-чта побереги генератор. А если плохой свет смотри саму оптику- может внутри грязная или лампа мутная.Если надо напишу лично какие лампы я ставил, дабы не уличили в рекламе производителя ламп.





Необходимость установки ксенона

Многие из вас, двигаясь ночью, ощущали недостаток освещенности дороги, и иногда приходилось пользоваться дальним светом, что приводило к ослеплению встречного транспорта. Исходя из многих неудобств, я рискнул и поставил на свой скутер Yamaha Majesty 250 комплект ксенонового света. 

Зачем нужно устанавливать ксенон: 

1. Ксеноновый свет обеспечивает лучшую видимость проезжей части для водителя, следовательно, повышают безопасность. 

2. Ксеноновый свет, за счёт более яркого спектра излучения, привлекает внимание других участников движения, следовательно, тоже повышает Вашу безопасность. 

3. Спектр освещения ксенона близок к естественному солнечному свету, таким образом, при длительном движении по слабоосвещенным дорогам снижает утомляемость, и бережет Ваши глаза. 

4. Ресурс ксеноновых ламп в 4-5 раз превышает ресурс обыкновенных ламп и составляет до 20000 часов. 

5. Это красиво, современно и стильно. Максискутер с установленным ксеноном имеет совершенно другой, особенный внешний облик. 

6. Световой поток ксеноновых ламп в 12 раз мощнее галогеновых ламп, при потребляемой мощности в 35 ватт (взамен штатных 55 W). 

Более 60% всех дорожно-транспортных происшествий происходят в условиях плохой освещенности. Поэтому освещение в огромной степени влияет на безопасность и комфорт на дороге. Для увеличения освещенности можно поставить более мощные лампы или дополнительные фары, но это влечет за собой и большее потребление электроэнергии, и большую нагрузку на генератор, а лучше использовать принципиально новые источники свечения - металлогалогеновые лампы (HID-Lamp), более известные как ксеноновые. 

Система состоит из блока преобразователя (предварительного зажигания) и непосредственно ксеноновой лампы. 

Блок преобразователя - по сути, это умножитель тока, предназначен для создания тока необходимой силы, достаточного, чтобы поджечь ксеноновую лампу. На каждую установленную ксеноновую лампу необходима установка отдельного блока преобразователя. 

Ксеноновая лампа - газоразрядная колба, наполненная смесью инертных газов, включающих ксенон. Как правило ксеноновую лампу можно установить в фары любого скутера. Существуют варианты установки ксеноновых ламп в фары ближнего света, дальнего света, биксенон (одна лампа для дальнего и ближнего света), и в отдельные световые приборы. 

В настоящий момент выпускаются ксеноновые лампы практически любых типов и размеров. Отличаются лампы по мощности, спектру освещения (цветовой температурой), производителю и технологии производства. В соответствии с этим различается и стоимость. 

Как правило ксенон устанавливают преимущественно на ближний свет. Это объясняется дороговизной биксенона и его "ненадежностью". Миф о ненадежности исходит от установок первых вариантов биксенона. Эти устройства имели шторку, которая заедала при сильных морозах. Современные же лампы биксенона имеют другую конструкцию. Сами лампы биксенона втягиваются для уменьшения угла освещения (медленное переключение на ближний/дальний свет), или шторка откидывается магнитом (мгновенное переключение). Конструктивной особенностью ксеноновой ламы является то, что в зависимости от наполнения ламы (в обычных лампах вакуум) различной смесью разряженного газа может быть изменен спектр излучения. Также, особым способом изготавливается колба. В ксеноновой лампе нет спирали, то есть нечему перегорать. 

Не рекомендуется устанавливать ксеноновые лампы в фары с пониженной светопрозрачностью (старые фары, с наклейками или тонировкой). По этой причине не всегда есть смысл устанавливать ксенон в противотуманные фары. Устанавливая ксенон, проверьте отражатели, иногда из-за не герметичности они пылятся и теряют светоотражающую способность, если они пришли в негодность, то их надо заменить (иногда вместе с самими фарами). Если Вы установили ксенон, то необходимо с особой тщательностью следить за чистотой фар и их герметичностью. Так же ксеноновые лампы "не любят" частого включения/вык

Моё мнение - ксенон это тюнинг, который улучшает эксплуатацию скутера, в отличие от стайлинга, т.е. чисто модных фишек.
Установка дополнительных фар (macarena)

.....В принципе на Дельтах/Альфах свет приличный, но так как я по натуре модер и тюнер, решил таки поставить небольшие доп.фары...

.....Были куплены две велосипедные фары подходящего размера и формы, ликвидированы все китайские сопли внутри них. Исследованы крепления передней фары и было найдено идеальное место под установку (рис.1). Необходимо только найти подходящей длины шпильку или болт ф10мм.

.....Также были заменены родные дельтовские поворотники на более симпатичные, в тон приборке и фарам :-). Разницу можете посмотреть на рис.2.

.....С подключением фар еще не определился... В доп.фарах присутствует два отверстия под лампы, основное и вспомогательное. Так что есть пища к размышлению. Доп.фары горят постоянно и добавляют головному свету объема, да и по краям светят прекрасно.

.....Общий вид после переделок - рис.3-4.

Эскизы прикрепленных изображений
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Подскажите где на мопеде находится реле поворотов??? А то перестали мигать поворотники, горят и все. А все укого появились ролики в поддоне справа могу порекомендовать срочно стать на ремонт, а то они могут попасть под шестерню на сцеплении и будет худо. Я уже  влетел на таком ремонте в 500 юаней.
Где-то на страницах форума встречалась переделка фары под шестерочную оптику.Сегодня пошел на рынок,чтобы купить оную,а продавец спрашивает какую надо т.е ближнего или дального света,а я не в курсе.Поэтому подскажите, кто знает, какая подходит в фару АЛЬФЫ.Заранее благодарствую за ответ.
Страница 41. Serhey007  13.04.2008 в 13:16  |  для ivan006

Где-то еще писали, что именно ДАЛЬНИЙ
Правильно! Дальний не рассеивает пучек под угол слева.
Все очень просто - смотришь на стекло фары - рисунок должен быть симметричный :-) если нет - проси другую... у шестерки два типа фары: боковой и прямой.. тебе нада прямой, это вроде дальний.

вообщем смотри на стекло.
Схема мигалки
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Если это поворотник то где прерыватель (в моем мотороллере реле одноканальное и стоит до прерывателя,) зачем в твоей схеме второй канал непонятно. 

Если блымалка вместо габаритов то укажи мощность лам частоту включения и поочерёдность включения. 






Светодиодный стоп 

Для этого мода нам понадобится: 

- Паяльник и всё к нему (Паяльная кислота, припой и т.д.): - Провода

- Десять сверхярких диодов на 5 V; - Резистор на 300-500 Ом;

- Лист одностороннего текстолита; - Напильник; 

- Тоненькое сверлышко поширине ножки диода. И второе, немного потолще; - Кусачки; 

- Ножовка; 

- Наждачка (1000); - Мамин лак для ногтей. :) 

Итак, берём лист текстолита и вырезаем его по форме задней стенки фонаря. 

Сверлим под каждый диод по два отверстия, на месте их расположения в фонаре. И красим любой влагостойкой краской наружную сторону нашей заготовки (без металла). С металлической стороны сверлом потолще снимаем с ряда нижних отверстий вокруг отверстия металл, чтоб одна ножка диода соприкасалась с металлом, а другая нет. Затем вставляем их со стороны, где нет металлического листа, и припаиваем одну ножку каждого диода и листу. 

И получается, что «-» диод идёт по листу, а «+» остался свободный. Теперь «+» каждого диода соединяем проводом. И спаиваем схему диодов, Должно получиться вот что
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Диод вместо лампочки Однажды мы уже говорили 0 о современных источниках света, способных заменить лампы накаливания. Это был разговор о ксеноновых лампах, источником светового излучения в которых является газ. Но чтобы получить ксеноновый свет, как вы помните, нужна целая система. 

А вот светодиоды, на первый взгляд, представляют собой простейшие пластиковые цилиндрики с парой запаянных внутрь контактов, имеющих, как правило, весьма причудливую форму. Так ли все просто на самом деле? 





ФОТОННЫЕ ИЗЛУЧАТЕЛИ 

В основе работы любого диода лежат свойства специальных материалов, называемых полупроводниками. Не углубляясь в физику этого явления, отметим, что полупроводники - вещества, которые способны проводить электрический ток, но в отличие от, скажем, металлов не очень хорошо. Кроме того, полупроводники могут быть «отрицательными» (с избытком отрицательно заряженных частиц - электронов) и «положительными» (с недостатком электронов, или, другими словами, избытком положительно заряженных частиц). 

Диод представляет собой соединение пластин «положительного» и «отрицательного» полупроводника. На каждой из этих пластин закреплено по электроду. Пока диод не окажется под напряжением, пластины полупроводников взаимодействуют друг с другом следующим образом. На стыке двух пластин отрицательно и положительно заряженные частицы, находящиеся в избытке в той или иной пластине полупроводника, соединяются друг с другом, образуя, таким образом, своего рода «нейтральную» зону, в которой нет свободных электронов. Однако если соединить электроды диода с источником тока (причем электрод «отрицательного» полупроводника должен быть непременно совмещен с отрицательным полюсом источника), то возникает избыток отрицательных частиц с одной стороны и положительных - с другой. Стремясь друг к другу, они «пробивают» нейтральную зону и соединяются, в то время как источник тока снабжает пластины все новыми и новыми частицами. Важно заметить, что если подсоединить источник тока наоборот, частицы начнут стремиться не друг к другу, а к полюсам источника, таким образом движения частиц происходить не будет, а значит, электрический ток не будет проходить через диод, как это происходило в предыдущем примере. Свойство диода проводить ток лишь в одном направлении широко используется в разного рода электронных устройствах, однако нам это свойство важно лишь с тех позиций, что при несоблюдении полярности светодиода при включении его в электрическую цепь он просто не будет светиться! 

Возвращаясь к нашим частицам, отметим, что процесс соединения положительных и отрицательных частиц сопровождается выделением энергии в форме освобождения еще одного специфического рода частиц - фотонов. А высвобождение фотонов в большом количестве и есть ни что иное как световое излучение. 

Цвет этого излучения определяется свойствами веществ, которые используются для изготовления пластин полупроводников. Разумеется, за время развития светодиодов конструкторы уже давно научились комбинировать применяемые материалы так, чтобы получать самые разные цвета свечения. Светодиодам доступен очень широкий спектр излучения, в частности, весь видимый, а также инфракрасное излучение. 

Диод запаивают в сплошную пластиковую колбу, куда также помещается небольшой отражатель, попутно являющийся одним из электродов. Все это делается с одной единственной целью-сконцентрировать световое излучение диода в определенной точке. Сам диод, как правило, настолько мал,что его практически не видно даже при самом ближайшем рассмотрении светодиода. Как правило, вы видите лишь электроды, один из которых имеет причудливую форму тарелки - это и есть отражатель. 





ВЕЧНАЯ ЖИЗНЬ. ДОРОГО 

Теперь, когда принципы работы светодиода ясны, можно обратиться к рассмотрению преимуществ и недостатков светодиодов в сравнении с традиционными лампами накаливания. Главным преимуществом диодов является, безусловно, их эффективность. В лампе накаливания большое количество энергии уходит в тепло,а значит, на выполнение основной их функции энергии остается меньше. Светодиод при аналогичной с лампой накаливания силе света позволяет снизить потребление энергии более чем на 80%, что означает уменьшение нагрузки на генератор и аккумулятор. 

Ресурс светодиодов - более 10000 часов, поэтому они прослужат ровно столько, сколько и сам мотоцикл, разумеется, за исключением случаев механического повреждения. Такой большой ресурс светодиодов важен вдвойне. Во-первых, это очевидное снижение эксплуатационных расходов (не надо тратить деньги на новые лампочки, которые вечно перегорают), а во-вторых, это упрощение эксплуатации (про замену лампочек можно забыть) и конструкции техники (нет необходимости конструктивно продумывать удобство замены лампочек). 

Не следует забывать, что светодиоды абсолютно защищены от пыли и влаги, а также не подвержены влиянию вибраций, что опять же означает удобство их эксплуатации. Светодиоды еще и исключительно компактны, что снижает затраты на проектирование фонарей. 

Ну и, наконец, важную роль в распространении LED's на светотехнике средств передвижения играет их меньшая инерционность. Светодиод включается на 0,2 секунды быстрее лампы накаливания. Именно поэтому прогресс начался именно со стоп-сигналов, для которых 0,2 секунды выигрыша - весьма ценное преимущество. 

Недостатков принято выделять лишь два. Первый - высокая стоимость полупроводников, а следовательно, и самих светодиодов. Второй - проигрыш «галогенкам» и ксеноновым лампам в создании светового потока максимальной яркости. Однако стоимость полупроводников, например, за последнее время существенно упала, именно поэтому мы все чаще и чаще видим светодиоды в бытовой технике. Причем, если раньше они использовались исключительно для индикации, то сейчас они уже вовсю применяются для освещения, например, в портативных фонариках. Есть и третий: невозможность точной фокусировки светового потока, что пока делает невозможным использование LED's в фарах головного света. Но это, судя по всему, вопрос времени и технологий. 

Кстати, LED's позволяют без проблем достигать большой температуры света, до этого реализуемой лишь посредством ксеноновых ламп. Это сыграло не последнюю роль в популярности источников головного света для велосипедов, в которых всего три светодиода справляются с функциями мощной «галогенки», продлевая при этом в несколько раз срок службы батареек, а также наделяя излучаемый свет недоступной «галогенке» белизной ксеноновой лампы. Как уже отмечалось выше, на мототехнику светодиоды начали проникать со стоп-сигналов. Дальше идут указатели поворотов, ну а там и до головной оптики недалеко! Однако «в стоке» светодиодами облагорожена светотехника лишь самых свежих моделей. Для владельцев техники более ранних годов выпуска предлагаются, например, специальные «лампочки», имеющие цоколь стандартной лампы, но вместо стеклянной колбы - пластину с набором светодиодов. Похожее решение существует и для указателей поворотов, но тут надо быть осторожным. Сопротивление лампочки влияет на работу реле-прерывателя, обеспечивающего мигание «поворотников».Так вот, зачастую у диодных «лампочек» это сопротивление оказывается меньше необходимого, что нарушает правильную работу реле. Проблему решают либо модификацией самого реле, либо подбором соответствующих «лампочек». 

Особенно «неровно дышат» по светодиодам скутеристы. Зачастую они куда больше в мототусовке ценят разного рода hi-tech, но есть у них на это и объективные причины. Крохотные скутерные генераторы имеют, как правило, меньшую мощность, чем хотелось бы. Поэтому, чтобы ее сэкономить для фары головного света (особенно на низких оборотах, когда генератор ко всему прочему еще и не развивает полную мощность), приходится экономнее использовать имеющуюся. Самый простой способ - замена лампы стоп-сигнала (попутно являющейся еще и лампой габаритного огня) на светодиодную. А вообще, на мой взгляд, скутерам бы в первую очередь пришлась «ко двору» головная оптика на светодиодах. 

Какие можно сделать выводы? Господство ламп накаливания, как видим, неизбежно сходит на нет. И если в головной оптике светодиоды пока не имеют достаточно сил, чтобы на равных поспорить с ксеноном, то во всей остальной светотехнике на мототранспорте их превосходство налицо. Так что на ближайшую перспективу расстановка сил такова: головной свет - ксенон, а «поворотники»,«стопы» и «габариты» -диоды. Хватит ли сил светодиодам со временем потеснить и сложноватый конструктивно ксенон (а все гениальное - просто), покажет время.

=========================================================================
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Ксенон MLux получил сертификат соответствия качества УкрСепро! /18.09.2008/ 

Компанией «Эм.Ай.Кей.», являющейся официальным дистрибьютором торговой марки MLux (ксенон для автомобилей) на Украине, получен сертификат соответствия качества требованиям ГОСТ 12.2.007.13-2000 и ГОСТ 12.2.007.0-75 на весь спектр поставляемых ламп, балластов, комплектов ксенона и би-ксенона для установки на автомобили. 

На сегодняшний день MLux является единственным из производителей ксеноновых ламп и балластов, кто сертифицировал свою продукцию в Украине и предоставляет гарантию 2 года.

===========================================================================


Как устроены галогенные лампы?
	    В процессе производства ламп накаливания большим скачком вперед явилось прибавление к газам-наполнителям весьма агрессивных добавок - галогенов йода или брома. 

Дело в том, что температура нити накаливания лампы не может превышать определенный предел. Выше этого предела вольфрам, из которого изготовлена нить, начинает интенсивно испаряться. 

Испаряющийся вольфрам осаждается в виде тёмного налёта на стенках лампы, что делает ее тусклее. Нить истончается, за счет чего лампа быстро перегорает. 

В галогенной лампе испаряющийся металлический вольфрам не осаждается на относительно холодных стенках колбы, а образует летучее соединение с галогеном. 

Галогенид вольфрама циркулирует по объему колбы, и, достигая раскаленной вольфрамовой нити, разлагается на исходные компоненты. Галоген возвращается в цикл, а металлический вольфрам частично оседает на нить, а частично остается в виде "атмосферы" вокруг нити.

Повышенная концентрация паров вольфрама в непосредственной близости от нити резко замедляет дальнейшее его испарение, подобно тому, как влажная атмосфера не дает сохнуть мокрому белью. В результате нить не истончается, а стекло остается прозрачным. 

Но этим не ограничивается польза галогенов. Теперь нить можно сильнее раскалить, чуть ли не до точки плавления вольфрама - ведь испарение его замедлено. Это позволяет приблизить цвет их излучения к естественному солнечному. 

Наиболее удачно яркий, красивый, насыщенный свет галогенных ламп характеризуется эпитетом "сочный". Учтите еще, что эта "сочность" не иссякает на протяжении всего срока службы ламп. А срок этой службы в два раза дольше аналогичной по мощности обычной лампы накаливания.

Светоотдача галогенных ламп вдвое выше световой отдачи обычных ламп накаливания. Из этого следует, что замена обычных ламп на галогенные позволит существенно сократить расход электроэнергии.

Галогенные лампы бывают двух видов: высоковольтные, работающие под напряжением 220 В и низковольтные, на 6, 12, 24 и 36 В. Чаще применяют 12-вольтные лампы. 

Преимущества низковольтных ламп налицо - повышенная безопасность, особенно в условиях повышенной влажности, как например, в ванной и более долгий срок жизни. 

Средний срок службы 220-вольтных ламп 2000 часов, 12-вольтных - 4000. Однако для них нужен трансформатор, понижающий напряжение с 220 на 12 В и отдельная проводка. 

Недостатком галогенных ламп является их повышенная чувствительность к скачкам напряжения сети, поэтому их желательно включать через стабилизатор напряжения.

Для достижения наибольшей эффективности лампы ее целесообразно использовать на полной мощности, заявленной изготовителем. Однако ее яркость можно регулировать при помощи стандартных светорегуляторов. 

Понижая мощность лампы, можно снизить или даже отключить работу галогенного цикла, и она начнет работать как обычная лампа накаливания. Для восстановления работы галогенов и снятия металлических частиц вольфрама, осевших на стенки колбы, достаточно на несколько минут включить лампу на полную мощность.

Из недостатков галогенных ламп следует отметить также то, что температура поверхности колбы может достигать 500ºС, поэтому следует неукоснительно соблюдать нормы противопожарной безопасности при установке ламп. Нельзя прикасаться к включенной или недостаточно остывшей лампе, так как это может привести к серьезным ожогам.

Да и остывшую лампу не следует брать голыми руками. От этого на колбе лампы остаются жирные пятна, после включения жир под действием высокой температуры обугливается, черные частицы угля поглощают тепло и сильно раскаляются. Из-за местного перегрева колба может лопнуть, и лампа взорваться. 

Лампу следует брать, используя чистые матерчатые перчатки, кусок чистой ткани или хотя бы бумажную салфетку. Если колба чем-то испачкана, ее нужно протереть спиртом. 

В последнее время широкое распространение получили галогенные лампы низкого напряжения с отражателем. В этих лампах до двух третей инфракрасного излучения лампы отражается полупрозрачным зеркалом, поэтому освещаемые объекты меньше подвергаются нагреву. Остывшие лампы с отражателем можно брать руками. 

Высокая цветовая температура галогенных ламп не всегда благо - в их спектре присутствует избыток ультрафиолета, который вреден для здоровья. Поэтому, покупая галогенную лампу, обратите особое внимание, снабжена ли она защитой от ультрафиолета. 


Заходил сегодня в магазин за лампой главного света(ближний-дальний) спросил и мне показали лампу з синим стеклом. С обычным не было. Скажите это очередные понты китайцев? На автомобильных лампах H3 тоже есть синее стекло и они от обычных отличаются светом (на синей-ярко белое, обычное-желтое). Интересно может и тут так? кто сталкивался- ПОМОГИТЕ! Взял я такую лампу. Свет - ничо.. ярко... бело.... НО - в отличии от стоковой лампы, спиральки накаливания находятся на ОДИНАКОВОМ РАСТОЯНИИ!!! т.о. разницы между ближним и дальним практически нет... сейчас в поисках нормальной лампы... или буду ставить автомобильный патрон и соотв а/м лампу...((
А шторки отражающей над спиралькой ближнего света я так понял нет?
Я уже писал на форуме, о лампах. У меня в дельте сейчас стоит с синей колбочкой и светит намного лучше родной, белым светом. (брал у себя по 10 грн за шт)

Спиральки находятся на правильных местах и ближний светит как надо.

1. Сток - нити спирали на разном расстоянии от фокусного центра отражателя. Само крепление внутри колбы отличное.

2. Синяя точно такаяже (это обычная желтого света. брал в запас). Очень сильно не понравилось отсутствие ближний/дальний. т.е. очень маленькая разница в пучке света. та спирать что визуально потолще выдает яркий узкий пучек света (похож на дальний), та что потоньше - рассеяный свет и довольнотаки слабенько.... видать рефлектор в моей фаре не предназначен для использования таких ламп.
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Лампочка с синей колбочкой такая же (не хочу фару раскручивать) только сверху колбочки серая краска. Я брал две - эту не проверял как светит но они точь в точь, только та синяя.
Я специально заснял с коробочкой.

Когда я их покупал, облазил всех продавцов мопедов, цены были от 12 до 20 грн. И что самое интересное, почти у всех, колбочки на лампах были смещены на бок (в разные стороны). Потом пошел к челу, который торгует только фарами, стопарями, лампочками и тд, короче, авто-мото илюминацией, спросил у него (на витрине небыло) и он мне показал ИХ. Вот у него я и купил, и главное цена...

Лишнее подтверждение, что запчасти надо искать не только там где мопеды.

Я ставил фару такую.Дальнего света с 2106.Провода не мешают, всё встает на место.Лампа стоит 55/60, светит нормально, даже лучше, чем нормально.Вот, где паровоз!
Кстати читал насчет шестеровской оптики дальнего света и сегодня с дуру  купил, а потом дошло что она не катит разъем под одноконтактную галогенку, решил обменять на оптику  ближнего света - установил нормально ближний и дальний есть, а подсветки всетаки нет- остался тест драйв ночью(Галогенка 55).
С подсветкой просто решается: сверлишь отверстие под патрон в отражателе и вставляешь его туда. У меня стоит светодиод.
Почему постоянно горят задние лампочки?  

За 1400 км поменял 5 поворотных 1 стоп\габарит

Померяй напряжение аккумулятора при заведенном двигателе, и на разных оборотах.

Плюс я беру от сигнала он там постоянный, а минус на массу.
На сколько ватт стоит генератор на мопеде? купил фару от машини на дальний свет, поставил туда галогенку 55 ватт светит сильно и далеко, но немного желтоватым светом, думаю ватт на 70 поставить. потянет?

Врядли будет  светить сильнее. Я уже пробовал вместе включать галогенку 55 Вт и штатную 35 Вт - вместе светят фигово.

Возьми лучше лампочку Филипс, ту что с плюсом (не помню маркировки, шото типа 50+) у нее еще колба с синевой, она реально хорошо светит, причем световой поток как у 70-ки.

Я выбирая на рынке фару для Дельты, сначала купил Н1,( на стекле круглые круги ) в нее входит узкая галогеновая лампа на одну нить накаливания. Таким образом оказался без габарита и ближнего света. А  потом, получив у знакомого объяснения, взял Н4 (см.прил.) и соответвтвенно галогенку к ней на две нити накаливания 55/60. Получился очень хороший дальний ( где-то на 3 столба ЛЭП ) и хороший плотный ближний. Я доволен и не устают глаза при езде по темноте. Один минус, цоколь лампы мешает тросику на спидометр, по-этому буду выносить на 2-3 см. фару вперед.

Ничего не менял в проводке, а если даже эта фара "ближнего света", то более 100 метров она стабильно освещает.

Судя по фото, у тебя фара ближнего света. А габарит элементарно ставится: сверлишь в этом отражателе отверстие под патрон габаритной лампы и вставляешь её туда.Только лампу я заменил на диод.А ты ничего в проводке не перекидывал? Так с генератора и питается фара?
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Сайт 384

Какой мощности у Альфы стоят лампочки на тормоз и поворот? И кто-то ставил на альфу вместо лампочки на тормозе и поворотах светодиоды
Тормоз/габарит – 21W/5W (одна лампочка с двумя спиралями)

поворот 5W(можно 10W)
Это оптика  дальнего света с шестерки. Обрати внимание квадрат посредине оптики. Тебе надо фару ближнего света, которая без квадрата. В туман на дальней ничего не видно. Я уже писал об этом .В туман вижу обочину с обоих сторон, только на фаре ближнего света. В старом корпусе фары ничего не переделывал, стала в притык. Тросс не мешает.
Вот две жигулевские фары.Кто правильно скажет, гдеближняя, а гдедальняя.Что-то я сам уже запутался.Мне кажется, что первая ближний свет, вторая - дальний.
Все нормально не путайся!!! Если смотреть слева на право, слева это ближний свет.А которая с пятачком посередине,  это дальний.
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На повороты вообще светодиоды ставить не советую. Даже сверхяркие 16 штук (4 по 4 в параллель) днём видно плохо. Лампочки видно лучше. Найди совковые на 10 Ватт.

А чам заменяется оптика в квадратной фаре Дельты?

Ничего не надо менять, поставь лампочку с синей "колбочкой" и сразу увидишь разницу - светит ярким белым светом (личный опыт).

А если и это не понравится, бери прямоугольную фару от китайских мотоциклов под лампу BA20d (обычно лампа идет в комплекте с фарой и фара поболее дельтовской), они (лампочки BA20d)  есть 35/35Вт и 45/40Вт и вместо них можно легко ставить лампы Н4 филипс+ 60/55Вт, светит как семидесятка (тоже проверено).
При замене лампы заднего фонаря, обрати внимание. В родной схеме на габарит идёт переменный ток, а на СТОП постоянный. Я уже видел у нас на рынке лампы в повороты Москаля эквивалент 5+21 Вт на светодиодах. У этой лампы штырьки фиксации в патроне на разной высоте. Заманчивая экономия эл.энергии и ресурса гены, но переделывать схему до конца гарантии стрёмно.
Вооо!!! А то я совсем запутался.Я и говорю, что у него ближняя, а ты-дальняя.Для этого я и выложил фото.Хочу поставить левую(ближнюю), что-то меня дальняя перестала устраивать.
На повороты вообще светодиоды ставить не советую. Даже сверхяркие 16 штук (4 по 4 в параллель) днём видно плохо. Лампочки видно лучше. Найди совковые на 10 Ватт.
Стекло надо брать ближнее, оно в горизонтальной плоскости  симметричное. А у дальних оптическая ось смещена на ХЗ сколько градусов. Акелла

Поясни, пожалуйста!На предыдущей странице я выложил фото обоих стёкол, какую брать - левую, или правую?
Ты же писал, что каждый день ездишь со светом... Поставь одну, потом другую. И опишешь какая лучше и почему.
Да что ж у тебя за зависимость такая? У меня нормально горит лампа при 2000 об/мин. Я не думаю, что ты ездишь на меньших оборотах, поэтому свет должен быть нормальным. Возьми попробуй подключи. Я тоже боялся того же, но вышло очень неплохо. Сегодня замерил напряжение: на 4000 об - 13,8 в без лампы, и 12,6 в с лампой
Свет стал тусклым  , менее сильный свет, как бы пожелтел. Контакты проверил, стекло чистое, разьемы в фаре не коротят, все заизолировано, остальное электрооборудование работает без изменений, может генератор проверить? как? или лампу другую купить?
По поводу света: вариантов куча.

- сделай замер напруги на лампочке и с выхода генератора (на свет) если одинаковая тогда дальше.

- лампочка, очень советую заменить на лампочку с синей колбочкой (светит в разы лучше, белым светом).

- реле регулятор (надо мерять напругу, может стал больше шунтировать) пороси у знакомых РР на подмену, проедься с ним, если изменений не будет - не он.

- генератор (самый сложный вариант) необходимо вскрытие и тщательная ревизия котушки и проводов от нее идущих (замер тестером относительно массы, проверка изоляции, проверка напряжений, визуальный осмотр и т.д.)

Зима делает свое дело (конденсат, окисление, плохой контакт, качество самой проводки и т.д.)
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А, у тебя лампа Н4 60/55Вт, так бы сразу и писал (или я протупил), но даже и такие лампы есть с голубоватой колбой Филипс+ (типа блювижн или шото в этом роде) светит белым и намного ярче чем 60, гдето на 70-75Вт.

А то что твой свет потускнел от лампы Н4 этого и следовало ожидать. Есть 3 варианта:

1. Дай бог шоб это было оно, меряй напругу как я писал выше (выход генератора и непосредственно на фаре) если одинаковая то с проводами все ок, а нет меняй "желтый" провод на более толстый.

2. Так же маловероятный, но все же шанс - проверь массу между двигателем и рамой мопеда.

3. Наиболее вероятный ты "припалил" силовую котушку - Решается заменой на нормальную и уменьшение мощности лампочки.

PS: Если честно давно хотел написать об этом любителям шестерочной оптики, но не хотел раньше времени будоражить людей (благо уже опыт есть с советами). Кратковременно лампы Н4 60/55 Вт светят красиво, но длительно генератор видать не выдерживает - подгорают провода силовой котушки, возникает межвитковое и т.д. Ведь не зря штатная лампочка 35 Вт, а в скутерах с аналогичным генератором 18Вт! Хотя это только мое личное мнение.

Так это в самой лампочке дело? Я поставил Филлипс H4 60/55W +30 % (белую), а мне кажется, она косит маленько вправо...    http://www.moto.com.ua/forum.php?id=201183&searchpost=on#201183
....а она и должна "косить" вправо на ближнем - европейский стандарт.  Дед
У тебя проблемы с фарой? Тогда зачем ты меряешь котушку зажигания?

Мерять надо переменку, ту что питает фару (относительно массы, зеленый провод).

1. Генератор: зеленый - желтый

2. На фаре: зеленый – желтый -Дельта
Отыскал в фару лампу галогенку с синим стеклом 35/35. Да, свет стал белым, но.... На ближнем тёмное пятно посредине так и осталось.  Как от него избавиться?   Дальний - обалденный.


Установка дополнительной галогенной фары на мотоцикл.

Согласно правилам дорожного движения на мотоцикл может быть установлена одна дополнительная противотуманная фара. А так как у меня на мотоцикле свет мягко выражаясь не очень, то я решил воспользоваться данным нам правом и добавить Мустангу одну галогенку. 

Будущая модернизация увеличит общее потребление от бортовой сети, поэтому меняю штатный аккумулятор в 4 А/ч, на более мощный, от бесперебойного источника питания компьютера на 12 А/ч. Сейчас, после года эксплуатации, могу сказать что это очень хорошая альтернатива, можно забыть о доливании электролитом, быстрой разрядке под нагрузкой. Заряжается он на штатной схеме без проблем. 

Побродив по рынкам в поиске подходящих фар, останавливаюсь на одном варианте автомобильных 55Ватных, которые по размеру должны неплохо поместиться под передний обтекатель. Да и крепления подходящие.
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Так как штатные фары сидят на питании от генератора и подъезжая к какому ни будь перекрёстку обороты двигателя падают, соответственно и свет фары становится очень тусклым (а как раз на поворотах и находиться самые большие ямы и хороший свет ох как нужен), решаю подключить новую фару на прямую к аккумулятору. Для этого питание 12В беру после замка зажигания. 

На левую сторону руля, под кнопку мигания дальним светом устанавливаю дополнительную кнопку от компьютерного блока питания (ток при 12В 30А) и, добавив пару проводов, используя разъёмы с того же блока питания от компьютера, подключаю фару. 
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Получилось довольно аккуратно, кнопка стала как родная, никто даже не замечает, пока не покажешь. Никаких реле не понадобилось, ничего не греется, уже год работает без проблем. Фару привинтил, как и планировал, под передний обтекатель, на металлические пластины крепления. 

 После проверок в полевых условиях ночью, можно сказать следующее: 

свет стал независим от работы двигателя, но фокусировка такой фары не велика, зато как ближний свет, очень даже хорошо всё освещает. Более двух часов ночью я не ездил, за это время аккумулятор посадить не удалось. 

Однажды при экстренном торможении, передний амортизатор полностью сложился, и переднее крыло всё-таки достало до фары. Слегка поправил её настройку и подумал, что можно было бы поставить и на винты крепления обтекателя, но лень. 

Вот так это выглядит: 
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"Чтоб на холостых те тух" никакой стабилизатор света не поможет. Не бойся подключить к акумулятору, только для этого нужен нормальный РР. Главное не перегружать генератор т.е. не потреблять больше чем он выдает и тогда акум не сядет. На холостых и низких оборотах будет брать с акума, а на ходу так-же с генератора , только через РР.
Ребята подскажите можно на Альфу на ближний дальний свет ставивить лампочку 55 Вт, родная 35 освещение не очень. Форум листал единого мнения не нашёл. Или как улучшить свет?
http://www.moto.com.ua/forum.php?id=200519&searchpost=on&pp=H4#200519
http://www.moto.com.ua/forum.php?id=201183&searchpost=on&pp=%F4%E0%F0#201183
Ты правильно подметил, единого мнения нет!Кто ЗА, ктоПРОТИВ...Я поставил себе, осень отъездил,но...

Во-первых,  надо определиться для чего тебе такой свет нужен? Лично мне в городе такая переделка показалась бесполезной, потому,как со всех сторон свет, который полностью съедает твою фару.У меня на" Карпатах" стоит галогенка 12/90 вт!!! так и от неё толку мало.Это в городе

За городом - это суперсвет! на трассе светит, как паровоз! и обочину захватывает нормально.

Генератор по некоторым данным 70-80 ватт, у многих ( в том числе и у меня ) стоит H4 55\60 W, светит превосходно на оптике круглой от шестерки Н4 на метров 100-150. И что немаловажно, встречные машины хорошо видят мой ближний свет и соответственно переходят тоже на ближний.
Если так, ставаь оптику шестерочную и не парься! У меня генератор тянет, не всю ночь еду со светом!
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я тоже поставил оптику с жигулей с 6-ки, и              
купил галогенку 35/35W - стоит 40гр.,зато 
свет огого!!! и на генератор нету нагрузки!


10.  Галогенки - потребляют - 35, 55 и 75 ватт. 75 ватт - отметаем - генератор - не резиновый. 12 вольт на 5 ампер - 60 ватт. так что - сборка - работает на ура. реле регулятор - ставить нужно ВАЗовское. стоит меньше и держит напругу. ток зарядки  - до 5 ампер. так , что фару - можно запитывать - впрямую от реле регулятора. только схему *перепахать * нужно. Посчитайте грамотно - и все срастется.
Кто-нибудь ставил в фару лампу мощнее чем 35/35 ?




                      Поставить  можно, но потянет ли генератор. У меня 25/25 очень даже неплохо лупит.








Поставил оптику с Жигули и лампочку 12V 45W. Свет просто супер.

Мужики не могу понять, то есть свет у вас работает от генератора как на скуте, но у меня все работает(свет, повороты, габариты) от аккумулятора, я думал что у всех так
Свет - только от генератора.

Повороты и сигнал - и от генератора, и от аккумулятора.

А то, что свет у тебя работает от аккумулятора, я считаю, очень плохо.

Проедешься по плохой или очень плохой дороге с часок на малых оборотах - и хана твоему аккумулятору.

И еще можно забыть выключить при остановке.

Вот это и плохо - если двигатель стоит или работает на малых оборотоах, то высосет аккумулятор (из-за того, что напряжение генератора недостаточно для подзаряда
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Реле поворотов.  разобрал,выявил причину: . Штука эта маркируется как К2350 (2SK2350-полное название). В данный момент ищу эту штучку(кажется мне что это электронное реле) или информацию об отечественных аналогах. Описание 2SK2350 нашёл http://www.htmldatasheet.ru/toshiba/2sk2350.htm у кого какие предложения....Может завалялись у кого схеммы электронного реле. Прошу выложить, БУДЕМ ПАЯТЬ  
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P.S. Тема для меня актуальна так как релюшку мне негде купить. Говорям от моцыка Минск подходит.Так она большая очень,да и есть интерес спаять что-нить для Дельты.

http://www.fxmoto.kiev.ua/2006/12/06/relay_of_turns_TINY_UNIVERSAL_ETERNAL.html 

                                                       посмотри здесь может подойдёт?
Плохо, что релюшки от скутеров не подходят. Вот чего-чего, но этого добра достаточно в магазинах
Хотел бы узнать кто подскажет? у меня свет плохой хотелось бы поставить что-то получше у меня 2 лампочки, по сколько максимум можно ставить чтоб и генератор потянул и пластик не поплавился?
У меня генератор вытягивал 110W, но это предел. Я советую не больше 55W. 

А пластик врядли оплавится больше переживай за проводку вот она может

От генератора выходят 2 провода - отвод от обмотки и сама обмотка. 

Отвод используется для фары, а верхний провод-для зарядки аккумулятора (на регулятор идёт). Можно перекинуть на него фару, соответственно увеличится яркость света, и на холостых не сильно притухать будет. Уже год так езжю, можете тоже менять

Еще кстати поставил оптику от ВАЗ 06 (дальний ближний) как кто то уже писал раньше и лампу 55/60 ватт (меньше не нашел) так вот тянет ее а при езде свет что у тепловоза на дальнем бьет метров на сто причем просвечивая обе обочины. Забыл уточнить лампочка галоген 55/60.     
Помогите наладить свет на АЛЬФЕ. Все моргают дальним слепит их. А
положено шоб ближний свет светил не дальше 30 метров! кароче ближний на 30 метров
искал, искал и не нашел. По памяти - 5м. луч должен опуститься на 10-20см от первоначальной высоты. ИМХО.
Хотел бы узнать кто подскажет? у меня свет плохой хотелось бы поставить что-то получше у меня 2 лампочки, по сколько максимум можно ставить чтоб и генератор потянул и пластик не поплавился?
У меня генератор вытягивал 110W, но это предел. Я советую не больше 55W. 

А пластик врядли оплавится больше переживай за проводку вот она может

Всем, кто мучается со светом, рекомендую: поставить оптику с шестерки (жигуля), но под лампы старого образца. У них мощ 40+45Вт. Один трабл- проводку надо выводить из фары (не влазит оптика ). Два часа прославления китайской матери и я убрал безобразие из фары, избавился от разъёмов (тоже слабое место) уж лучше скрутка. Хорошо всё произолировал от попадания влаги. Свет- бомба. Езжу уже месяц с включеным светом в целях личной безопасности.
Галогенки - потребляют - 35, 55 и 75 ватт. 75 ватт - отметаем - генератор - не резиновый. 12 вольт на 5 ампер - 60 ватт. так что - сборка - работает на ура. реле регулятор - ставить нужно ВАЗовское. стоит меньше и держит напругу. ток зарядки  - до 5 ампер. так , что фару - можно запитывать - впрямую от реле регулятора. только схему *перепахать * нужно. Посчитайте грамотно - и все срастется.
Кто нибудь разбирал панель приборов на Альфе. Реально поменять лампочку указателя поворотов, и лампочку дального света на более мощные??

Поменял в своей дельте на светодиоды, действительно стало видно намного сильнее днем, а ночью вообще супер. Повороты-зеленые, дальний-синий, подсветка шкалы- всетаки лучше лампочка!!! В поворотах и стопах тоже лучше лампочки, ПРОВЕРЕНО.

Светодиоды свехяркие или обычные в панели?

Насчет лампочек полнотью согласен, проверял. Для стояночного света поставил вокруг лампы стопсигнала 6 светодиодов, собирась и спереди поставить пару сверярких белых (больше невижу смыслла).

От генератора выходят 2 провода-отвод от обмотки и сама обмотка. 

Отвод используется для фары, а верхний провод-для зарядки аккумулятора (на регулятор идёт). Можно перекинуть на него фару, соответственно увеличится яркость света, и на холостых не сильно притухать будет. Уже год так езжу, можете тоже менять.
И так продолжаю тему замены штатной оптики, так как нуждаюсь в подсказке! И так ,сегодня ездил на базарь, купил две  оптики 6-е(Ближнюю-Н4(фото 1), и Дальнюю- Н1 (фото 2))Так вот вчом сам вопрос, тут на форуме говорили что нужно ставить оптику Дальнюю но с лампочкой Н4, но как её туда поставить если там оптика изначально подготовлена под посадку лампочки Н1 (Лампочка с одним контактом) и на самом стекле написано Н1 дальнего света, а вот на оптике Ближнего света как раз и написано на самом стекле Н4 и лампочка туда устанавливается соответственно Н4 (Ближний и Дальний в одной лампочке, на 3 контакта)..так вот вот что я думаю….может само стекло Дальнего света(Н1) поставить на оптику Ближнего света (Н4)..и получается будет дальняя оптика под лампочку Н4…..Вы кто делал так делали? или по-другому? Подскажите пожалуйста.     З.Ы. две оптики купил на разборке за 20 грн.
Незнаю я вообще поставил отражатель шестеровский а стекло оставил которое было в комплекте с мопедом(Дельтой) Купил переходник под галогенку Н4 и все нормально езжу меня устраивает свет бомба!
Я не заморачивался с какими-то переходниками, просто откусил ту "фигнюшку" припаял три "мамки" и просто одел на лампочку....вот так, вот только у меня есть какая-то маленькая пауза между переключением с ближнего на дальний, с дальнего на ближний...то есть как бы свет притухнет ,а потом включается, это связано наверно с мощностью лампочки? что типа генератора не хватает, и еще сколько на сколько ватт ты покупал лампочку? Конечно свет желтый можно себе купить фирменную чтоб белым светила....например ФИЛИПС, но она стоит гривен 60

У меня стоит осрам 55/60 +50% свет классный я кароче пака мопед разобрал завтро если буду в гараже я фотки вывешу посмотришь! щас глушак пака переделал на прямоток!
У меня проблема, включаю зажигание, включается стоп и горит на всю мощь, т.е. на дороге не различить торможу или нет, конечно лучше когда горит чем не горит вообще, но лучше было когда нажимаешь на педаль тормоза что бы тогда светился. что это может быть? помогите. 

Скорей всего это отламались крепления лягушки передних тормозов,эта лягушка находится в тормозной ручке..получается крепления отламались от нажатия на тормоза...и эта лягушка смистилась...это то самое как ты постоянно жмешь на передний тормоз....это мне кажется и есть причина такого трабла...!там таже система что и на микрике стартера,который находится в ручке сцепления!
В прошлом году быстренько поотломал родные пластмассовые поворотники и купил вот такие себе на передок.Корпус люминь, внутри отражатель, крепятся на резине(при всём желании не отломишь!).Лампы поставил 10 Вт - видать и днем и ночью.А на повторитель поставил сверхяркие светодиоды вместо лампочки 3,4 Вт.

Кстати, пробовал ставить в задние поворотники светодиоды - результат отрицательный! Лампы 10 Вт однозначно лучше!
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Лампочки типоразмера, как у нас в поворотниках  есть 5 и есть 10 ватт. Светодиоды даже повышенной яркости белые - не отдадут необходимое количество света из-за плафона. Желтые - тоже днём будет видно плохо. Другие цвета ставить бесполезно - не воспринимаются водителями как поворотники. А ночью и в пасмурную  погоду и эти хорошо видно. 

 Не стоит поворачивать влево из правого ряда и наоборот.....
Тоже задумался над данной проблемой. В штатный фонарь можно втулить лампочку на 21 ватт. правда она будет упиратся в стекло, но тем не менее  она влазит. Стекло ее утапличает поглубже, но закрывается......  Правда не знаю как оно сильно будет греца, не росплавит ли стеклышко..... Но есть еще одна идея, правда я ее еще не опробывал, пока руки не доходят. В магазине где продаются лампочки, светильники, люстры и др светотехника для дома, есть галогенки от 10 ват и выше. Вот думаю взять по 20 ватт, они по 2,40грн у нас стоят и впаять в стандартный цоколь (там тупо два вывода торчат по 5мм длиной....)  А размер ламочки всей меньше чем стекляная колба у нашей 10ватной лампочки.....
Ну у меня тоже такая хрень есть и на перекресках когда на светофоре стоиш и оно пиликает, то тоже внимание обращают, а вот на ходу, да на скорости, ты перестраиваешся а водило сзади летит, музон на всю, иномарка с нормальной шумоизоляйией...... тоего поворотника не видит, а бузера темболее не слышит.......    Нужно чтобы моргало и это моргание было хорошо видно в солнечную погоду.....
Я тоже пробовал лампочку на 21ватт, но помоему стеклышко не закроется с ней. Разве-что патрон утопить поглубже подпилив крепления, тем самым утопить лампочку и тогда возможно стеклышко закроется. Ещё меня останавливает, то что стоит сигнализцация, не будет ей плохо с поворотниками в 2 раза большей мощности, конечно можно поставить дополнительное реле, но что-то не очень хочется усложнять схему мопеда.
Дальше по фаре. Если тебе ещё так и не пришлось проверить её в действии - торжественно сообщаю: если в такую фару втулить автолампу 60\55 Вт, то получишь свет, как на Жигуле! Хватит его тебе за глаза. Мы с отцом вчера испытывали эту фару с лампой ОСРАМ 60\55 Вт на его полуМустанге. Результат выше всяких похвал  . Теперь отец требует перевода света на питание от постоянки, гаснет ведь...     Будем чёт решать.

На счет фары. Проверил один раз, со штатной для данной фары лампочкой  BA20d 35/35 Вт (отстраивал направление лучей, ближний-дальний), свет не плохой. Есть еще галогенка под этот же цоколь, тоже буду пробовать.

Я знаю что такое лампа 55/60 Вт, в прошлом году пробовал Н4 филипс блювижн, вопросов найн - лампа бомба! и реально светит СУПЕР! 

Испытание оной тоже запланировано в ближайшее время.
Очень потешило ярое обсуждение повышение яркости поворотников. Лампы большей мощности, спаренные реле, галогенки, свеодиоды... Мужики! А куда делось наше старое-доброе "Сделай проще!"? У Вас всех на Альфах-Дельтах поворотники навесные, в чём проблема? Их на рынке как грязи, ЛЮБЫХ. Я отцу на Мустанг брал недавно, 15 грн штука и вся любовь.   

Ставить самопальные галогенки не советую, этим лампам для выхода в рабочий режим (на рабочую температуру) необходимо время, а мы их хотим заставить моргать поярче. Не выйдет. Светики?.. Даже самые яркие светодиоды уступают самым чахлым лампам накаливания в видимости на ярком солнечном свете. Проверено лично.

Народ и че вы мозги себе морочите,поставьте реле поворотов от ВАЗ 2108,и все проблемы отпадут.У меня уже пол года стоит,и я им очень доволен.Вытягивает нагрузку в 4 лампы по 21 вату.
Я поставил от Минска на зад и лампочки по 21 ват.Светят нормально и хорошо видно даже днем.Только надо реле поворотов менять на вазовское,я 2 родимых сжег,т.к нагрузка слишком большая для родимого китая
Тоже была мысля вывести контрольку на стоп , но как всегда захотелось усложнить схему. Сделать так, чтобы контролька стопа, да и поворотников тоже, загоралась не от того что напруга на нее подается. а оттого, что  основная лампочка загорается.  Тоесть если лампочка перегорела, то и контролька не загорается. Сделать это можно, и впринципе не очень сложно просто руки не дошли еще, но делать буду.
Контроль особенно задних ламп необходим (самого чуть не снесли летчики).КАК?

Просто поставить от минчака теплореле и будет блимкать чаще(в случае обрыва одной лампы) и лампы мощнее всучить.

А на стоп герконку в розрыв провода -- нет накала лампы не замыкает геркон не горит контролька

или у меня зуммер пищит и т.д. Какие варианты  у кого хитрее,а это любому подсилу 

В городе вещь обязательная особенно на такой электрике и оптике как  Дельта!!!

Можно и так, но меня чего то так сильно раздражает сильная зависимость этого реле от кучи факторов, что я себе точно такое не поставлю. Я решил по принципу москвичевского реле поворотов сделать.  Берется готовое герконовое реле или сам геркон и мотаешь на нем обмотку, эту обмотку подключаешь в разрыв провода на лампочку, а контакты замыкают цепи контролек. Лампочка целая, ток течет, контакты замыкаются и  и контрольки мигают. Причем частота мигания не зависит ни от чего. Особенно если реле поставить  с машины. Лампочка сгорела, и контролька не светится. А стопари вообще ни от чего не моргают, значит на них и спиральку не поставишь. А геркон покажет, рабочая лампочка в стопаре или нет...

Купил аппарат в мае прошлого года прёт 85 км.ч проблемы совподают с описанными, но остался давольным , решил проблему со светом, поменял отражатель на другой-от прожектора и лампой на 55-60 Ват,так как яркость света зависит от оборотов генератора, поставил переключатель на акамулятор,а вообще следует перебрать мопед сразу, а потом ездить.

