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AMAHA

DT 80 LC
DT 80 LC/2

1 Allgemeines

1.1 Einfiihrung

Leute, die beruflich mit der Reparatur und Wartung von
n zu tun haben, brauchen drei bis vier

Jahve fur ihre Berufsausbildung. Neben den rein hand-
werkichen Fertigheiten erwerben sie dabei ein solides
theorefisches Grundwissen. Dieses versetzt sie in die
 verantwortich zu handein. Immerhin ist zu beden-
ken, dass Montagefehler ursachiich for die Gefahrdung

sein konnen, Diese
tung wurde fir den interessierten Laien geschrieben. Sie
enthilt deshalo neben der Bescireloung der fir eine
n Bauteile und Arbeltstechniken
auch Erklarungen Goer die dem Fachmann gelaufigen
theoretischen Zusammenhange.
Ein Motorrad als Mittel zur sinnvollen Freizeitgestaitung
bietet seinem Halter nicht nur die Moglichket, in engem
fariber hinaus
Der Ehr-

technisch zu beherrschen, ist besonders unter

Molorradfahrer weit verbreitet. Dieses Buch sol ihnen

helfen, mit den richtigen Mittein auf dem richtigen Wege
s gesetzte Ziel zu erreichen.

Der Verfasser dieser Reparaturanieitung kann mitter-
wale auf eine meh alsdreissigiyige Praxisim Umgang
mit Motorradern zurGickblicken. der vortie:
gende Text mit Umsicht und Sorgfalt geschrieben, um
‘dem Leser fachiich richtige und brauchbare Informato-
nen zu geben.

Die zum Zweck der fotografischen Information zeriogte
Maschine war nicht neu. So wurde erreicht, dass der in
den Fotos zu erkennende Zustand der Bauteile den
Bedingungen entspricht, die der Leser bei Arbeiten an
seiner eigenen Maschine antift.

1.2 Vorstellung dar‘YAMAHA-Mnde“e
DT 80 LC und DT 80 LC/2

Die japanische Firma YAMAHA wurde im Jalye 1887
gegrindet. Sie befasste sich damals hauptsachiich mit
der Herstellung von Musiinsirumenten, was sie at
heute noch tut. Das Y eichen, beste-
hend aus drei gekreuzten Stimmgabeln, gibt Kunde vom
urspringlichen Ziel der Firmengrindung. Erst 1954 nahm
ool YAMAHA auch die Herstellung von Motorradem
in das Fabrikationsprogramm auf und grindete 1955 die
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'YAMAHA MOTOR COMPANY als eigenstandiges Unter-

Sporterfolge und geschmackvolles Styling nach talieni-
schem Vorbild verhalfen dem urspringlich Kieinen Werk
2u enormem Aufschwung. Heute zahit Yamaha zu der
fuhrenden Motorradherstellern der Welt. Zur Zeit (1985)
werden in der Bundesrepublik Deutschiand 40 unter-
schiedliche Yamaha-Modelle zum Kauf angeboten. Diese
S s o Dol 6 Viertaktmotoren
ausgerlist

Die qmuncne Anderung doc Fveschoinkassen i dor

neven Fahrzeugkategorie, dom Lachoaivad.Fabe
zeuge dieser Gruppe mssen drei Bedingungen erfil
@ I Motor-Hubraum muss grosser als 50 o', jedoch
Kleiner als 80 cm’ sei
@ ine bauartoedingte: Hochatgeschwindigket darf 80
an/h nicht Gberschreiten,

der Nenleistung darf 6000/min. nicht Gberschreiten.
Leichtiraftrader drfen von Fahvern gefahren werden, die
den Fuhverschein der neven Kiasse 1D erworben haben.
Das hierfir vorgeschriebene Mindestalter in Deutschiand
st 16 Jahre. Wer vor dem 1. April 1980 den Filverschein
Kiasse 1V erworben hat, darf ofine Ablegung einer neuen
Prifung mit der-Achtziger fahren. Das Gleiche gilt fiir
Inhaber der Fihrerscheine der Kiassen Il und 111, denn in
diesen Kassen war die Fahrerlaubnis fir Fahrzeuge der

/ enthalt e

B 1
YAMAHA DT 80 LC
Austorung 1983 und 1984, 1985 als Auslaufmodallerhatich

tel 7.1
Die japanische Motorradindustrie stellte sich schnell auf  giaz
diese neve luft- YAMAHA OT foforung ab 1985 .

als auch wassergeklihite Zweitakimotoren in gut konzi-
perte Fahrwerke ein. Allein von YAMAHA sind insgesamt
acht Varianten lieferbar:

RD 80 LC/S Auslaufmodell in Strassenausfuhrung mit

@ Der Luftiter/Ansauggerauschdampfer wurda von 2.2
Liter Rauminhalt auf 2,7 Liter vergrossert.

Durch den Einbau stdrkerer Fedem kann die Kupp-
lung 5% mehr Drehmoment rutschirel ubertragen.
Die Auspuffaniage erfunr eine Anderung im Hinblick
aut hohere Stabilitét.

@ Die Hinterradfederung wurde neu_konzipiert: Die

wassergekilhitem Motor
FD20LC/2 Surssenmatilzing | k. Masssrgehbom
RD 80 MX S\vussenaus!uhvung it luftgekohitem
FS 80 SE mit luftge-

Fahrzsug im «Ct
@hitem Motor
07 80 MX-SEnduronusiining mit ingetem Motor

Modells DT 80 LG wurde
durch eine progressiv arbeitende «Monocross-Fede-
rung ersetzt. Dabe erfun der Federweg eine Steige-

DTBOLC  Enduroausfihrung fung um 10 mm auf 210 mm.
tor, ab 1985 als — Lagerstel-
boten fon it Schmerippain esshen.
T80 LC/2 ® Die neve
Motor, Auslieferung e o e o Do e 1008
PW 80 e lsbein Vorgangermodel. Der Rovcurchmes-

Mini-Bike mit Iu«gzkuhnem Ao
Cross-Ausfihrung
Das YAMAHA-Modell DT 80 LC/2 weist gegeniiber dem
Vorganger DT 80 LG foigende Verbesserungen auf:

7 kW bel

von 5900/min. auf 7,4 KW bei 6000/min. angehoben.

Der Veriauf der Drehmomentkurve im  nutzbaren

Drehzahiband wurde optimiert.

@ Die Kurbelwelle wurde dberarbeitet, um die Vibratio-
nen zu reduzieren.

@ Eine Siberbeschichtung des Pleellager-Kafigs ver-

1t die Standzeit des Pleuellagers.

® Der Vevqasevdurchlnss ‘wurde von 18 mim auf 20 mm

@ vergrossert

ser betrug friher 35 m
@ Der Lenkkopf des mhmsns régt statt eines Kugel-
tagers ein Schrégrolln!
je_Bereifung R oty Diteescen Vo
2,75-21 und hinten 4,10-18. (Friher 2,50-21 und
325-18).
Das neue Modell ist mit einer Vorderrad-Scheiben-
i ist zum Schutz
mit einem Kunststoft-Schutz-
Schild versehen. Das Modell DT 80 LG ist am Vorder-
rad mit einer Trommelbremse ausgeristet.
@ Das neue Modell hat einen Kraftstofftank mit 10 Liter
Fassungsvermogen (1 Liter mehr als vorher).



1.3 Technische Daten

131 Motor

Hersteller und Typ.

Arbeitsvertahren

iverfahren
Anzah der Zylinder
2Zyinderbohrung
Koibenhub.
Hubraum
Verdichtungsverhaltnis
Motorleistung

Motorschmierung

Getrigbeschmiorung

Vergaser
Herstoller und Typenbezeichnung
Bavart

e
Kaltstarteinrichtung
Hauptdise

messar Schwimmernadelventi
wimmer-Hohenkontrolimat

Leerlaufdrehzahl des Motors
Krmsmnum(
ki
mmomz
e or Erasseiiening
renta Owesblooung m Fuesand
Membrananschiag, Distanz
Faschoischmiorung
Ofpumpe
Farbkennzeichnung
Mindestiordermenge
o
Olvorrat in Oftank
Oisorte
Toloranzon und Einbeuspicle
Kolbendurchmesser
1. Ober
2. Obergrosse
Kolbeneinbauspiel

Modol DT 80 LC Modoll D7 80 LC2
YAMAHA YAMAHA
Typ G7A fr Deutschiand  Typ 53V fir Deutschiand
T 0TE VP S3W fr Frankoion
Zuwstakt.Ot Zustakt-Ottomator
memwmw Fissighetskuniung
1

i9m s9mm
g ¥ im =0
79 cm’ 79 cm® %
739 A4 e |
Tiw s ke Tamwoopsibe 42,7 P

= so00/min '~ 6000imin, b ]
System VAMAHAAUTOLUBE  Syslom YAMAHA-AUTOLUBE
075 Ler 075 Lter Mtorenl

10W30 ShE oW a0

MIKUNI WM 18 55 MIKUNI VM 20 85,
‘Schiebervergaser Schiebervergaser
Starvargaser
1o 10
25mm @ 25mm @

1 e
4 Raste von oben . Raste von oben

-0 0-2
2mm 2mm

s s
1,75 Umdrehungen offen 1,75 Umdrehungen offen

40 it ausisvschom)
15 m
18 18 20 o laut Anliung

1250 - 1350/min.

9 Liter
Normaibenzin
0,15 mm dick

‘mm

R ioronich gesl-um

Sty ir Zwaiakimotoron
[

40 (austauschbar)
20
Kiaftstoffstand 0,51 mm
unt jergasergenause
1300 ~ 1400/min.
10 Liter
Nomalbenzin
0,15 mm dick

mm
System Autolube
braun (Farbklecks

use)

02 bis 0.3 o pro 200 Hlbe
26 bis 33 o’ pro 200 Hibe

Wanni
‘Speziald| fir Zweitaktmotoren
(nicht

49,00 mm abzigiich Einbausplel
49,25 mm abzigiich Einbauspiel
49,50 mm abzigich Einbauspiel
0,04 bis 0,045 mm

49,00 mm abziigich Einbausplel
49,25 mm abziigich Einbauspiel
49,50 mm abzigich Einbauspiel
004
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2Zylinderdurchmesser 49,00 mm 49,00 mm
Ibergros:

4925 mm 49,25 mm
2. Ubergrosse 49,50 mm 49,50 mm
Konizitat max. 0,05 mm max. 0,05 mm
Unrundheit ax. 0,1 mm max. 0,
Kolbenring-Stossspiel 0,15 bis 035 mm 0,15 bis 0,35 mm
Kolbenring-Hohenspiel 0,03 bis 0,05 mm 0,03 bis 0,05 mm
Kihisystem
Bauart v o
mit a
Thermostat offnet bei 65°C (Beginn der Offnung) s5c (Beginn der Offnung)
wcmng.mvm 3smm) 80°C (voll gedffnet, 35mw
Kihler-Druckverschluss offnet bei 0,75 bis 1,05 bar Uberdruct 0,75 bis 1,05 bar Uberdruck
Temperaturanzeige elektrisches elektrisches
Skalenwert «C» (kalt) entspricht 40°C entspricht 40°C
Skalenwert «Hs (heiss) entspricht 115°C entspricht 115°C
Daten zur Kontrolle
des elektrischen Ferthermometers Siehe Bild 284, Tabelle 1 Siehe Bild,284, Tabelle 2
Kuhiiussigkeit 0.75 Liter, davon 50% 0,83 Liter, davon 50%
Frostschutzmittel Frostschutzmittel
Abmessungen des Wasserkihlers 160x160x32 mm 12324032 mm
13.2 Kraftiibertragung Modell DT 80 LC Modell DT 80 LC 2
Priméiribersetzung /19 - 3579 68/19 - 3,579
Sekundribersetzung 48/15 - 3; 51/15 - 3,400
50/12 = 4, o (Frankreich) 50/12 = 4,167 (Frankreich)
Sekundarkett %x%¢, 120 Rollen %%, 126 Rollen
frio Bewoglchkeit am unteren Trumm 45 bis 55 mm
Uberse!zunyeﬂ des Wechselgetriebes
39/12 - 3,250 39/12 - 3250
2 Gang 34/16 = 2,125
3. Gang 31/20 = 1,550
4. Gang 27/22 = 1,227
5 26/25 = 1,040
6. Gang 24/26 = 0,923
Getriebebauart
Kuppung <
im Olbad L im Obad
Auuenlamslbn h Stiick, 3,5 mm dk>k 4 Stiick, 3,0 mm dick
2 mm i mm
Inneniamellen 350k 18 e ik 3 Stack, 1.2 mm dick
Verzug maximal 005 mm - Verzug maximal 0,05 mm
Kupplungsfedern 4 Stiick, 34,5 mm lang 4 Stiick, 35 mm lang
2 325 mm o 342 mm
1.3.3 Fahrwerk Modell DT 80 LC Modeil DT 80 LC12
Gesamtiénge 2130 mm 2170 mm (©) 2140 mm ()
‘Gesamtbreite 820 mm 0 mm
Gesamthdhe 1195 mm 1170 mm
Sitznohe 840 mm 845 mm
Radstand 1345 mm 1360 mm
Bodenfreineit (velastet) 265 mm 265 mm
108kg 110kg
2ulassige Gesamtmasse 310 kg 320kg
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Rahmenbauart

Lenkkopfwinkel
Nachlauf

Abmessungen hinten
Laufréder

Stahifelge vorn
Stahifeige hinten

Reifenfuftdruck

ohne Beifahrer am Vorderrad

ohne Beifahrer am Hinterad

mit Beifahrer am Vorderrad

mit Beifahrer am Hinterrad

bei Fahrten im Geléinde ohne Beifahrer

Bremsaniage
Vordarradbremse
Hinterradbremse

Bauart der Trommelbremsen
Starke des Bremsbelages

Lenkkopfiagerung
oben Axiallager
unten Axiallager

Federung

Vorderrad

Federweg

Federkonstante 0 bis 60 mm
Federkonstante 60 bis 230 mm
Dampferdl (Motorend SAE 10 W 30)
ungespannte Lange der Hauptfeder
ungespannte Lange der kurzen Feder
Standrohrdurchmesser und Wandstérke
Hinterrad

Federweg
‘maximaler Hub des Federbeins
ungespannte Federlange

am Ende der Schwinggabelarme) maximal
134 Elektrische Anlage
Generator

Zundsystem

chaitgerits
Widerstand der Kondensator-Ladespule

geschlossener Doppel- geschiossener Doppel-
62° 62°

108 mm 112 mm

mit Schiauch mit Schiauch

2,50~ 214 PR 275214 PR
325-186PR 410184 PR
1,60x21 1,60x21

1,85%18 1,85%18

am Kalten Reifen gemessen

wmnarmnmxnauu

Trommelbremse 130 mm &
Trommelbremse 130 mm &
Simplex

e 4 mm, verbraucht 2 mm

22 Kugeln %" (4,76 mm)
19 Kugeln %" (635 mm)

Teleskopgabel
230 mm, progressiv

20 daN/em (20 kp/em)
30 daN/em (30 ke/cm)
304 cm* pro Gabelholm
5915 mm

mm
35 mm/3,5 m

Schwingaabel mit Zent

bshank g ot
200 mm

s

290 mi
82 anlmm 62 prem)

am kalten Reifen gemessen
1.3 bis 1,5 bar
\smuew

|wbel!uvbe~deRAdsv

Scheil 190 mm@.
‘Trommelbremse 130 mm @

lex
neu 4 mm, verbraucht 2 mm

Kugellager ¥ (4,76 mm)
Schragrollenlager
HI-CAP 32006 JR RS

Teleskopgabel

240 mm,

20 da/cm (0 bis 63 mm)
30 daN/em (63 bis 240 mm)
366 om* pro Gabelnolm
576,5 mm

53,7 mm

36 mm/3,0 mm
Schwinggabel mit Zentral-
federbein System «Monocross~
210 mm

74 mm

238 mm
5.4 daN/mm (54 kp/cm)
15 bar

uemaw Gleitiager
1 mm
1 mm 1 mm
Modell DT 80 LC Modell OT 80 LCI2
Schwung-Lich o

Generator, Nennspannung 12 V
kontaktios gesteuerte Hoch-

‘Schwung-Li
Generator, Nennspannung 12 V.
Kontaktios gesteverte Hoch-

Ziindung (CD)
18° vor OT bei n = 6000/min.

184 Ohm = 10% bei 20°C
zwischen schwarz/rot
und schwarz gemessen

Ziindung (CDI)

15° vor OT be n = 5000/min.

elektronisch gesteuert

YAMAHA, Typ F 53 V.

YAMAHA, Typ 37 F-MO

184 Ohm + 10% bei 20°C
schwarz/rot

zwischen
und schwarz gemessen



Widerstand der Impulsgeberspule.

Zindspule
Widerstand der Primarwickiun
Widerstand der Sekundérwicklung

Priffunkenstracke
Kerzenstecker-Entstorwiderstand
Zundkerze

Elektrodenabstand

Widerstand der Lichtspule

Widerstand der Batterie-Ladespuie

Spannungsregler

atterie, Nennspannung und Kapazitat
Einbaumasse (Linge x Brete x Hohe)
Sicherung

Signalhorn, Ausfihrung fiir Deutschiand
Signalhorn, Ausfihrung fr Frankreich
Lampe fir Scheinwerfer

Lampe fir Schiuss/Bremsieuchte

Lampe fir Instrumente und Kontrolle

135 Kennlinien und Formeln

1.3.5.1 Verlauf des Drehmoments

Kurbelwellenzapfen in Abhangigkeit

von der Kurbelweliendrehzahi

Siehe dazu Bild 3:

imoment spricht man, wenn eine Kraft (F) auf

einen Hebelarm () wirkt, aiso

Drehmoment (M) = Kraft (F) x Hebelarm ()

[z 0]
M in Newtonmeter (Nm)
[

F in Newton
1 in Meter (m)

Boim Verbronnungsmotor wirkt die Kolbenkraft watvend ¢
des Arbeitstakts dber den Pleuel auf den Hubzapf
Kirostwsle. Dor A sces vt co Kisel

20 Ohm + 10% bei 20°C
Zwischen weiss/rot
und schwarz gemessen
MITSUBISHI, Typ F6T411
1.0hm + 5% (20°C)

m = 15% bei 20°C
15000 bis 17000 Volt

STANLEY, Ty S0 203 ¥
13-16V.

SN dipsUese]
250 V.

Bvian

S5 SE 140 o

N\KKO. 12v18wW
NIKKO, 12 V/30 W
12 V/35/35 W

12 V/5/21 W

12 V/21 W (4 Stick)

74 W
12 V/3.4 W (6 Stick)

20 Ohm :+ 10% bel 20°C
2Zwischen weiss/rot
und schwarz gemessen
YAMAHA 53 V
1,6 Ohm + 10% (20°C)
6600 Ohm = 20% (20°C)
15000 bis 17000 Volt

mm

ohm

NGK BR 9 ES
0708 mm

0,64 Ohm
2wischen gelbrot und schwarz
092 Ohm

2wischen weiss und schwarz
STANLEY, Typ SU 232 Y
1316V

STANLEY, Typ SU 232 Y
250 V/4 A

12 V/3 Ah
95%55x110 mm.
A

NIKKO, 12 V/18 W
NIKKO, 12 V/30 W
12 V/35/35 W

12 V/521 W

12 V/10 W (4 Stick)
2 V/e W

12V/3.4 W (6 Stick)

fen der

Linge des Hebelarms.

Die Kolbenkraft (F) entsteht aus dem mitieren Kolben- w4
druck (p.J, der auf die Kolbenflache (A) wirkt.

R

T
U/min.



Boin bar, 1 bar = 10 N Ps [kW]
Alincr 0
F NN (0N~ 1kp) 7
Das von der Kurbelwele abgegobene Drehmoment wird 9 " A
auf ei
Bromstn gomessan. Bot gechestiger Beobachiung dor ¢
ldsst sich die ® Tks
nach der Formel berechnen: i
4
M-n
p-M.n 5
’ﬁ ‘ FANRIR S ;'
P in Kilowatt (W) 9.2 PS/5750 miri ‘2
M in Newtonmeter (Nm) 3t EEEE .
n in 1/min oder min" (iies «pro Minute~) gz [ | ] [ Ig
S
789

1852 ot Abhéingigkeit
for Kurbelwellendrehzah

Siehe dazu Bild 4:

Leistung (P) ist Arbeit (W) pro Zeiteinheit ().

Mechanische Arbeit (W) setzt sich zusammen aus Kraft
(F) mal Weg (5)

W=F-s

5
Drehuhl min' x 1000

Bidab
PHifig: Lolstungskurva trckst den Gesetageber aus

Do Zaischift .0AS NOTORRAD- brochts In ihem Heft 783 G im
"Rahmsn aines Tosts alganommens Lofstungskurve, Dazu dor Motorac:

Daon vorscrfamdssig gt caa Aggrogat sane Spizmiistung unar
6000 Touren ab, mich be 5750 Unrohungen pro Mo, och

Kraftsptzon, deran Schaitipunkte nur kuez unfer dor
g, Do o dr O B0 LG fout e

W ich
1
‘
s F inNewton ()
/! s in Meter (m)
: * in Sekunden (6
Dle Masseinheit fidie Leistung (P) st danach N/
i Sekunde). Well das so umstandich
chen ist, nennt man 1 Nas 1 W (Wat.
1000 Watt - 1 Kiowatt (cW).
¢ 8l berechnet man die Motoriei-
o 7 stung nach der Formel
|_xearr || wes |
O i 2 o 0T psnz
Tor20m 3000 0w 50w 600 7000 s = SR K
bl timin, Tzen |



Motorleistung (P) inkw
2Zylinderbohrung (d) incm e
Kolbenhub (s) inem
‘mittierer Kolbendruck (pr) in bar (10 N/cnv) oder
daN/em’ (sprich
«Dekanewton pro cm'») )
Drehzahl (n) in 1/min oder mir
{sprich «pro Minute-) L
Anzah) der Zylinder (2)
@
600000 im Nenner des Bruchs: 6
Produkt der Unrechungsfaktoren 60 + 1000 - 10 % Vit
<
1 Sekunde = % Minute “ >
1Watt = /_, Kilowatt >
1N = e 0
2Zur Leistungsberechnung von Viertaktmotoren steht im » =
Nenner des Bruches die Zahi 1200000, weilbei Viertak- —
moloren nur b jeder 2. on g
Arbeitstakt anfallt. = Ll
Versifacht lsst s die Fomel zur Berechnung der
Woloristing so ausdicke: 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
RS Bild 5

Motorleistung ()
ssamthubraum Motor (Vi)
‘mittlerer Kolbendruck (o) in bar

inkw.
ind (Liter)
betwellendrehzah (n)  in min (pro Minute)
1243 Fikgmentidtal o o i,

in Abhangigkeit
Koraawatendransan

Siehe dazu die Bilder 5 und 6:

Die Ubersetzung () benennt die Drehzahi der treibenden
Welio () im Verhaltnis zur Orehzahl der gelriebenen
Welle (ng).

LI L e

i3 2
D meiten Molomdder sind it cri ierenancer-
geschalteten Ubersetzungen ausgeri
Ubersetzung
zwischen Kurbetwelle und Gelriebe-Antriebswelle,
‘genannt «Priméribersotzung» ()
Ubersetzung
im jeweils gewshiten Gang des Wechseigetriebes,
genannt «Getriebeiibersetzung- (i)
Opersezung

ischen triobswelle und Hinterrad,
Pt sttty

8

‘Ganglagramm far das Modell DT 80 LC

o
Pl
.
»
k
i o
5
5
/
“ g
: £
» BT
0 |
= |
= T
A i
wit

4
Daraus ergibt sich eine Gesamtilbersetzung (o). doren
Hohe man berechnet, indem man die Einzelibersetzun-
gen miteinander multpiziert




Bel der YAMAHA DT 80 L ergeben sich in den einzeinen
d aufgefiihrte Gesamtiber-
setzungen. Dabei wird angenommen, dass die Sekundar-
Toematnng e dom Zomradpan 2, = 15und 2, = 48
Zahne (i - 3,200) bests

v
i

iy = 14,053
- 10575

Daraus kann man die Drehzahl des Hinterrads (n) bei

= 567/min.

im 6. Gang ‘—g"ﬁ";’

Der Abrollumfang eines Reifens 3,25-18 «TRIAL- betrdgt

in knvh

Nach dieser Formel errechnen sich die Geschwindig-
Keionin donainzenen Getiebagangen el eine Kuroe-
wellendrehzahl (n) von 6000 mir

2076 - 161
im 1. Gang 28 8L - 20 kmin
2,076 247 _
m 2, Gang LIS 31
in 3. Gang 2TE I _ sz iy
B einer Kurbatwelondrehzah! von 6000 min ergibt das
2aro a7
6000 _ 1o im 4. Gang - 53 kmh
im 1. Gang 2275 = 161/min
2,076.- 504
6000 _ im 5. Gang 2078504 _ g3 km
m 2. Gang ;209 = 247/min. To57
2076 557
e im 6. Gang 2 =71 kmvh
3. Gang ;2295 - 398/min. 667
Beim Modeil DT 80 LG/2 (db 1985) kommt man zu
im 4. Gang 15000, - 427/min. Werten, weil sowohi die_Reifenabmessung
4:10-18 mit Abroflumfang 2,069 m) als auch die Sekun-
; N iriortzung (5115 - 3.400) gencrt i, Sehe
s Gang L - S04 nachstehende
Drehzah! des Hinterrades Fatrgeschwindlgheit
Getriobegang Gesamtibersetzung bei n; = 6000/min. bei n; = 6000 min
1. Gang 39548 152/min. 10 ki
2.Gang 28,858 208/min. 26 kmh
3.Gang 18,861 ate/min. 39 kanh
4.Gang 14,931 402/min, 50k
5. Gang 12,655 474/min. 59 kmh
6.Gang 11341 S29/min. 66 km/h
fassen doutich  dass man mit dem Modell DT

80LC mit einer Kumwmum-m von 6800/min. un»

Welle (My)ist dem Ubers

verhat-

mem(w e Vemdking lSwigerung] Das Drehmoment
setzungs:

ren muss, wenn im 6. Gan:
e betragen sofl, Dor Motor creht Gabel 900 Do
hungen Ober seiner Nenndrehzahl, Beim Modell DT 80
Lo/2 ot cor Untrscied et s Filr 80 kmvh im 6.

Gang m Kurbeiwellenumdrehungen aniiegen,
i 550 oot dor Nennchehaant
Wird die Drenzahi einer treibenden Welle (n;) ins Lang-

So erkdért es sich, dass die Antriebsiratt am Radumfang
in den Kieinen Gangen grdsser st als in den grossen
n.

Ganger



1,354 Fahleistungsbedart
und Fahrieistungsangebot el i
in der Ebene und auf Stoigung

Siehe dazu Bild 7:

Die Gewichtskraft (Fc) in Newton errechnet sich aus der
‘Gesamtmasse in kg malgenommen mit der Erdbeschieu-
nigung O81 ).

YAMAHA DT 80 LC, besetzt mit einer Person,
bt die Gewichtsiraft (Fo) wie folgt

(110 kg + 75 kg) - 9,81 m/s' = 1717 N

H
T

kgm
122 - 1 Newton

Der obiger Formet:

ERERERE|

Fy = 17170015 = 26N

Der L (F2) errechnet sich nach der Formel

Fos 0047 Aoy ¥ |

) inN

Stimfische (&)
Luftwiderstandsoeiwert (c,)
'}

in ' (etwa 0,94 m)
0,66 nach Tabellenb.
in

Geschwindigkeit (v) = M

ye

Leistung (P) =

Daraus ergivt si
Listng (P - Kt (9 - Goschwincigksi ()

Kaft (7 - Weg (5 _
Zeit ()

Letsatz:
Der Luftwiderstand wachst mit dem Quadrat der Ge-
schwindigkeit!

Zur Berechnung des Steigungswiderstands (F9 muss

wissen, dass Strassensteigungen in % angegeben
werden, Der Prozentsatz gibt an, wieviel Meter Hohenun-
terschied gemessen auf 100 m waagrechter Entfemung
Scerwpcin warden. Ene Sirassansiaqng Voo 109%
entspricht einem Neigungswinkel von 45",

Nachstehende Fomel zur Berechnung des Steigungs-
‘widerstands filhrt zu hinreichend genauen Ergebnissen:

P in Watt (W) Will man den Fahrieistungsbedarf in Kilowatt (kW) aus-
F in Newton (N) rechnen und die Geschwindigkelt in km/h in die Formel
v in Meter pro Sekunde (m/s) einsatzan, sieht diese so au

Die Kraft ), di

entspricht. der Summe der Gegenkafte, die bei der
Bowegung des Fahrzeuges auftreten:

~ Rolwiderstand (F,)

- Lutiderstand (F;)

~ Steigungswiderstand (Fy)

T
3600

Leistungsbedarf (°) in
Geschwindigkeit () ~in kmvh

Fy bis F, inN

Zur Emmittiung des Fatviistngaangebots i den dnzsl
ot unlenet e 2u der jewilgen

kraft (Fg) multipliziet mit dem
(us), der abhéngig vom Zustand der Fahrbahn und der At
der Bereifung st Durchechntswert {0 den Rolhider
standsbeiwert: 0,015,

0

Pl o)
2u berechnen:

16871y
[T——_E

Geschwindigkeit (y) in kmvh



Gesamtilbersetzung () im jeweiligen
jang

Avrollumiang des Laufrads (U)  in m

Die den emechneten Kurbelwellendrehzahlen (n;) ent-

2u entnehm
Bl 7 4sst ovkennen, dass e nach deutschem Stras-
sonverkehrsrecht durchgefirte Drosselung der Fahriei-
shag cpolonl 80 kmvh dadurch erreicht wird, dass
Jbersetzung im grossen Getrisbegang ein weiteres
Nnchdmngn des Motors verhindert.

In ungedrosseiter Ausfihung misste das Hinterad ein
Katonkial .56 Zeiin Fagst webe ‘wenn einer Fahriel-
stung von 7 KW bel 5900/min. 6 Faiistungabedart

von 7 KW, o 5 i I Die

Zustand st BAd 7 s dedurk> angelran
An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass eine Ande-
rung des Ubs'selzurlqiverhnlmmm 2um Erkoschen der
Betriebseriaubnis und damit zum Verlust des Versiche-
rungsschutzes sowie evll. Bestrafung wegen Fahrens
onne Fiverschein fahr. Alercings bestent dio Moglc-
Keit, bei der Behorde eine Umschreibung zu beantrager
bei der aus dem Leichtkratrad ein Kraftrad wird, ianas
mit dem Filrerschein der Kiasse | gefahren werden darf.
Nahere Ausfihrungen hierzu in Kapite! 7.

1.3.6 Bauteile

Imer wied bectechiel men. doss 6.2 Vostind-
weil
ihrem Gesprach e e e e
schiediche Bedeutung beimessen. Zur Vermeidung von
Missverstandnissen beim Lesen des nachfolgenden Tex-
tes olgen oun onigo aligemeingitige Erklérungen zu
i dar St dor Toctmk haufig zur

An

Bids
'YAMANA ENERGY INDUCTION SYSTEM (VEIS)

wemung

‘oben genannten robiamen flortn: D& et gowiti

Relhenfolge ergab sich bel der Bearbeitung des Manus-

kiipts zu dieser Reparaturanietung.

Wellen

sind Bautelle, die sich drehen. Durch die Drehbewe-
qung Ubertragen sie Drehkraft, Drehmoment, Dreh-

2. Ihr Querschaitt muss nicht unbedingt rund sein.

eventuell vorstehenden Enden einer Welle be-
ichnet.

® Achsen
s Beutale, um i sich anders Bauteile drehen, die
Achsen selbst stehen st

® Stangen
sind Bautole, dio Krafte in axialer Richtung (bertra-

o v Bawaa 1 i 15, Ko
lungsdrckstange.

® Hebel

sind stangenformige Bauteile, deren typisches Merk-

mal ein Drehpunk ist. Dabei unterscheidet man ab-

hangig von der Lage des Drenpunkls einarmige und

zweiarmige Hebel.

Flung: Dis gawonnens Mool des YEIS bowet oinen fheren F-

1en Gea Motors. Darlber ins wikt sch dl glochmissigers Sto-

Gomachbidung aus.

@ Schienen
sind eentalls stangenformige Gebilde mit rundem,
‘eckigem oder sonstigem Querschnitt. Von Schienen
spricht man immer dann, wenn diese Bautelle die
Aufgabe haben, andere Bauteile in axialer Richtung
2u fithren. Die Bauteile 3 und 9 in Bild 119 sind ein
ypiches Beispel calix

@ Beilagschelt
S Senaioon, i @ Kiaf von Svauben glec-
méssig auf die Umgebung der Schraubenbohrung
vertellen und verhindem, dass durch Reibung unter
dem Schraubenkopf oder unter der Mutter Schaden

@ Distanzscheiben
werden immer dann eingesetzt, wenn das Axialspiel
von Wellen oder von Bauteilen, die auf Achsen gela-

1



gert sind, auf ein bestimmtes Mass gebracht werden
soll. Distanzscheiben werden in der Regel Gber den

der Werkstoft, aus dem das Gehause hergestellt ist,
die geforderten Eigenschaften selbst nicht hat.
.

5. e Nisaan S i o nesxuﬁen, dass man
auf
e o s Bund

triebegehauses <hineinarbeftens.
Gegenaruckscheiben

nehmen die Druckkraft einer Feder aut. Ihr Vorhan-
densein ermdgiicht die Montage von Feder mit Vor-

und Sechskantmuttern haben einen Sechskant-Kopf,
der zum Ansatz eines eines Ring- oder eines
Steckschigssels geaignet
® Zyinderkoplschrauben

sind Schrauben mit zylindrisch geformtem Kopf.Die-
‘ser kann zur Aufnahme des Werkzeugs einen Schilz,
einen Kreuzschitz, einen Innensechskant, einen In-
‘nenzwlfiant oder sinen Innensechiszack (TORX) aut-

weisen.
@ Randelschrauben und Réindeimuttor

spannung. An den hier Fahrzeugen
findot sich kein Beispiel daur.

for
sind Bauteile, die 2um 2weck der ek son
Verbindung iber die miteinander 2

\gen Kopfs
eine Aufrauhung, die Anziehen und Lbsen der
Schraubverbindung mit Handkratt erleichtern sol.

® Gewindearten, Beispiole

Bauielo geachaben werien. Dabe Kann s 5

unidsbare Verbindungen (Muffeniotung) oder losbare

Verbindungen (Muftenschaltung in Wechselgetrieben)
ein,

Jauen
sind Bauteile, die bei axialer Bewegung in passend

8 mm. Die Gewindesteigung muss einer Tabelle ent-
nommen werden, in diesem Fall 1,25 mm.

“M8x1e Met Feingewinde mit Neandurch-
‘messer 8 mm und 1 mm Gewindesteigung.
“M8x110~ Schraube mit metrischem Gewinde M8
und von 110 mm Schrauben-Schaftidnge.

geformte

gen, eingreifen.

Tarde Vg huwwl bzw. eine bestehende
/erbindung getrennt. Siene hierzu die in Bild 137

dyqesmmen Getriebebauteile: Die Zahnradflanken

tragen die erwahnten Klaven bzw. ingen.

Kinken

sl Bk, i v s Foder argeccy, snen

jungsv o ot 3. sk fenwic

tionsbedingten Richtung Gbertragen  konnen. Die

Krat der Feder bewirkt das. -s<nuunm~ gegen die

Kratt der Feder wird, in der Regel uber eine schrag

nach englischer Norm (Withworth-
Qe s ut Zobess ket Bre S
wird in «Gang pro Zoll» .1 Zoll 25,4 mm.
Rilenkugellager, Bctmulunv der Nachsatzzeichen
~ C2 Radialluft Kiiner als normal

~ SR Lager mit Dichtschei
~ M Lager mit Messingkiifig
~ N Lager mit Ringnut fur Sprengring

14

isufond Fofwungeidnts ~sogeadk, Des worder
11

Kiinke bezeichnet werden.

hsen, Biichsen
St sl e Wkt ol poserdeh
Eigenschatten hergestellt sind. In der

fooncers. Clouigamschafian georirt Von e
Buchse spricht man, wenn das. S die Form cires
Hohlzylinders hat, von einer spricht. man,
wenn das vorbeschiabene Bautel suf aner Saits

Zur Beschaffung von Ersatzteilen wendet man
beston an oinen Hander, der cfizieler Veryoter dor
Firma YAMAHA ist. Dann kann man sicher sein, dass er
Giber die zur Ersatzteilbeschaffung notwendigen S
el Vot denfoca’ e Balial
‘seiner Bestellnummer

e DT 80 L0, whe von dor

Regel in entsprechend grosse Bohrungen in Gehdu-
‘sewanden eingepresst, und zwar immer dann, wenn

© 0

Bian
Das Bid 28t drel untorschiediche Austihrungen von Sicherungs-
ringen. Unten lnks dor Bz-Ring, erstmais entwickelt von der Frma.

iber mehvere Jahre hinweg gebaut und
‘weltweit in den Handel gebracht. Im Veriauf dieser Jahre
wird vom Werk Modelpfiege betrieben. Das bedeutet
‘auch, dass von einem bestimmten Tag an einzeine Bau-
8he o Pvanug golrct werien, e dasecas von
aussen erkennbar sein muss. YAMAHA-+

wid Uber den Werkssonics rechtzs Mitelung frod
solche Anderungen gemacht, Da heisst es dann: «Ab
FolGotearumraer 15545 wird ansetlscos B
schalters P 987654321 der Bremsi

664432210 eingebaut.» Oder =Ab Motor Nr. .
Spamieder 7 cen Keteospanoer - ntzpantorn
Zustand nicht mehr Lainge.
Die neue Feder kann auch (gegcmmnwa e n cn
aiteren Motoren Verwendung finder

on dor Firma Sesger-Ortis in Kenigstoin.

12

3
gen unbedingt drei, bei lackierten Bauteilen vier Angaben



84 10
Dlo Fabrgestelinummer ist In dio rochte Safte dos Steuerkopfes
singeschiagen

4 machen, wenn der Handler auf Anhieb das richtige

Bauteil besorgen sol:

Genaia Ayt d des Fahrzeugtyps, wenn moglich

such dos B

Famgesleﬂnumm:« (der Handier kann
nach der Fahrgestelinummer be-

das Bavjahr

Ny
Angabe der Motornt

Bt lcklerten Bautsion it io Farbe anzugeben

Die Lage dor
Peche Motaroa unerals des Vergasars

Fir Fahrgestelinummern und Motomummen git,
bezogen auf die ersten drei Schrifizeichen:

37A ....... Austlinrung fir Deutschiand  bis 1984
37E Ausfilrung fir Frankreich  bis 1984
| sav Ausfilhrung fir Deutschiand - ab 1965
53w Ausfihrung for Frankreich  ab 1985
e B |

1.5 Wartungs-, Pflege- und
Einstellarbeiten

schenzeitlich fiir fangere Zeit ausser Beieb ist, richten
sich die angegebenen Termine fur die auszufuhrenden
Arbolten entweder nach den zuriickgelegten Fahrstrek-
ken oder nach den angegebenen Zeitintervalien. Hier gitt
immer dasjenige Mass, das s erstes die angegebenen
Grenzwerte erreicht.

ke Potes s ten Nerahonun oo ot
gen Verschisiss und damit fir langjahrigen pannenfreien
Betrieb. Ausserdem ermogiicht sie_rechizeitg, sich
anbahnende Mangel zu erkennen und 2u beheben. So
werden Falrer und Maschine vor eventuell grosseren
Folgeschiden bewahit

die Verhiltnisse einer normalen Benutzung des Motorra-
des abgestimmt sind. Sie verkrzen sich entsprechend,
‘wenn die Maschine unter besonders harten Bedingungen
eingesetzt wird.

Die auszufiinvenden Wartungs, Pfiege- und Einsteliarbel-
ten sind nachstehend tabelarisch aufgefiir. In der drit-
ten Spalte der Tabelle findet sich jewails ein Hinweis
darauf, in welchem Kapitel dieses Buches die Ausfhrung
der entsprechenden Arbeit beschrieben wird.

Die hier behandelten Wartungs- und Einstellarbeiten kon-
ohne Speziawerkzeuge ausgefuhit werden. Die
jodem Fahrzeug beigegebenen Bordwerkzeuge reichen
dafir voliommen aus. Zur Durchfhrung von Montage-
ablton an Motorund Fabwerk solte allrings scher-
gestellt sein, dass ein erweiterter Satz von Werkzeugen,
Spezialwerkzeugen und Vorrichtungen zur Montageer-
leichterung zur Verfiigung steht. Siehe hierzu Kapitel 1.7

1.5.1 Zu den Positionen 1 und 2

Die unter den Positionen 1 bis 5 aufgefinrten Arbeiten
dienenin erster Linie der Gewahrieistung, dass das Fahr-
zeug in verkehrssicherem Zustand am offentichen Sras-
senverkeh teilnimmt. Genau genommen hat der Fabrer
diese Kontrollen vor Antrit jeder einzeinen Fahrt durchs

13



Inspektionen, tabellarische Aufstellung

Pos.| Text siene | 1 Woche| 1 Mon. [ 3 Mon. | 6 Mon. | 12 Mon. | 2¢ mon.
Kap. | 500 km_| 500 km | 1500 km| 3000 km| 6000 km| 12000 km
1| Reifenschiden, Reifenprofil | 15.1 | x B x x x x
2 | Reifeniuftdruck 151 [ x x x x x x
3 | Beleuchtung 152 | x x x x x x
4 | Binkanlage 152 | x ‘ * x x x
5 | signathom 152 | x x x x x x
6 | Bowdenziige, Einstelung 153 * x Pos. 20 | Pos. 20
7 | Schvauben und Muttern 154 x x x x
8 | Lenkkopflager 155 x = x
9 156 x x x
10 | Trommelbremse 157 x x x x
11| Scheibenbremse 158 x * x x
12| Anrisbskette (schmieren) 159 x Pos. 17 | Pos. 17 | Pos. 17
13 | Luftfiter, Ansaugronr
und Faitenbalg x x x
14 | Oistand im Getriebe, Kontrolle x x Pos. 21 | Pos. 21
15 | Kohifidssigkeit, Kontrolie x x x
16 | Batterie, Kontrolle x s [ % o
17 | Antriebskette, intensivpfiege x x M
18 | Tachoantried
und sonstige Schmierstelien | 1.5.14 x x x
19 | Zindkerze, Sichtpritung 1515 x x
20 | Bowdenzige, Intensivpfiege | 153 B =
21| Olwechsel Getriebedl 1511 x x
22 | Olwechsel Telegabel 1.5.16 x
23 | Wechsel der Bremsfiussigkeit | 158 x
24| Laufriider: Radlager, Felgen | 5.2 %
25 | Kaftstoftsieb reinigen 1517 x
26 | Vergaser reinigen 1517 x
27 | Wasserkiinler reinigen 1512 Bol Bedart
28 | Kontrolle des Zindzeitpunkis | 653 x
29 | Auspultaniage, Innenreinigung | 1.5.18 x
30 | Konserviewung des Motors | 1.5.19 Boi Bedarf
31| Olpumpe 27.10 :




zufithren, also unabhangig von der zuriickgelegten Fahr-
Aecks il e Zoitspanne. Hinzu kommt die Ver-

fihet im Extremfall zum Ausbrechen aus der Spur. Die
vermehrte Walkarbeit lasst den Reifen heiss werden und
. Der

pfiichtung,

a»lage ‘aut Funktionstichtigkelt zu Gberpriifen.

Reifen nutzen sich in der Regel an ihver Lauffléche nicht
ganz gleichmassig ab. Es kann vorkommen, dass an
einer Stelle der Reifen noch 2,5 mm Profilliefe hat, an
einer anderen Stelle deutlich weniger als 1 mm. Im Sinne
des Gesetzes wird die Stelle des Reifens zum Kriterium,

drohenden Strafmandats, sonden im Interesse der eige-

schiechtesten Stelle gemessen nur noch 1 mm betragt,
einen neuen Reifen ausgetauscht werden. Das
gleiche git, wenn festgestellt wird, dass der vom Profil
te Reifen in seiner Laul- oder Seitenflache

durch Einschnitto beschadigt wurde. Sorgfaltiges Absu-
chen nach Fremdkbrpern, die sich im Reifenprofil ver-
Kiemmt haben kannen, schitzt den Reifen vor Beschadi-

gung.

Muss ein neuer Reifen aufgezogen werden, ist darauf zu
achten, dass bel seiner Beschaffung kein Fehler gemacht
wird, Dazu muss man dass der verwendete Rei-

wissen,
fen bestimmte Anforderungen im Hinblick auf die zul

gig vom Luftdruck des Reifens und der gefahrenen Ge-
schwindigkeit

B lungmta fen Hochgeschwindigkeitsfahrten wird
i Ervfu) s Luftdruckes um 0,1 bis 0,2 bar emp-

N dor Vollstandigket halber sei an dieser Stefle daraut

hingewiesen, rmgerechte Bezeichnung eines.
Reifens in Zukunft anders lauten wird. Dazu ein Beispiel:
Relfenbezeichnung

120 = Reffenbreite in mm

90 = Reifenhohe in % der Reifenbreite,
also 90% von 120 mm = 108 mm

= Innendurchmesser ~ Felgendurchmesser
inZol

= Kenafer i do Tragighoit
T e
o, o 272 kg bol Luftauck 50 bar.

= Kennbuchstabe for den Geschwindigkeitsbe-
reich, dessen Bedeutung ebenfalls aus einer Ta-
belie zu entnehmen ist, denn neuerdings wird es
18 (achtzehn) Kennbuchstaben fur unterschiedii-
che Geschwindgikeitsbereiche geben. Innerhalo
dieses Schemas werden die aften Buchstaben
+Sn, <H Und =V ihre angestammte Bedeutung
beibehalten. «P» it fur Reffen, die bis zu einer
Geschwindigkeit von 150 kv eingesetzt werden

£

2

B

Zu den Bezeichnungen der Reifen: Die erste Zahi gibt die rfen.
Reriesie 1204 g0 1 20+ 25,4 . Diosholo 28k Siohe ra auch die Argaber, <METZELER TECH-
gibt den Innendurchmesser des Reifens, ebenfalls in Zoll,  NISCHER AATGERER 19885,
an Dot icencurchinesse deo it entspricht dem
2u Felgenschul-
ter gemessen.
Zwischen den beiden Masszahlen fir Refenbreite und | hung. berprifung und Korrektur des Luft

Felgendurchmesser findet man immer ein Zeichen (waa-
gerechter Strich) oder einen Buchstaben. Diese

an, bis zu welcher Hochstgeschwindigkeit der Reifen
gefahren werden darf (DIN 7802):

drucks milssen immer am Kalten Reifen vorgenom-
men werden!

- = bis 150
S = bis 180 km/h
H = bis 210 Auszug aus einem Reifenhandbuch
V= lber 210k
e «PR-Zahin, o osem Fll 4 PR, gibt einen groben Reifen- Aussen-
Heivea auf die Tragfahigheit des Reffens. bezeichnung Tragfahigkeit
dass ein
ifen, bei dem die Raifenbreite nicht in einer | 2,50-214PR | 685mm | 125 kg bei 2,25 bar
Dezimalzahl (2,75), sondern in einem Bruch (27) ausge-
driickt ist, nur bis zu einer Geschwindigkeitvon 100kmh | 2,75-214PR | 707 mm | 200 kg bei 2.8 bar
zugelassen ist. (Verwendung an Klein- und Leichtkraftra-
der). Findet man ausser dem Bruch noch die Bezeich- | 325-184 PR | 661 mm | 243 kg bei 2.8 bar
nung «MOPED- in die Seitenwand des Reifens einge-
pragt, ist dieser nur fir Fahrzeuge mit einer bauartbe- | 40184 PR | 659mm | 250 kg bel 25 bar

Die Zusatzangabe ereinforced» bedeutet, dass muser
Reifen iber eine verstérkte Karkasse (Unterbau) verfu

Der im Reifen befindiche Luftdruck beeinflusst nicht o
die Tragfihigkeit des Reifens, sondern auch Strassen-
tage und Fahrkomfort des Fahrzeugs: u hoher Luftdruck

Erauterungen zu Bid 12

An einem Beispiel soll gezeigt werden, wie die in Bild 12
enthaltenen Informationen nutzoringend zu verwerten
sind:

des Fahr-

fahrt 2u
2ur Verkleinerung der Kontakifiache zur Fahrbahn. Zu

er Luftdruck zieht ein «schwammiges» Fahrver-

altn nach sch,ringtclis Leniang 2m Pendein und

Es sel dass die

zeuges 180 kg belragt. Von dieser Gesamtmasse bela-
sten 60 kg das Vorderrad und 120 kg das Hinterrad. Aus
dem Diagramm lasst sich ablesen, dass

15



L]

gepress s, Bol Betitigung des Hebels it cio

Nulle die Druckkréfte auf, wahrend die Seele eine gleich
rosse Zughraft bertragt.

Jo Sarkes saatmt o Bowdenzug verlegt und je

Betatigung die Reibung zwischen Seele und Hulle
bemerkbar: Der Fahrer muss dann neben der reinen
zusatzlich die Kraft zur Ubevwmdur\q

der Reibung aufbringen. Das kann sich so

zuges ankommt. Das kostet TR o oo st son-
dern bedeutet auch eine Uberbeanspruchung des hand-
seitigen Zugendes, welche zunachst zum Reissen einzel-

sich Gber einzelne gebrochene e an-coe Hills
abstitzt B

den ke, Ein Bowdenzog, da solche. Ansétze zum
<Haken» mgx solite bzldmbghl:hsl ‘emeuert werden.

Die Lebensdaver der ige n-
gont worm

B 12

Ml wird und
itabstan-

io
und seinem Lufdruck

0,8 bar Mindestiuftdruck beim Reifen 2,75-21 oder 1,2
bar beim Reifen 2,50~21 haben muss. 120 kg trigt der
Hinterradeifen 4,10~18 be einem Luftdruck von 1,2 bar,
whrend der Reifen 3,25~18 mit mindestens 1.4 bar
‘aufgepumpt sein muss.

Die Kenntis dieser Werto versetzt den Fahrer in die
Lage, die Federungseigenschaften des Reifens voll nut-
202 ioanen. ipce o don Minduﬂnﬁdmck beider
Reifen dem jeweiligen

Boi einer nscmraglm Surchgetiimin ngm\g ergab.
sich folgende Lastverteilung:

Vorderrad 76 kg von 174 kg Gesamtmasse, das sind
44%, Hinterrad 98 kg von 174 kg Gesamtmasse, das
sind 56%.

152 Zu den Positionen 3 bis 5

Die Kontrolle er Beleuchtung, der Biinkaniage und d
Signalhors umiasst ledgich ane infache Funkions:

kontrolle, fir deren Durchfuhrung ein Zeitaufwand von

weniger als einer halben Minute erforderlich ist.

15.3 Zu den Positionen 6 und 20:
Bowdenziige

Fur die Uertragung von Betatigungskrften zur Bedie-
nung von Bremse, Kupplung und Vergaser verwendet
man an Motorradem weilgehend Bowdenziige:
haben den Vorzug, dass man die Krifte ohne grossen
Autwand in die gewinschte Richtung leiten und an vom
Betdtigungshebel weit entfemten Stellen wirksam wer-
den lassen kan.

Der Bowdenzug besteht aus einer flexiblen, wasserdicht
imandctr il ous gowendelionn Fect bt o

o

s geeigneten Schmiemitel - abge-
schmiert wird.

Zum Abschmieren der Bowdenziige eignet sich mit Ben-

zin verdunntes Motorenol oder das in Waffengeschaften

erhaltiche Waffentl «Ballistol. Im Zubehérhandel kann

tungen kaufen. Die biligste Methode ist jedoch die, den
2ug auszuhéingen, die Gummischutzkappe eines Zind-
kerzensteckers iberzuschieben und diese als Einlauf-
trichter zu benutzen. Der Zug ist dann ausreichend
geschmiert, wenn das Ol am unteren Ende heraustropt
®ild 13).

Bild 13
S0 wird on Bowdenzug geschmiert

1 Nopel
2 Bowdanzuguece
3

{om Stadra o osson Endon Nippel angelotet oder

'S Wann P asto Ofopfen sustratan, s der 2 gut geschiest



Sl ein verschissener Bowdenzug gegen einen neven
ausgetauscht werden, st es vom zetichen Aufwand her
g

. den n
komplett beim Handler kauft und dann einbaut. st ein
foctigw 20 fcoch dealielben ons ke st
Linge ier Meterware den bendtigien Zug
ot hortelen. O Loinppal

werden mit Hife eines Lotkolbens von mindestens BOW.
Leistung an die Seele des Zuges angelotet. Dabei achte
man darauf, dass die zu verlotenden Teile vorher von
anhaftendem Of und Fett befreit werden, alle Oberfidchen

ippelboh-
rung gestaucht wird, bevor man erst Flussmittel, dann
Lot zugibt. Den Létkolben hilt man dabel an den Nippel,
richt an das Lot. Wenn der Nippel heiss genug geworden
ist, liesst das Lot. Man gibt 50 viel Lot bei, bis der erste
Tropfen unten am Nippel austritt. Nicht mehr Lot beige-

B 14
Bremezug @ 2 mm und Gaseug @ 12 mm

2 Lotnopel
3 Kardoonandon vor dom Loten stauchen

4 e ok i
& Nogeltr Geang
‘Socle mi Karoson s wmumw qann verkte.
‘Anschiiossand mi Fode passend gemach.
Bl 15

Bowdenzug 2ur Kupplungsbetitigung am Modell OT 80 LC.

ben, sonst dringt es in den Sellzug ein und macht ihn
hinter dem Nippel steif und unbeweglich. Er bricht dann
gem an dieser Stelle, wenn der Zug belastet wird

Bia 19,
Fir schnelle Bowdenzugreparaturen unterwegs eignen
sich recht gut die im Handel erhaltichen Schraubnippel.
v Grosse bei

Ziige gebraueht
nichts und nimmt auch nicht viel Platz weg. Schraubnip-
pel haben gegeniiver geidteten Nippein den Nachteil,
dass die punktformige Belastung der Zugseele an der
Kiemmtelle einige der Drahte abquetschen kann. Hat
man erstmalig einen neuen Bowdenzug vom Handier
gekautt, lohnt es sich, die Abmessungen des Zuges in
einer Skizze festzunalten: Man kann nach dieser Skizze
jederzeit Ersatzziige aus Meterware anfertigen, die bei
Bedart schnell eingebaut sind.

Nach dem Einbau der Bowdenziige ist daraut zu achten,

raube einige Millmeter hin- und herbewegen lassen!
Der Kupplungszug muss, am Wideriager der Bowden-
zughillie gemessen, ein Spiel von 2 bis 3 mm haben. Ist
dieses Spiel nicht vorhanden, besteht die Gefahr, dass
8 Kool whbaoh o Fob ntach. s st
und verbre
D s s, ooertls by 2 rm Spol suioon.
Das braucht man, um die Langenanderung beim Ein-
schiagen des Lenkers auszugleichen: Der im Stand im
Leerlauf arbeitende Motor wiirde ohne Spiel am Gaszug
mit Hochdrehen auf das Einschiagen des Lenkers rea-
gieren.

1.5.4 Zu Position 7:
“Schrauben und Muttern

Selysomn v Wit st dsbery Vatined
e der Fahizeugbauteite, inginstigen

Sanabovahaiinissen (ibrationon und ol tonlrnaner

Anwendung dazu neigen konnen, sich selbstatig zu

16sen oder zu reissen.

Zur Auirechterhaltung sowoh dor Betrebssicherheit als

des festen Sitzes aller

dungen am Fahzeug erforderich. Auf don ersten Biick
erscheint diese Aufgabe als eine der leichtesten Ubun-

1 Lotnippel Lonkarsofte
2 Encuite

3 Einsolichrauba mit 20 mm Gowinde M 8x1
3 Kontormater 1 81

8 Lotnipoal Kupplungsseits
it Gargestost samticne Gumischutztole




gen. In Wirklichkeit ist es jedoch so, dass auch zur

eintritt, der Elastiztatsbereich also gerade uberschrit-
ten ist. Die fih-

iortes Fachwissen genor, wil man vermeiden, dass die
Schraube spter reisst oder sich selbst Iost. Die in den
technischen Daten vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
s sind unbedingt einzunaten Eine Schraube soil so
zogen werden, dass die Belastung des Schrau-
Penschaios m Eiastizttsbereich des Schvaubanwerk-
stoffes liegt. Eine Schraube, wie eine Feder vorgespannt,
165t sich nicht 5o leicht durch Vibrationen, reisst aber
auch durch Uberbeanspruchung nicht ab.
Mit den ange rehmomenten soll nichts
anderes erreicht werden als die einfache Einstellung der

ren 2u einer Vorspannung des Schraubenschaftes,
die etwa bei 70% der Streckgrenze, also im Elastizi-
tatsbereich der Schraube liegt.
st e 2tk Looen tnd Ar\neheﬂ von Schrauben und
Muttem genau passen wss, st
10 o Cachimare sne Sefbetvacinccnteh, Besore.
ders bel Schitzschrauben und Kreuzschiitzschrauben
fohren nicht genau passende Schraubenzieher schnell
2ur Zerstorung der Schitze im Schraubenkopf und
machen dann das Lésen der Schraube fast unmogiich.
Auf eine Wiederverwendung von Schrauben mit bescha-

ser entsprechenden Zugbelastung des Schrauben-
schafts in seinem Elastizitatsbereich.

Ein Drehmomentschilssel zeigt auf seiner Skala das von
Hand Gbermitteite Drehmoment an. Ersatzweise kann
man aber auch iber den Einsatz einer simplen Feder-
eengd 21 gl Ergebris kommen: Man et
das angegeber in Nm (Newton-

fohntes
sich, Schitzschrauben gegen Schrauben mit. Innen-
sechskantkop! auszutauschen.

Das Losen festsitzender Schitzschrauben wird durch

macht sich edahnungsgemass schnell bezahit

meter) durch e wikaaims Lings dos S isnaiite:

inNmbel |
Gewinde

mit der man am Ende d Goer die

‘gen sind noch in der Masseinheit kp (Kilopond) geeicht.
Ein kp entspricht ungefahr der Kraft von 10 N.

Sofern vom Hersteller keine anderen Werte angegeben
sind, kann man sich nach den in nachstehender Tabelle
angegebenen Werten richten. Die aut dem Schrauben-
kopf eingepragten Zahlen geben Auskunft Uber die

ten und damit die Qualitit des Schrauben-
werkstoffs (Bild 16):

o«mam aut dem Schraubenkop! von Schrauben doutscher
verat den Herstellor und Eigenschatton des Schrauben-

@ Die erste Zahl, multipiziert mit 100, ergibt die Min-
destzugfestigkeit des Schraubenwerkstoffs in N/mm*
12.9 also 1200 N/mm)
@ Die zweite Zahi, multipiziert mit 10, ergiot die Streck-
jbenwerkstoffs in %, bez

1200 N/mm* = 1080 N/mm). Das ist a-e Belastung der
Schraube, bei der eine blebende

‘mit metrischem
[ Gowinge | scrrautermerison
69 l 88 \ 109 | 129
M4 24 |28 |41 |49
Ms s s |es |0
M6 o5 |10 |1 |u
M7 u |m®
M8 21 |25
M 10 4 e |e |8
W e = =
( Ertorderliche Anzugsdratmoments in N bel |
mit
Gewinde Schraubenwerkstof!
69 [es |09 |r29
[Wexto |2 |27 w e |
Mioxzs |4 s |7 e |
[Mizxizs [s0 |05 |15 ,ﬁ
[wams o [ [ [ ]
M1ax15 125 [150 | 210 |
Miex1s | 190 |25 |a1s 4
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Spezielle

Bozeichnung ‘Gowindebezeichrung | Nm
Zindkerze M 14x1,25 20
Stiftschrauben / Zylinder DT 80 LC M8 10
Stiftschrauben / Zylinder DT 80 LC/2 M8 10
Zylinderkopt / Hutmuttem DT 80 LC M8 28
yﬂnderkopl / Hutmuttemn DT 80 LC/2 M8 32
Temporaturgebor DT 80 LG M 10x1 12
Temperaturgebor DT 80 LC/2 M 10x1 14
‘Magnetrotor M12x1,25 50
Olpumpenbefestigung M5 5
Einlass-Membran M6 8
Auspuffrohr, Stiftschrauben M8 10
Auspuffrohr, Muttern M8 18
neun Schrauben M6 8

M12xt 8

Kupplungsnabe Mi2x1 65
Getriebedl-Ablass M12x15 20
Leerlautschalter (Plasti M 10x1 4
Kupplungsfedem M5 6
Kickstarterhebel, Klemmschraube M6 12
Vorderrad-Achsmutter DT 80 LC M 10x1,25 40
Vorderrad-Achsmutter DT 80 LC/2 M14x15 85
Hinterrad-Achsmutter (beide Modelle) 2 M 14x15 85
Kettenritzel auf Radnabe M 10 46
Motorbefestigungsschrauben M8 25
M 10 53

Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC M 12x125 43
Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC/2 M 12x1.25 80
Lenkerkrone M 14x1.25 70
Lenkerhalter M8 15
Klemmschrauben obere Gabelbriicke M8 - 23
Klemmschrauben untere Gabeloriicke M8 20
Bremssattel der Scheenbremse M10 35
Bremsschiauch an Bremszylinder @10 27
M6 8

Entliftungsschraube am Bremssattel



1.5.5 Zu Position 8: Lenkkopflager

Die Lenkkopflager sind fur einwandireie Funition der
Lenkung und damit fr Betriebssicherheit und Verkers-
sicherheit des Kraftrades verantwortich. Es handelt sich
dabei um zwei Axiaiwalzlager, von denen jeweils einer
der Lagerringe im Lerkkopfroh des Rahmens oben und
unlen und e jewels anderen Lageinge n der cberen
und der unteren Gabelbricke fixiert sind. Di
den Lagerringen gut gefettet eingelegten Waincrpor
(Kugeln oder Kegelrolien) sorgen durch ihre geringe Roll-
relbung fir leichigangige. nicht «hakende~ Lenkung. Mit
Hilfe des Lenkrohrs, das mit der unteren Gabelbriicke
fest verbunden ist und an seinem oberen, freien Ende ein
Schraubgewinde trégt, werden die
gegeneinander verspannt, dass sie absolut spieifrel
arbeiten, jedoch keine Zugkraft aus zu strammen Anzie-
hen der Einstelimutter auf Kugein und Lauffiachen der
Lager einwirken kann. Als Einstelimutter dient die Nut-
itr unta da obersn Cabobrcke. Dl Obe do cos-
abel ende Bundschraube dient zum
Wortem, ua erindort o salbatiigo Vrsishung dos
amges(ell!en Lonkiagerspieles. Siehe hieczu auch die
schnitt ~Rahmen und Gabeln-
Slmungon an der Lagerung des Lenkkopfs konnen aus
2wei Grinden eingetreten sei:
1. Das singestlts Lagerslel ke ich urch nachtrig-
liches «Setzen~ der Lagerringe vergrossert haben.
Dadurch ist besonders auf schiechten Strassenstik-
ken sicheres Faten dos Fahizeugs nicht menr mog-
lich.
Die Lager zeigen den fir Lenkkopfiager typischen
Verschiciss: In den Lagerringen haben sich in Gerade-
‘ausstellung der Lenkung Kieine Vertiefungen gebiidet,
die dazu fOhen, dass die Lenkung das Bestreben
20igt, in Geradeausstellung einzurastens. Feinfihii-
gos Lenken st dann bel Geradeausfahrt nicht mehr
moglich, man ist als Fahrer gezwungen, in «Schian-
genlinien~ zu fahren.
Zur Kontrole, ob das Lagerspiel der Lenkkopfiager noch
einwandfrel ist, bockt man die Maschine ab, sttzt das
inke Lenkerende mit der Hate ab, zisht mit der rechten
Hand de Handuyamse, tasist it s Fingeedanken
Hand die Berihrur
rof s Bahens tnd cbare
25 (Bl 17, Bl goichastigem ruckweisem Vor. und
Zurlickschieben des Fahrzeugs spirt man dann bei zu

Sinander verscaben Srnen. Bel cleser Prifung dart
auch nicht der geringste Anschein eines. seitigen
Usmtn 2 siivan son. Dis'ay Hetasing o
richtigen Lagerspieles

B 17
Prifen dor Lonkkopllager

kel hinweg mit volkommen gleichmassiger, geringer
Kraft bewegen lassen. Sollte es sich herausstellen, dass
die Lonkkopfiager emeuerungsbedrtig sind, sind die im
Abschitt ~Rahmen und Gabeln- gegebenen Montagehin-
weise 2u beachten.
In diesem Zusammenhang ist noch interessant, dass
man festgestellt hat, dass der Verschieiss der Lenkkop!-
tager dann besonders stark ist, wenn der -Ruckstrom-
von den elekrischen Verbrauchern im Scheinwerferge-
hause nicht Uber eine besondere «Masseleitungs zum
Rahmen und damit zum Minuspol der Batterie oder des
Genarators gefuhr ist: Werden die Kugeln der Lenkkopl-
ager 2u elektrischen Leiter, erfolgt an den sehv Kleinen
Borthrungsstelien eine Werkstofferosion, die im Lauf der
Zeit zu fihibaren Vertiefungen fuht. Daraus erkennen
7 e g e fow besondere

‘werden im Abschnitt ~Rahmen und Gabein» beschrieben.
Zur Kontrolle, ob die Lager durch den vorher schon

chriebenen typischen Verschleiss einer Emeuerung
bedurfen (Nachstollen des Spiels hilft hier nicht), bockt
man die Maschine auf dem Montagebock nach Bild 56.1
auf, so dass das Vorderrad vom Boden freikommt. Mit

Leitun m Rah

Motoriades venlinger cle Lebanacauer der LankWORE
ger!

15.6 Zu Position 9: Schwingenlagerung

Die Kontrolle der spielfreien uwung der Hinterrad-

lig iber die Geradeausstellung hinweg. Weder in dieser
noch in einer anderen Stellung des Lenkers darf man
dabei einen erhohten Widerstand verspiren. Vielmenr
muss sich der Lenker (ber

schwinge ist wichtig zur Erhalt

s Farzeugs: Ausgeschiagen Schwingeriager 1

e e Sk e A

Zugirat der Antriobskette ausgeldst wird, jedes Gas-
s it

20

oen und jede:



Motorbrensung it bei ausgeschiagenen Schwingen-

lagern zu einem «Schlenker
Bai don DT 80 LC-Modelen ist e Hinteradscruinge n
Kunststoffbuchsen gelagert, deren Montage mit einer

ausreichenden Menge Schmiemitel erfoigt. e Mog-
ichkeit zum Nachschmieren der Schwingeniager ist nicht

Zur Kontrolle des Zustands der Schwingenlager bockt
man das Fahzeug auf einem Montagebock nach Bild
56.1 oder auf einer Holzkiste 50 auf, dass das Hinterrad
freikommt. Mit einer Hand bewegt man das Hinterrad in
Richtung der Radachse, mit der anderen Hand tastet
man am Schwingenlager. Dabei darf Spiel nicht fuhibar
sein. Gemessen am Achszapfen dar allerdings eine freie

Beweglichkelt in Richtung der Achse bis maximal 1 mm
festgestelt werden. Bild 18 zeigt die auszufiihrenden
Handgrifte.

Dio zur Neulagenung der Schwinggabe efordrichen
Montagearbeiten werden im  Kapitel
Gabeln- beschrieben.

“Rahmen  unt

Bl 10
Prifen doc Schwingeniager

1.5.7 Zu Position 10: Trommelbremse

Es braucht hier nicht besonders betont zu werden, dass
die Verkerssicherheit eines Fahrzeugs weitgehend von
Wirksamkeit und_ Funktionssicherheit seiner Bremsan-
lage abhangig ist

Tromnatiranasn wercen n MolorScem i de Fegol
mechanisch betatigt. Die Fahrwe beiden
YAMAHA-Modelle DT 80 LG und DT 0 Lo/ tareenen:
den sich allerdings dadurch, dass das neere Modell am
Vordemad mit einer Scheibenbremse ausgerustet ist. Au
deren Probleme wird im nachsten Kapite! eingegangen.
Die Trommelbremse am Vorderrad der DT 80 LG wird
iber einen Bowdenzug, die Hinterradoremsen beider
Modelle werden Gber ein Bremsgestange betaligt. Alle

stem der «Simplexbremses, bei d
Bremsbacken uniorschodiche Bremskrat erzeugon und

veiter sres oo ‘gemeinsamen Bremsnocken gegen
die Bremstrommel gespreizten Bremsbacken erfahren
durch die von der Drefrichtung abhéngigen Reibkraft
eine Verstarkung (auflaufender Bremsbacken) oder cine
Abschwéchung der Anpresskraft (ablaufender Brems-

B0
56 Boatgung da Vordoraderomss bicen Sremascidesl
und Bowdenzug einen rechten

backen). Dafr haben Simplexbremsen auch beim Rilck-
wartsrolien (Anhalten am Berg) die gleiche Wirkung wie
el Vorwartsfalit
Nach Beendigung der Bremsung werden die Bremsbak-
ken, die mit einem aufgeklebten Belag bestiickt sind, mit
Hilfo der Riickholfedern in ihre Ausgangslage zurickge
ol Der Bremsnocken ist it seiner Bremsnockenwelle
in der Bohrung der Bremsankerwelle drehbar gelagert
Aut Ireny Sssacen WoBeraaoten it le Bremenckc
kenwelle eine Feinverzahnus icht, den
Bremshebel («Bremsschilsselr) in unterschiedlichen
Stellungen anzusetzen.
Eine Bremse zeigt nur dann ihe bestmdgiiche Wirkung,
wenn drei Bedingungen erfit sind
1. Bremsbelag und Bremstrommel miissen bei Berlh-
rung eine moglichst hohe Reibkraft erzeugen. Das
Konnen sie nur, wenn die Bramse in ihrem Inneren

.‘

g 20

8ol Botatigung dor Hintorradbromse sol der Winkel
evischen Bromsstangs und dr Verbodungeiia
Gor beiden Drehpunkte des

ein rechter sein



sich im O vellgtsaum haben, sind untaugiich.
2

el
g Eaiéhgungshebein (iber die Zuge oder Gestange

wellen, der Bremsnocken und
Ga svmm«m, doson leichigangig sein. Das

in Leerweg von etwa 30 mm empfohien, der sich
dann bei voller smmng auf etwa 10 mm verkleinert,
Bremicsts i afac G t von 50 km/n
raus abgebremst muss das Fahrzeug nach ingstens
o zum Stilistand gekommen sein. Gute Fahrer holen
‘wesentlich kiirzere raus, indem sie Vor-

erreicht m:
gasigheter Solvmemiiel 38 o Bremse ok

derrad- und gemeinsam, feinfihig

(Heisslagerfett) in zwar geringer, aber
Menge aufgebracht werden mussen.

v jonzug odor der Bremsstange zum
Bramsschiissel Ghortageno K1an erzougt nur damin
der

e
Bunkda adch o e Houel-Sramastal, e o

auch bei Motorrader, die wichti-
gere der beiden’ i A ronas ook gar vereister

ment, wean der Zug odar die Stange D s

Winkel bilden! Mit zunehmendem Sornchigee e
Bremsbelage wird dieser Winkel immer

mss man den Bremsschiasel au der Gben' schon
erwahnten Feinverzahnung auf dem Ausseren Zapfen
der Bremsschiisselwelle nachstellen: Dazu Klemm-

hen, um einen oder zwei Zhne versetzt wieder auf-
setzen, Klemmschraube einfihren und anziehen.
Bei wiederholter Ausfuhrung der oben beschriebenen

besonderer Vorsicht ein-
zusetzen, und es gibt unter diesen Voraussetzungen
Situationen, die den Einsatz der Vorderradbremse in
Frage stellen.

1.5.8 Zu den Positionen 11 und 23:
Scheibent
(Vorderrad, Modell DT 80 LC/2)

Im Vergleich zu einer Trommelbremse bietet eine Schei-
benbremse Vor- und Nachteile.

fo:
@ Die an der

geloster Bremse bis zum Anliegen der Bremsbacken an
et Sromatrommel fomer pbtoer: s s ik En-

und am Bremsbelag aus
ungsenergie erzeugte Wérme kann schnell an
e fussenut syl vercn,da i ksve Workc

iy o oder

on Loarwen K hate kapr G micht
oo hinwegtéuschen, dass der nicht_sichtbare
Bremsnocken bereits einen erhebiichen Dvshwvriwl

@ Die Wérmeausdehnung der B«emsscnaibs kann sich

nung des «Fadings~ nachteilig auswirken: Selbst eine
den Bremsbeid-

beschriaben hat: Die Rickstellung der
dann et mete mélch, wepn deasr Drainke) 90
betrégt und wird in Frage gestelt, jo weiter der Drehwin-
Kol von der Lisestelung bis zum Aniiegen dor Bremsbak-

kraft.
Nachteile:
nd Bremssattel mit

ke an der
2ur Uberprifung dieses Drehwinkels missen Brems-
der Brems-

Verschieissanzeige an der Bremsankerplatte erieichtert
die Kontrolle erheblich.

remstrommein, die durch Verschieiss oder durch
nachtrégliches Ausdrehen einen vergrosserten Durch-
messer haben, verbleiben auf den nach obigem Test
unbrauchbaren Bremsbacken ehebliche Belagstarken,
die eigentich zu schade sind, einfach in den Abfall 2y
wandern. In diesem Fall kann man sich heffen durch das

sprel
in Stahiblech in der Starke von 1 bis 2 mm e
Enden dieser Stahibleche werden
Wodr Sellchies Varnciaban noch Poraaelen mqgum
sipd. Die so praparierten Bremsbacken lassen sich dann
bis zur normalen Verschleissgrenze des autgeklebten
Belages, 1 mm an der dinnsten Stelle gemessen, auf-
brauchen.

im Einstellen des Leerwegs am Bremspedal fir die
Nm(erudbvumu it 2u beachen, dass der Leerweg bei
Einfedern oder bei Belastung mit Beifahrer Kisiner wird,
Dostaly et bet der Einstellung am unbelasteten Fahr-

22

. u i
sind nahezu ungeschitzt der Witterung ausgeselzt.
Nasse Bremsschaiben zagen n de Regel wivand
der ersten Radumdrehungen nach Betatigen der
Bremss. eutich schiochiore Verzogerungowort.

@

i) 2 Arign s Viscistsgreres,
15 rom dick. duech Scntanster im Bramasatia o



Beim Modell DT 80 LC/2 wird vorerwahnter Nachteil
dadurch gemildert, dass die Bremsscheibe ein
Schutzschid erhielt

@ Die «punktformig an den vergleichsweise Kieinen

1.5.9 Zu den Positionen 12 und 17:
Antriebskette

Dio Antdebsketto dank! dem Falver flr rogomassige

javer.

Halten Sie die Kette Irer YAMAHA.

Das verlangt die Verwendung einer Bremsflussigkeit

der Bremsflussigkeit etwa alle zwei Jahre, weil der
‘Siadepunkt durch Aufnahme von Luftfeuchtigkeit ab-
sinkt und dadurch Gefahr der Dampfblasenbildung
bestent, was zum Ausfall der Bremse filhrt
Dariiber hinaus htet man einen schnalleren
Verschieiss der Bremsbeldge, bedingt durch die ver-
gleichsweise Klinen Reibfléchen. ~Haufiger Aus-
tausch wird dadurch erforderlich.

jorstehenden Gesagte solite man wissen, wenn
man an die Augabe herangent, e hydrauiisch batitigte

tem Zustand!

@ Achten Sie darauf, dass die Kette weder zu locker
noch zu stramm léuft!

@ Achten Sie darauf, dass das Hinterrad stets in der
richtigen Flucht zum Vorderrad eingebaut ist, dann
fluchten auch Kettenrad samt Kette! (Bild 218)

Zur griindiichen Schmierung der Kette st ihr Ausbau

erforderlich. Diese Aret ist jedoch nur ale 3000 km

rforderich.

durch Aufsprihen eines geeigneten Schmiemittels in

gutem Schmierzustand halten. Normales Fett

lghen, s [ i, wol sl i de Floblest

uf ihre

berprilfen

@ Zunachst Gberzeugt man sich davon, ob der Pegel
der im durchsichtigen Vorrats- und Ausgleichbehter
beficichen Bremsfissigkelt zwischen den Marde-

Regenwasser leicht abge-
‘sput werden konnen. S Gberhaupt der Hauptgrund
dafiir, dass man fir die Nachschmierung der Kette kei-
nen bestimmten Zeitabstand oder eine bestimmte Fahr-
suocis s e, wel die Witterungseinfiisse bei

n Maximal
Dor sweiteBick gt den in den Bromasaie eingebau-
ten Bromabelfgen: S gofen s serichingen Vo
ie Belagstérke nur noch 1,5 m a

Letatiich fuht man eine Funknm\skmlloﬂe durch
Betatigen des Han : Der Hand-

habel s Sich leanigangg ewegen laseen, nach
einem Hebelweg von etwa 2 cm, am Ende es Hebels
gemessen, muss die Handkraft den zum Bremsen
erforderlichen Widerstand spiren. Dabei darf kein
«Federns fuhlbar sein, das auf den Einschluss einer
Luniase im Sysiem scilssso lassen wirdo. Occ
‘oben erwihnte Leerweg von 2 cm, iiber den man mit
Handkrat ledigiich die Kraft dor Rlchstaeder Uoar.

n
Kraft der Kolbenfeder
Ausgengastolng zulckechiedt
gleichsbohrungs von der «Primarmanschetten freige-
Savan, Diass_ Auvsglachsboung smGglch, dase

ungewoliem Anliegen
jhrt. Vielmehr soll sich der Fiissig-

Deshalb auch icht ber Maximal-Stand: aumm.nu
Siehe hierzy auch Abbldungen 225 und 2
Stellen sich bei Uberprifung

ihrten zu unter-

ooy ‘gewesen sein konnen.

Bid 22
Kettenspanneinrichtung, Achsmattersicherung und hintere
Kettontivung

Kettenspannung soll 5o sein, dass man die Kette bel
belastotem. Fabrzoug von Hand um @i besimimtes
Mass, siehe Kasten, auf und ab bewegen kann. Beim
Duschdfshan des Rades vied men fesistelen, dase de
Kettenspannung nicht in allen Stellungen des
gleich gross ist. Man sucht nun die Stellung des oo
aus, in der die hat, also

Mangel heraus, konnen diese nach den im Abschritt 5
(Rader, Reifen, Bremsen) erteilten Montagehinweisen

\oben werden. Dort wird auch die Entiiftung der
Bremsaniage beschrieben.

Achtung! Bremsfiissigket greift den Lack des
Fahrzeugs an! Bremsfussigkeitsspriizer deshald
sofort abwischen und mit Wasser nachspillen, um
Lackschden zu vermeiden.

am strammsten steht. In dieser Stellung git das oben
erviéhnte Mass.

Freie Beweglichkeit des unteren Trums der An-
triebskette (doppeites Mass des Kettendurch-
hangs)

Modell DT80LC
Modell DT 80LC/2

45 bis 55 mm
20bis 30 mm




Zum Spannen der oo sy oo
ter und die beiden Kiemm-Muttern zu Igsen und dann die
bekden Exzsnierschoomn gleichmassig zu verstelien. Vor

dem Anziehen der Achsmutter peit man von hinten aus
‘einem Abstand von etwa 5 m am Hinterrad vorbei zum
geradeausstehenden Vorderrad. Nur 5o kann man mit

dem Vorderrad fluchtet und damit auch das hintere Ket-
tenrad mit der Laufrichtung der Kette. Bid 218 zeigt,
worauf es dabel ankommi

N
PRbsssss ﬁ )

SRS '

£

Bia 20

2ur intensiven Kettenpflege muss die Kette ausgebaut

‘Ausseniaschen und Inneniaschen

me duwh 2wei Nlanmlmn fest miteinander verbunden

werden. D werdenden Wie-
dadurch, dass man eine zweite Kette am gedffneten
Kettenschioss einklinkt und diese zweite Kette mit dem
Herausziehen der ersten Kette einzieht. Ist die zweite
Kette in betriebstahigem Zustand, kann man sich mit der
nachfolgend beschriebenen Reinigung Zeit lassen und
dadurch die Arbeit umsa sorgfaltiger ausfihren.

Es kommt nun darauf an, die gebrauchte Kette zundchst

Ketaabapit condemvor sl Dingensolen i Framc-
Komer aus den Innengelenken der Kotte her

schen werden. Dazu ist e Kette zunéchst in in Pelro-
leumbad einzulegen, einige Minuten einzuweichen und
anschiiessend durch angerzetiges Bewegen alr Kot~

in den Hilisen der Innenglieder

Che Dmchlum\mq des Verschleisstests muss man etwas
rechnen: Eine Motorradkette git als verschiissen, wenn

Abmessung %xYs Zoll. Dabei gibt die erste Zahl die
Teilung an (Abstand der Nietbolzen von Mitte bis Mitte)
und die zweite Zahl die lichte Weite der Katteninnenglie-
der. In Milimetor ausgecickt wirdo das den Warten
127 mm x 79 mm enisprechen. Ohne das Keflen-

die Anzahi der Kettenglieder immer um 1
ot i

Beispiel fiir Modell DT 80 LC:

Anzahl der Rollen 120

tenglieder in Petroleum zu spilen. Dann Ket
lassen und Kette trocknen lassen. (Jetzt kann man den

119
Ketteniange neu (4) fiextar 81imm

S0 vorbereitete Kette wird dann in ein Heissbad aus
Spezial-Kettenfott eingetaucht, Das durch die Warme
einerelektrischen Heizplatle dunnfiissig gewordeno
‘Spezialfett cringt im Verlau einiger Minuten in die nicht
ichtbaren Gleitstelien zwischen Nieten und Hiisen und
zwischen Hilsen und Rolien ein. Vergleiche hierzu die in
Bild 24 im Schnitt dargestelite Rollenkette: Das Ketten-
innenglied bestent aus zwei die durch zwei
singepresste Hulsen mitsinander verbunden sind. Auf
den Holsen st jo oine Rolle drohbar golagort, die e
iherseits an den Zahnflanken des Ritzels abi

Kettenlangung (C) = (8) - (A) S
Jetzt rechnen wit Mass G mal hunder, gt durch
Mass A, also

Die Kette ist also gerade noch brauchbar.
2Zur Feststellung des Masses 8 muss die Kette vor der
ebenen

nen. Das Ketten-Aussenglied i Laschan

2

Unterlage abgelegt werden.



Wil man eine verschiissene Kette gegen eine neue Kette
austauschen, beachte man den Zustand der Kettenritzel:

Verschiissene Rilzel machen eine neue Kette ganz

schnell unbrauchbar (Bild 221)!

Bei der Montage des hte man daraut,

lung» des Motors zu Uberhitzungserscheinungen, deren
schimmste Folgen Schéden an Kolben und Zylinder-

wand sein konnen.
Gleichartige Schaden konnen auftreten, wenn dor Falten-
balg als Luftfiter und Ver-

ssene Seite des Federclips in Laufrich-
tung der Kette weist (Bild 217)!

Anmerkung: Die Kette fir das Modell DT 80 LC/2
hat eine Lange von 126 Rollen, also 125 Gliedern
‘ohne Beriicksichtigung des Kettenschiosses.

1510 20 Position ¢
Anuuwohr und Faltenbalg

Vorgerarniy Bauteile befinden sich auf der Ansaugseite
orgases. s Funkiin hot strken Einfluss auf die
ing_des Vergaser aufooreiteten
KoattatLt-Gemischa: Sowohl Anvacherung is aueh
Abmagerung des Gemischs konnen zu Betriebsstrun-
gen, in jedem Fall aber zu Leistungsaball des Motors

fuhven.

Das Luftfilter hat neben der Aufgabe, die Ansaugluft von
mitgefihrien Staubteiichen und sonstigen Fremdstoffen
2u reinigen, die Zusatzaufgabe, die Ansauggeréusche zu
dampfen.

Die hier besprochenen YAMAHA-Modelle DT 80 LC und
DT 80 LG/2 sind belda it einem Nassiuflr ausgori-
stet, die sich allerdings in ihren ind For-
s vensiancr arsehaldon. Dl Pt 3001 beste-
hen in beiden Fallen aus einem Kunststoff-Scheu, des-
sen Poren mit Ol getrénkt werden. Die Filterwirkung
besteht darin, dass zusammen mit der Ansaugluft ange-
saugte Staubteiichen am O! Kieben bleiben und so am
Zutritt zum Motor gehindert werden.

Zur Reinigung des Filters kann man so vorgehen, dass

Bid 260
Luffiter und Ansaugirakt, Austihrung bis 1964

1 Baus Memtanrts, onpi
Ventimambrane, 2 Stick

3 Mentrurwis, 3 Sick
fstigungeschvaube M 3x7, 4 Siick.

igungs-

o i, bis alles O
S helegereiin 8 Benzin soll als Reinigungs-
t verwendet werden. Bewahrt hat sich

rooknngaprocpes et dare allerdings einige
Trocknung taucht man

das Textigewebe in I Motorge und wingt 35

oot aher: Kt o Es darf nicht zuviel OI Watten

0 Son
1 Dovgs Gt Lt g schsinple
12 Dichtung

18 el Cadintd s i Aamusgediscnree
" e, 314, 18

19 Stk zir o Bt 11 0 13

bieib des Fitters verrin-
gem. “Die Ansohaftung cines Zwaiiters fr e Zet der
Wasche ist zu empfehien.

ter fahren zur des Kraft-

0 Zowaesy M 6360,

stoff/L 5
brauchs zur Folge, ausserdem lasst die Motorieistung

Ein durch Risse oder Locher beschadigter Luftfiler lasst
galfate Lik drc (eibler Motorverschleiss) und
fidhrt zur Abmagerung des Kraftstoff/Luft-Gemischs. Das
wiederum zieht nicht nur Leistungsabfall des Motors
nach sich, sondem fiht durch die fehlende «innenkiih-

Pl Erats curch inoussclvaube emplenlenswert
= W(um\ 1

P FIWU . Verbindung vom Lt zum Vergasa
fu Fitormemint aus Stahbiech



Bilg 250
Luffitor und Ansaugtrakt, Austihrung ab 1985

1bin 14, vergache Legendo 2u Bid 250
15 Spannband zur Befestgung dor Luftkamene 13
16 hntares Goausotol

werdores

30 Kieme fr
31 Batostigur

gaser an seinen Verbindungsstellen keinen festen und
damit dichten Sitz hat oder gar durch Risse «falsche Luft«
zutreten ldsst. Der Zutitt von «Falschiufte lasst sich fest-
stellen, wenn man unter Beachtung der Brant

einen benzingetrankten Lappen bei im Leeriauf laufen-
dem Motor um die Ansaugmanschetten bzw. den Falten-
balg haruanieg: Andart sch debel e Metgrratashi,
kann mit Sicherheit angenommen werden, dass eine
nicht sichtbare Stelle des Faltenbalgs den Durchtritt von
~Faischiuft- ermogicht.

Anlasslich einer Demontage vorgenannar Bautelle sorgt
man vor dem Zusammenbau dafr, dass an den Wan-

2%

dungen des Ansaugroves und des Fitarkastens ot
tender Staub beseitigt wi

1.5.11 Zu den Positionen 14 und 21:
Getriebed!

Wie bol vielen modemen Zweitaktmotoren biich, wer-
den auch bel den YAMAHA-Motoren der Modellreine
DT 80 LC Kurbeltrieb und 2ylinderlaufbahn mit Frischol
geschmiert. Dieses wird durch eine Olpumpe last- und

stutzen hinter dem Vergaser gefordert und qshnm
zusammen mit dem Kraftstoff/Luft-Gemisch in das Kur-
beigehduse. Dort benetzt es die Kubelwellenhauptiager,
das Pleusllager, das Kolbenboizenlager und auch die
Zylinderwand erhilt auf diese Weise einen Schierfim,

sinen Block, ist jedoch, was die Schmierung anbelangt,
unabhéngig von Ger Motorschmisrung. Eine OifGilung
von 0,75 Liter Motorenol SAE 10 W 30 Qualtatsstufe
<SE~ erfilt, nach dem System der ~Tauchschmierung=
Aufgabe der Schmierung und Kihiung der

(von der Kurbelwelle zur Kupp-
lung auf der Getriebe-Antriebswelie), die im Oibad lau-
fende Lamellenkuppiung, die Wechselgetriebe-Zahnrad-
sétze mit der schaltwaizengesteuerten Kiauenschaltung
und die Kickstarteinrichtung.

Durch Wellendichtringe ist das Getriebegehduse gegen-
u

e Kupplung
ter Beilage einer P-mmmum
on Primarioe R O o
Zur Kontrolle des Olstands im Gelriebegehuse ist dem
Bordwerizeud o scnlsselag aussshender Olmess:
a0 beigegeoen, dac i bohrung der Einfil-
schraube i werden m.

Giashana Ko dach Tokgends Ursachen entsanden

sein:
- Gehausedeckeldichtung undicht.
o Wallrtoriing; o A s ot sl ey

- w«mumunu am Austitt der Schaltwelle undicht.
am Au
" wotle untor dom Kettenize) undicht.
~ Wellendichtung am rechten Kurbewelienzapfen un-
dicht (Motor saugt Of aus dem Getriebe an).

~ Dichtung an der Olablassschraube defekt.
Die regelmassige Kontrolle des Oistands im Getriebege-
hause schitzt den Fahrer vor den Folgen trockeniaufen-
der Zahnrader und Lager.
Oe haben die Eigenart, nicht nur urch mechanische
Belastung, sondem allein schon durch Herumstehen,
gleichgiltg ob unter Luftabschluss oder mit Luftberth-
fung, wertvolle Schmiereigenschaften einzubissen. Man
spricht da aligemein von ~Alterung= des Ois. Deshaly ist
es erforderiich, das O des Getriebes nach entsprechen-
der Kilometerleistung oder Zeit gegen neues auszutau-
schen. (Olfirmen halten hre Handier dazu an, ibren Ein-
Kauf s zu planen, dass das Ol awmu\s nach einem
s e Vartrate g

oty mmﬂuuhch oei




B 26
Dl Massung dos Oistandes im Gotrisbogohsuse

1 Dar dom Borcwarkzeus boilegende Pedstad
2 Ao ds Nratacn

3 Avazeige des Mnimastandes

4 Gewindsootrung dor OLEmfUlchvacbs

B 27
Motor

B2
YAMAMA Motor DT 30 LG, Setenansicht von rechts

1 rintore Motorauhingung

2 Gteitung von dor Olpupe 2um Ansaugstutzen

3 Themastatge

4 Anschussstuzen f 50 vom Otank kommende Letung
nach oben

riebswarmem Motor vor, weil das O in diesem Zu-
sand pieilooige ot mit hoherer Fliessgeschwindkeit
und dapel im Oraum betidichs Framdkiroer

feicht einiga Umdrehungen in die Bewmdewhmng ein-

lich und schel zerstort. Daher auch die Beudﬂmq des
vorgeschriebenen Anzugsdrehmomentes:

Getriebedl-Ablassschraube 20Nm

1,512 Zu den Positionen 15 und 27:
Wasserkiihlung

1 it st
2 Wicrager or don Kupplungsz.
awmmhxmwu-«m\uu

fotoren weisen den Vorzug auf, Zylin-
der und Zylinderkop gleichmaissig zu kilhien. Dariiber-
hinaus dampft der Wassermantsi die. mechanischen
Gerdusche des Motors,

5 s.wmumn. ‘S Scowimmarkammor
mmerar

Kugiager
16 Sorengrings, 2 Sk

mit Pum-
Eine Kreiselpumpe,

pen-Umlaufkihlung _ ausgeristet

daltr, dass cas Kihimittel bei ol gedffnetem
Thermoslat etwa sechsmal pro Minute umgowaizt wird.

80°C ereicht hat. Dadurch erreicht man, dass der Motor

21



Normalerweise siedet Wasser bei einer Temperatur von
100°C. Es Yorwardel s daon Yom, fiussigen in den
gast Zustand. Dieser Wert gt jedoch nur fir den
Pal, dase cie Flche das Wasserspiegels von

tdruck in der Grossenordnung von 1 bar beaufschlagt
wird. Ein Sinken des Luftdrucks, 2.B. auf Passhohen im
Gebirge, fuhrt zum Absinken der Siedetemperatur des
Wassers. Entspreche

heraufsetzt. Je mwaev Druck, um so hoher die Siede-
temperatur

In Kihisystemen von wmeryekuhlxan Motoren emeicht
man die Steigerung des Druckes durch druckdichten

i dass
alle Teio des Knnlsy-um-. also Wassermantel des

Dk gewachsen sein missen. Um it ein
Platzsn cleser Bautele 2 verhindem, sind clls Ver.
mit einem Spprteis

Bei den o

standos. Der Ausgeichiberdter stent such bol helssem Notor unter
normalem Listdrocc
3

‘wenn der Druck im K\mlsynsm e
llegt als der normale Luftc

4 Do Wassermantol um Zyinder und Zylnderkopt KN und sehuckt
Gartuscne

wss mit Dbrcy

84d %0
Siodatemperatur des Wassers in AbhSngigkeit vom Druck

55 120 WasstaroorstrParcht 1 Koyt i Vorih 2
normalan Lufdruck o Uk

Achung:

100 hoss son, varwonl sch rach Wegrarma s Drckes o
Fidssigaitsmengo innarhalo o vom fissigen in

Efuistitzon und kamn schwere Verbrohungon an Hand und Gesicht
verursachen!

nach einem Kaltstart schnell die benzintressende und

aus, es nimmt deutlich mehr Platz ein ais vorher. Das auf
iese Art aus dem Kihler verdriingte Wasser findet Auf-
nahme im Ausgleichbehaiter, nachdem es vorher den

S

Bids1
Frostschutz In Abhngigkeit vom Schutzmittelantel

253 b 35% Frostschutzits Frostschutz bis ~25'C bostant. YAHANA
Antol an Frostschutamitel vor
ais

sich bringt. Im
weiteren Verlauf der Fahrl darf die

bis auf 120°C anstei

2

o dass bo onem
Antll von mef s 55% die Gelorschutzwirkung K Wi



Spitestens beim Uberschreiten der Marklerung «Hs auf
dem Zifferblatt des Thermometers solite der Fahrer sich

g2
Kalor-Verschiuss (Prinzipdarstelung)

‘machen. Neben Fehlern in der Vergaser- oder Zundein-
stelung kann die Ursache im Kohisystem selbst zu
suchen

sein:
SRy Kuhmvmka( im System durch
e
b) alnxm Cbsrdnicioenti. im e

lussdech
9 Cocysite I Koner
. Kihlerblock stark verschmutzt
Kihlerblock innen durch Kalkablagerungen verstopft
. Thermostat offnet nicht
Kilhiwasserpumpe arbeitet nicht
2ZuPunkt 1: Kihifiissigkeit, bestehend aus 50% Wasser
und 50% Frostschutzmittel, muss in kaltem

osep

2wist arkierung
L nd Lot Auwmcnmmm
tehen.

o

e ety 2uPuna 2 i Sosselen gk versahmatzlr Kibr-

= bt inn mit scharfom Wasserstrahl und

i o i o uft gereinigt werden.

3\ i epss oo it Fudtend e 2uPunke 3 i Fallzichen Gogendien verindtde Ver

7 Siutzen 7um Anschuss des Schinuches zum Ausgachbenatar Regenwasser die Ablagerung
o KAl b Kibapeto:

ZuPunkt 4: Einen defeklen Thermostat, der beim Errel-
hen dor Betribstamperaiu it Sfnet
erkennt man daran, dass trotz sehr heissen
Motos s Kiaiock kel ot I umge.
bautem Zustand Thermostat in Wasser aui-
heizen, mit Thermometer Offnungszeitpunkt

: Thermostat-Ventifieller muss
b6l 70 bis 85 oien. S B 153
155.

24 Purkt5: Ob ein Defekt n der Wasserpumpe oder
ihvem Antrieb vorlegt, kann nur durch Off-
nen des linken Seitendeckels des Motors

_ festgestellt werden. Siehe hierzy Montage-
o e - beschreibung in Kapitel 2.7.11.
Gt it don Drck i mindostens 6 Sekunden be 075 bis 1,08 bar
!
i ' Nach
dar Akt des Kibiwamtars ko o voter v
drangte Fids: e doer das sich nun dfinende | - Wichtiger Hinweis: Die Demontage von Zyiinder-

Unlzrﬂmckvslwl 2uriickstromen.

Bei Emeichen der Temperatur von 100°C beginnen erste
Wasserteilchen zu sieden. Der entstehende Wasser-
dampf kann jedoch nicht entweichen. Er steigert den
Druck dber dem Flissigkeitsspiegel ur\a,vommden
dadurch, dass weitere rdampfen. So

kopf und Zylinder erfordem das vorhergehende

volistandige Ablassen des Kihimittels durch Her-

ausdrehen von insgesamt drei Ablassschrauben.

Siehe hierzu Kapitel 2.5.

Nach Beendigung der Montagearbeiten ist die
uhific bel laufendem Motor zundchst in

kommt es mit weiter ansteigender Temporati S weter

meter 28k Sem Fbear s weer Oruck Temperatur
AN et Grenze ereicht haben. Eine

den Kihlerstutzen, dann in den Ausgleichbehaiter
einzufillen. Dadurch vermeidet man die Bildung
von Lufteinschidssen im Kahisystem. Nach einer

Fortsetzung der Fahrt wiirde nun zum Offnen des Uber-
cuckvents ffven,das dann Kihwasse n Form von
Wasserdampf ablasst. Der Kihiwasserstand im Au
9chbollher wirds s dadkech et

im Kihisystem emeut 2u kontrollieren und bei Be-
dart 2u erganzen. Vergleiche hierzu die Bilder 29
und 70!




1513 Zu Position 1

Batterie

In der Regel sind Fahrzeuge mit Schwng-Licht-Magnet-

2Zind-Generatoren so konzipiert, dass ihro elekrischen

Verbraucher mit Wechselstrom versorgt werden. Bei
'YAMAHA-Modellen DT 80 LG und DT 80 LC/2 finden sich

Grinden nur mit Gleichstrom betrieben werden
20 diosen gehten die Sirkariege; dea Sirahom, e

I serawssrine vour.

B} ~ ot

mete. Wit worden it leichsirom das. Bremelin
und das Parklicht versorgt. Das Bremslicht deshalb, v

176735 S5 W % 5 35 85 35 W % cmcanew

‘e mit seiner immer nur sporadisct
stungsaunahme von 21 Watt storend auf die ubviqen
Wechselstromverbraucher einwirken wirde. Das Park-

Nechiatr werden di glichen Lampen alrcigs i
Wechselstrom gespet
Der 2um Bt verganannior Vebraucher bendtigte

rator erzeugt, von einer Baueinheit Gleichrichter/Span-
nungsregler in Gleichstrom umgewandelt und in einer
Batterie (12V) gespeichert. Der von der Batterie gespei-
cherte Gleichstrom steht immer dann zur Verfigung,
wenn der Motor stebt oder nur im unteren Drehzahibe-
teich arbeitet. Wahrend des Motorlaufs im Betriebsdren-
zahibereich arbetet die Batterie als «Puffers zur Auf-

ch
‘oder nur dunkel leuchtendem Parklcht. Es gendgt aller-
dings zum Antitt der Fahrt eine Batterie im unteren bis
mittleren Ladezustand, der dann im Verlauf der Fahrt
durch die Aufnahme von Ladestrom verbessert wird,

hat eine Nennspannung von 12Volt und eine Kapazitit
von 3Ah. Eine 12V-Batterie besteht aus sechs hinterein-
e

von etwa 2 Volt abgibt. Die Kapazitat von 3 Ah gibt
Auskunft dber die Menge

o o Seanviing: der. Batiore
wesentich nachlasst. Als .Enuammammung.. gt
1,75 Volt pro Zelle, a

spannung von 10,5 Vol, an den Batleriepolen. unter
Belastung gemessen.

Die in der Batterie gespeicherte Energiemenge entspricht
mithin einer elektrischen Arbeit von 0,15A mal 12V mal
20 Stunden = 36 Wattstunden = 0,036 Kiowattstunden.
Zum Haushalttarif von 13 PY/KWh entspricht die gespei-
cherte Energiemenge cem Wert von 0,036 KWh mai 13 Pf

i

05 Plennigen.
In jeder der sechs Zellen befinden sich, in verdiinnte
Schwefelsaure eingetaucht, zwei Biup\mm Bljmkal,
PDSO)), die wahrend des Ladevorgangs einer
schen'Veranderung ausgesetzt werden: Aus dor pasil-

ven Platte wird Bleisuperoxyd (PbO)), aus der negativen
Patte wird reines Blei (Pb). Die Dichte der verdinnten

30

Schwefelséure andert sich wahrend des Ladens vom

Wert 112 g/om auf 1,285 gl Ein Toi des ugafCvion
Ladestroms wirkt zersetzend auf den Wasseranteil der
(it Wasser) vrdinnien Schwellsuee; Enzone Was-

SaverstoN et Dise verassen gasformig die Bl
Hezslen curch die Batvungen i den Zokersicgien
besonders zu- diesem Mbsaene
Scnlmmmng Die Folge der Vergasung ist langsames
Absinken des Saurespiegels in den Batteriezelien. Es ist
deshalb notwendig, von Zeit zu Zeit den Saurestand zu

destiliertem Wasser soweit anzuheben, dass die Platten

‘genannt «Knaligas», hoch entzindiich und damit gefahr-
lich!

Erfolgt das Nachfllen der Batteriozellen an einer tief
entiadenen Batterie, ist zu . dass die Batterie-
séure whrend des Ladens nicht nur ihre Dichte veran-

Big 35

2ustandos einer Batteie: Dor Schwimmkbrpar taucht um 30 tiefer
ein, o schiechtor dor Ladezustand ist



dert, sonden auch an Rauminhalt zunimmt. Der Saure-
spiegel steigt also wahrend des Aufladens. Hat man
o 21 ol Wasso nachgefill, laufen die Zellen jetzt

je Saurespritzer richten mit Sicherheit Schaden an
o Token a1, s beabn

dann, wenn

Montagehinweise:

Beim Ausbau der Batterie (st man immer zuerst die
Leitung vom Minuspol, welcher elekirisch laitend mit den
metalischen Bauteiien des Fahrzeugrahmens und des
Melors verunden il Darn ast gt men do Ltnge,

der Batterie ein zu hoher Ladestrom zugefirt wird oder

wenn in eine voll geladene Batterie weiterer Ladestrom

hineingepumpt wird. Die Stirke des Ladestroms richtet

sich nach der Kapaztat der Battere. Dabei st es fir die
. jo langsamer

luspol der Batterie. Beruinrt man dabei
el s:nmubenscmnsw Teile des Fahrzeugrah-
de itz

trennt
Beim Einbau der Batterie geht man mnasamm den
umgekehrten Weg, aiso erst den Pluspol anschiiessen,

s obere Greze des
Ladestrom. Man errechnet ihn, indem man die Kapazitat
der Batterie 3Ah durch die Ladezeit (10h) teitt. Das
Ergebnis heisst: Maximaler Ladestrom 0,3A. Besser fr
die Batterie ware jedoch ein zwanzigstindiger Ladevor-
gang mit einem Ladestrom von 0,15A.
Soll die Batterie in eingebautem Zustand mit Hilfe eines.
Ladegerats aufgeladen werden, empfiehit es sich, die
elekirische Vorbincung zum Borchetz fi die Davar dos
Ladevorganges zu trennen, die Batterie also abzul

n. S " man e skiroiochen Bl
Bordnetz des Fahrzeugs vor Zersiorung durch Span-
nungsspitzen, die vom Ladegerét ausgenen konnen.

tterie unbedingt auf die richtige Polaritat zu achten:
Die elektronischen Bauteile im Bordnetz des Fahrzeugs
sind im Bruchteil einer Sekunde zerstort, wenn man die
Anschilisse an Plus- und Minuspol der Batterie ver-

tauscht.

Die gleiche Foige hat ein entsprechender Fehler, der
des gemacht werden

kann: Eine leero Batterie, mit falscher Pojaritit am Lade-

gurt angeschlossen, i sich anstandelos mi ver.

tauschter Polaritat auf. Der grosse Folgeschaden tritt

dann auf, wenn man die Batterie «richtige gepol in das.

anlegen, Minuscip des Ladegeréts an den Minuspol der

Kiommenspannung der Battere In Abhangigkeit vom Ladezustand
Batterio

1 Battrk eer: Entadsscrivssspannung 1,75 Vot pro Za%e, Bagin dea
am Laceger
2 Nennspanniung e Batera: fioe Wi doutich, dass dio Neonspan-

Ist man im Zweifel dariber, ob eine Baterie mit richtiger
man sich durch die

tand angeliefert. Die zugehorige ver-

nis mitgeliefert. Vor Inbetriebnahme der Batterie st die
‘Schwafelsaure unter Beachtung nachstehender Punkte
i

geréit nachzuladen:
@ Beim Fillen sollen Séure und Batterie eine Tempera-
tur von mindestens +10°C hal
® saterzsln anictal i Sowait fllen, bis die Plat-
rade bedeckt s

3 Gasungssoannung: Bl wetirer Aufdung beodachtet man starks

. Kippen, damit
Luftblasen entweichen konnen.
nach etwa 1 Stunde

regior auf maxmal 145 Vol
4

Hohe erganzen, also etwa

12
Vait kann on 166

auf d
& mm dber Matienberkante.
. bis die Kiem-

Vot habent

Beim Einbau der Batterie in das Fahrzeug achte man
daraut, dass die Polfahnen er Batterie und die Kabel-

huhe der Anschlussleitungen frei von Saizen und Aus-
Diese wirden dem Stromfluss einen

Batteriepole mit speziellem Polschutziett (Bosch Ft 40
1) verhindert die Neubildung von Salzen und Ausbli-

14,5 bis 15 Volt betrgt.
@ Nach dem Abklemmen des Ladegerats dafii sorgen,

danach Znilmﬂopfen schiiessen.

@ Batterie unter Beachtung ihrer Polaritét einbauen und
anklemmen, Poikiemmen sauber und fest anbringen.
danach mit Schutzfett tiberziehen.

@ Erst jetzt darf der Motor gestartet werden.

Ist die Batterie mit einer Drainage
versehen, sollte die Schiauchleitung knickirel so verlegt
werden, dass Saurespritzer nicht an Teile des Fahrwerks
gelangen konnen.

15.14 Zu Position 18: Tachoantrieb und son-
stige

Anlassiich der 3000 km-Inspektion sollen der T
{re und die beweglchon Bautele dos Motorrads,die in

31



sl i v g
nach Lage der

Schmioriaton eignen sich die in der Tabelle (Kapite!
1520 szt Sctmemiia. e ichcloind 1
e angegebenen Zifier beziehen sich auf die

Soana 1 dieser Tabelle:

- me»g
~ Lagerung des Setenstanders (1) oder (6)
- Gasdrehgriff (5)

~ Lagerung der Bremsschidsseiwelle (6)

~ Schioss fur Diebstahisicherung (15)

~ Tachoantrieb (Schneckentrieb) (5)

~ Tachowelle (1)

10
0707 mbeiReon2.75-21
0685 m betAaien 260-21

vt

= Durchmesser dos Laufrades

= Zaenwon 318

Rechenbeispiel iir die DT 80 LC/2:
30

b T

Dis Wegikcsi it enkwecr sl dem Zideriet con

‘Tachometers oder auf dem Gehauseboden

system der
Beim Abschmieren st 2 5 sk con
e s Skt e Zuvlsl or g Tacho-
welle kann in den Tacho eindringer
Ausfall bringen. Zuviel Fett an der
kann in die Trommelbremse eindringen und die iy
belige g den Nachtel, dass
man nicht beabachten kann, wieviel Fott sie bei jedem
P iogeben. Deshalb hier der Vorschiag, auf
den Einsatz einer Fettpresse dann zu verzichten, wenn
vorgenannte Schiiden eintreten Konnen. Zerlogen der
Teile,reini

15.15 Zu Position 19: Ziindkerzen

Im Rahmen der Pflege- und Wartungsarbiten kommt es
Zindotes cad 1w ch A in davon zu
carsm oo ens o Zikxdearzs e W Ficedariien
Adigaben el ki,
© Ol Ewioden dac Kares unc b sAtTucgus:
frei von Ablagerungen sein.
© 0o Ekroden dirien koo Spuren von sichtbarem

des

Regel keinen allzugrossen Mehraufwand an Arbit

Doy Tachomeloantnad. 1t das Modol D 80 LG | tsx
innerhalb der Bremsankerplatte des Vorderrades un
gebracht. Er wird Gber ein Mitnehmer-System von -~

es 30/10 solle man dio

schon rund gebrannt, zeigt die Kerze deutich

Leistung. Sparsame Leute feilen eine sol-

che Mittelelektrode so weit herunter, bis sie wieder
g s

@ Der Elektrodenabstand muss dem i
Mass sntsprocher (07 bis 0 ), Bein Nechble-

Zahnradsatze

demontieren, um diese vor Of und Fett zu schtzen.

Envels 0 aich ols cctvenchy os Ritzel mit 10 Zahnan

aus seinem Sitz in der Bremsankerplatte herauszuhol

braucht man einen Zapfenschiussel. Bild 56,12 zeigt .

Skizze zum Selbstbau.

Das Modell DT 80 LCR hat einen Tachometerantrieb, der

10 sén elgaoan Getisbepsnies uniarmbracit 1t
tich trieb.

gegen die
Mittelelektrode abstitzen, da o e i

stent, dass die Kerze am Isolatorfuss reisst und da-
T A T der

(Bid 36), das gleichzeitig als Eistei Love und 81
gewerkzeug gebraucht werden kann.
@ Das Kerzenbild», das sich aus Form und Farbe der

ebenfails Gber eine Minehmeranodnung. im qlmchsn

Uversetzungsverhiltnis wie cben angegeben: Eine

Umdehung des Vorderrades verursacht drei Umdrehun-

gen der Tachowelle.

Siehe hierzu auch die Bilder 203 und 204.

B Enmilaiieciding e Tachometers ist darauf 2u
 dass dieser im Hinblck auf seine mhrmxunq

indm Hinblck aut 6 Wogdrehzah! zum Tachoantried

passt. Die Wegdrehzah giot die Anzahl der Umdrehun-

gen der Tachowelle an, wahrend das Fahrzeug uber eine

Wegstrecke von 1 m geschoben wird. In der Praxis lasst

sioh e Wegcrehza wi flgt emiteln:

@ Tachowelle vom Instrument

| ® Peppzeiger aut vmmm der Well ammm

Gabel Umdrehungen des P-ppzeqm ‘mitzahlen, die
letzten Zehntel Umdrehungen  konnen  leicht ge-
schatzt werden

@ Ergebnis der Zahlung durch 10 tellen.

Man kann die Wegdrehzah! auch ausrechnen nach der

ormel

®

auf der dem 2uge-
wandten Seite der Kme b gk an Fichach iose

2u. Siebe hierzu Bild 30 um die Erlduterungen in den

Kapiteln 3 und 6 dieses Buches.

Erweist sich die bislang gebrauchte ZUndkerze als nicht
mehy verwendungstahig, ist bei Ersatz der Kerze zu

beachten, dass u 2

Einbau kommt. Im Handel erhéitiiche Zindkerzen unter-

einander:
Gewindedurchmesser x Steig
VH0X1: M 12.1.25: M 142125, M1815:

25
M2dui 5 SAE 18, n/

@ Flachdichtsitz mit Dichtring
Konacher Dichtsiz ohne bichring
Gewindelange: Kerzen mit dem Gewinde M 14x1.25
und Flaohclonisz gt 08 i igonden Gewinded
gen: 9.5 mm; 1.1 mm; 12 mm; 12,7 mm; 17.3 mm;
190 1

e Motoren der DT 80 LC und der

B 85 L% Kerson i 16 Gewindelange!



Bordeinng
15 SAE Ansenkssmiter (vaniweise)

Die Folgen des Einbaus von Zindkerzen mit nicht
passenden Gewindeldngen werden in den Bilder 40
41 geeigk: Voruoonde Cilegioge dc -
ze fihven zu Giihzindungen, frele Gewindegange
Kerze oder Zylinderkop setzen sich mit Olkohle xu,
erschweren spiiter das Aus- baw. Einschrauben, fi
Ton ventual 2 Zoretinung des Gowindoa i 2y
derkopt.
Der Warmewert der Zindkerze muss dem vorge-
schriebenen Wert entsprechen: Der Fachmann unter-
eidet «Kalte Kerzen» und «Heisse Kerzen». Man
merke sich hierzu: « ren in «Heisse
Motoren~ (und umgekehr). Dabei sind solche Moto-
ren als «Heisse Motoren» anzusehen, die aus ihrem
Hubraum eine vergleichsweise sehr hohe Motorlei-
stung herausholen. Der Fachmann spricht in diesem
Zusammenhang von shoher Literleistung.
Die Firma BOSCH hat die Kennziffern zur Bestim-
mung s Wammewertes Im Jaive 1678 gedndert
Bilder 42 und 43 eridutern die Zusammenhange.
Fir die YAMAHA-Modelle DT 80 LC und DT 80 LC/2
ist der Einbau von NGK-Zin BRBES oder BR
9 ES vorgeschrieben. Bei diesen Zindkerzen handelt

Ohm). e
9 angegebenen Wermewert ist zu beriicksichtigen,
dass bei NGK heisse Kerzen mit Kieinen Ziffer und
Kalte Kerzen mit grésseren Ziffer benannt werden,
820 gen Urogakavt wie ol BOSCH Dos auf Sats
36 w dentifikationsschema fur NGK-
Zondkerzon erisonert e Orienerung. Der NGK-

B4 38
Bosch-Zindkerzeniehro (Bosch-Bilc)



Bl 30
Zindkerzengosichter (Bosch-Bid)

1 Normet. solaturuss graugetb bis braun: Mator n Ordnung; Wamewert
istricri,

2 Yonust Satarigr, solochwzs Fussbelag: it 2 ot
Luftmangel, Eéktrocénabstand zu goss: Warmewort &t

3 Varh: B von Omar s s 20ul O VoSt
D61 2-T0R- Mok it OF I Garich; hoher Vrscnis ah 2y
dom unc Koibenringen.

4 Oporita, Scmesoerin s dom torks, agebussrs k-

g s Boverocnge: Garioch 24 Sz
i oder os, schecn sehissande Varia: WA 3 24
o
50SCH
I [
\

L]

Bid 40
Richtiger Kerzonsitz (Bosch-Bid)

Fehlorhatter Korzensitz (Bosch-Bik)

0 Zuwedter zusitzichor Dichiring. St Einschvaubsciwirigheton

‘gewindo. Schwieriaiten beim Ausschiaan,

owinde. Spdter Enachraoschwiarigeoton.



[rmmne] [ror | [ommsn] [mmma] [pemae]

WARMEWERT
WogEWOMSE w0 was w0 WS 20 25 20 @5 W WS 30 I 40
R T T S
sodbeascnning
>
. e

gt
Louchtiupo zur Batrachtung des Zindkerzengesichts (Bosch-8i)

Warmewert 8 entspricht dem alten Bosch-Warme-

o J OCR e wert 250 (4 nach never Bezeichnungsar). Die NGK-
0 20 4 60 80  100% Kerze mit Warmewert 9 entspricht dem Klteren Typ
Motorbetestung 275 baw. 3.
Tevescai oa

eolatorspitze sinor
o von o otarsaaa s 40
Merke: Eine zu «Kalte Kerze fuhet durch mangein-
507G cbere Grenztemporate

o de Selbstreinigungskraft zu Zindaussetzer. Die
T wins ey Kerze wird nach einiger Laufzet unbrauchbar. Eine

o 2u «heisse» Kerze kann in Verbindung mit 2u mage-
o BoschZinakarzan i <ot tor Vergasereinstellung zu Glihzindungen firen.
ity Der Kolben wird stark unemuz‘ Folge: Kolbenklem-
& Gatnapetore mer, Loch im Kolbenboder

 Wamewert Arbatsbereich fr Keczen ohne -hermo-siastios




bt A oo i G =1 e

schidssel /4 Umdrehung weiterdrahen.
@ Gebrauchte Zindkerze, bei der der Dichtring schon
gestaucht ist, von Hand anziehen, dann mit Kerzen-

jscrehmoment etwa 22 N, bel leichtiaufenden.
© Glotoon Gowingen ot otwa 15 N
@ Boim Anziehen

sl sy e

Bro

gerbewegung ber § Minuten entspricht.

EIS|

MARKIERUNGSZEICHEN AUF NGK-ZUNDKERZEN
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15.16 le Pumlon 22: Hydraulikol anhaftenden Eigenschaften, Wasser aus der
kopgabel, Olwechsel Luft aufzunehmen ur ssiv auf Lackschichten zu
k. Ner e Baricenige s
Do YANAHA Modola DTG0 L0 1 DT 80L 25t Nk O
ciner hycraui en T el ausgert-  otoreni8AE 1030 proGababl

stet. Das hydraulische System hat die Aufgabe, harte
Fahrbahnstosse zu damplen und dadurch ein Durch-
dnug 2y vatinde, Datber s
m Dimphngselament . Auigabe zu
N.mscnwmgm
Diese Wi
et s Dimplors
jeung der Gletstellen zwischen Gabel-Stand- und
‘Gabel-Glatroh
Bei den hier besprochenen YAMAHA-Modsllen verwen-

an DT80 LC2
Motorendl SAE 10 W 30 pro Gabelholm

51323 i o pevetpato A it Teleskopgabel,
dlor b urklon encenan Man it o, v e
oigef amtraum mpferkolben 4
carsat i 8o vera Bautole 5 b 10, anderesat
in drel Enzelrdume aufgatot wird:
@ den unteren Ringraum (15)

‘den oberen Ringraum (16)
@ und den Zentrakaum (17)

det
W 30. Das hat den Vorteil, dass die dem sonst dbiichen

£

ampfer-
for o Sar Sogaein o gos Caot
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I Bautsi § engabdrdel iso nicht demontirbar

12 Gabol-Glewronr

am Boden des Gltrotves 12

13 Hale, v Aussandurchmesser passt sich dem Innendurchmasser
15 Untorer Ringrauen

11 Roteniiss, zusamimen it don Bautellen 8,9 unc 10

16 Obere Ringraum
17 Zantrakaum

10 Veniing, hat Gtz aut Ddmptarohe



SRl ches. Lozt s ot o awiacs unteee Teil mit OF
gefilt, in seinem oberen Teil jedoch mit

Filt die Gabel Federbewegungen aus, vemmam sich
die Rauminhalte aller drel Raume:
® 5

S oreren ey i opiag o e Ko

. Vit il s ganacl el sings Weinon et
benziehers lasst sich der Sprengring herausnehmen.

s0im Einfodern schiebt sich das

3 sutmt chach ds Vant 10 und ki o B
gen im Dampferrohr oberen Ringraum. Ein
weiterer Teil des v«em-gm Ols findet Aufnahme im
Zentraraum, in dem die vorhandene Luft- entspre-
chend verdichtet wird.

Beim Ausfedern fiesst das Dampferd| aus dem sich
ve«lmnamden ‘oceren Rgrmam Hch die Bchri-

im Dampferrohe in

iche Bewegungsgesc!
setzt. Dadurch wird «Aufschaukein» des Fahrzeugs

vermieden.
@ Bei starkem Einfedern schiebt sich die Hilse 11 Uber
die Hilse 13, Der sich durch den Konus verkleinemde
Spait zwischen den Hilsen sorgt fur zusatzliche

Durchschiagen der Gabel.

ten,
wird der Dampferkolben {Kop! von Bauteil 6) weich
von der Feder 7 aufgenommen.

® Der dann von selbst hoch.
@ Kurze Feder herausnehmen, siehe auch Bild 46.

® Autfanggefiiss bersitstellen,

Ablassschraube am unteren Ende des Gleitrohres
ausbaven.

.
i -Puwbewagungm- o Federbawegungen

assscfvaubn mit Dichtung wieder einbauen.
. \lovgsscmmhm Olmenge in den Gabelholm ein-

) Bogote. i B 48 sifibeen ry o,
beachten, dass Teil 4 auf Tei 3 aufgezogen ist.

@ Mit dem anderen Gabelholm in gleicher Weise ver-
fahren.

1.5.17 Zu Position 25 und 26: Reinigung
von Kraftstoffsieb und Vergaser

Die Behinderung des Kraftstoffcurchfiusses auf seinem
Wege vom Tank bis zur Mischkammer des Vergasers
ond m glostamn Falle das baldige Aussetzen des
h sich. Dieser Fall It jedoch nur selten in.

Vual mngu Kommt es durch Verschmutzung oder Was-
2 chmihicher Verindaring dor Durch-

fussmonge, G4 8k i ve vor ol 21 unbe-
merkten Abmagerung des Krafstoff/Luft- iuas

Arbeitsvorgang fr den Olwechsel in
@ Motorad so aufbocken, dass das Vorderrad frei-
kommt.

wirkt. D
Foige mit allen sich daraus ergebenden Folgeschaden:

S der
@ Ein Hefter driickt mit Hilfe eines

osrer Verschissstoplen und Widerages i e Fedar
137 i i Nat von Bt oot
dichiet dio Gabal nac

8 Mvan Focer 81 i 00 L0, 87 o bl LC2,
darun

mer, Loch im Kolbenboden. Beim Zweitakter
kommt durch den gl«xdvxmg einsetzenden Mangel an
Pleuellager

und-an den Kurbelwellen-Hauptiagem hinzu. Diese
Gefahr besteht bei den hier besprochenen YAMAHA-

st sind.

L4808 sicten b Domas et ot
sein, st eine regelmassige Kontralle an folgend auf
zahiten kiitischen Stellen dringend anzuraten:

1. Beliftungsbohrung im Tankdeckel

2. Siebiter des Kraftsioffhahns.

3, Schwimmerkammer des Vergasers

Zu Punkt 1: Weon unten aus dem Tank Kraftstoff abllies-

Verschmutzung:des dafur im Tankdec! n
Luftwegs oder durch einen auf den Tank aufgesetzten
. in den
baut sich im Tank ein Unterdruck aut, der es dem Kraft-
stoff unmogiich macht, in ausreichender Menge auszu-
figssen.
Prifing; M Slopput bel geSinlemn Tarkdeckel und
Vergaser abgezogenem Kraftstoffschlauch die Zeit
messen, die erforderlich ist, um eine bestmmte Menge,
abfiiessen zu lassen. Dabei solte
der Kraftstofftank voll sein, aiso 50 wenig Luft wie mog-
lich enthalten. Anschliessend den gleichen Versuch bei

or
Bm Owachse wercen e Bautodo 1 bis § usgebaut

m zwei-
ten Versuch gemessene Zeit dart sich nicht verlangern!



Aohtung: Tankrucksacke mit Schaumgummiboden

Vorsichiige Fanrer ziehen in den Boden des
fucksacks eine besondere Lutlietung ein, die in der
Nahe des Einfullstutzens endet.

2u Punit 2: Ds Filtersieb des Krafistoffhahns kann sich
im Laufe der Zeit mit Verunreinigungen zusetzen, die
beim Betanken des Fahrzeugs in den Kraftstofftank
gelangt sind. Manchmal 1ost sich auch ein Tl der
Schutzlackierung an der Innenseite des Tanks. Die Lack-
fladen setzen dann das Fiter weitgehend zu.

tage des Vergasers (ber eine spezielle Ablassschraube.
2ur Entleerung der Schwimmerkammer abgelassen wer-
. Siehe hierzu Bilder 163 und 164.

15.18 Zu Position
Entkohlen dev ‘Auspuffanlage

Bedingt durch den Umstand, dass dem Zweitakimotor
das Schmiero! iiber das Kurbelgehduse zugefunrt wird,
gelangt es zum Teil auch in den Verbrennungsraum des.
Motors. Dort hinteriasst das Ol Verbrennungsrickstande,
die nur zum Teil ber die Auspuffaniage ins Freie ausge-
stossen werden. Ein Teil set2t sich auf dem Kolbenbo-
don, am Zyloderkot, i Aigasechiz, i Auspuione
ab. Bei Verwendung von Spezial-
Sekasison e v
Kann niemals ganzlich vermieden werden.
Die Ablagerung von Okohie auf dem Kolbenboden und

Zim Fokigen dee Slilers Ny o
ssgebaut werden.

‘dann, wenn der Tank fast leer ist, Man baut

5 entioeren
tbiotontien 2 e ol bR v Clrs
ank

sich in der
Regel nicht
20ndungen

s, kann aber zu Gidh-
fuhren, die den Motor durch Uberhitzung
mégiicherweise verstarktem Verschieiss aussetzen. Zur
Beseitigung dieser Riickstiinde ist die Demontage des
2Zylinderkopls erforderich.
igerungen im Auslasss\:hlﬂn Jm Auspatchp i
Schaldimplr Hogegen Witken sih fn jedem Fol

abgesetzt
e s ikl s Tkhlar i Sasenkeid
ersatzweise rumpf, zurickfilen. Auf erohte
Srandgefahr achten! et e fire uch B 47

B 47

1 Abtussroe fr Stellung -Normaie und -Reserve-
i Gowrgestiptem Sevtier o0

2 Fanttor
3 Dichirog

5 Dihiung rwischon Kratsofftans und Benziohann

7 Batestigungeschrauben, 2 S10ck

P Regelin der
des Vergasers. Das inbesondere dann, wenn man lan-
gere Zeit nicht kontroliert hat, ob sich im Wassersack

Wasser gefill ist. Wasser, das an aul dem Boen der
Schwimmerkammor abgesetzt hat, kann ohne Demon.

e M et o e e
o, dass man an Siegungen zurdckschalon muss, 6o
man vorher ohne Schwierigketen. int Gang
bewaltigt hat.

grossen

B4 480
Auspuftaniage for das Model OT 80LC

Die Bananung dor Bautel srgbt sch sus der Abbidng,
s B dnt 2 Montsgenite



B 43
Tur das Modell DT 80 LC/2.

Banernung der Bautoko et sich aus dar ASDICUNG,
us Bic ot s Montagahte.

amt seinem teilweise noch Kiebrigen

@ Die Verbrennung ist dann beendel, wenn nachlas-
sende Rauchentwicklung anzeigt, dass dio anhaften-
de Olkohle restios verbrannt ist.

@ Auspuffrohr abkihlen lassen, verbiiebene Verbren-
nungsriickstdnde durch Kiopfen und Schitein aus
dem Rohr entfemen.

1519 Zu Position 30:
Konservierung des Motors

“Wer rastet, der rostet, der Wahrheitsgehait dieses

‘Sprichwortes findet insbesondere seine Bestatigung i
Verhalten von Verbrennungsmotoren, die fir langere Zeit
ausser Betrieb werden. Wer die Folgeschaden
méglichst Klein halten will, solite nachfolgende Grund-

siltze beachten:
@ Die letzte Fanrt vor der Stilegung des Fahrzeugs
iite keine Kurzstreckenfahrt, sondern eine minde-
stens einstundige Fahrt unter hoher Belastung des
sein, durch die sichergestelt wird, dass alle
Bl dos Mowirs adl Beaibslonpersir ecutint
#y sl i) coes ol Spame o
die

Kalt-

2u dem die

Auspuffaniage zu demontieren und der start und noch im

selbst in seine Einzelteie zu zerlegen.

im Ausiasschitzdes Zyindes ke sch sovel Oiole _ putariage und' die Golrisbegehduseentiifung ent-
. dass man kaum noch einen Bleistft ten.

durchschieben kann. Diese Olkohie entfemt man, indom
‘man den Kolben bei ausgebauter Zindkerze in UT-Stel-

stabes so lange im Auslasskanal des Zyinders schabt,
bis die Wandungen des Kanais frei von Olkohie sind.
Botitigen der

sl nicht nur durch die
natirliche Luftfeuchtigkeit in e Mk Vet
trégt der Umstand dazu bei, fen chemi-

sser
Im kalten Motor hinge-

nen Olkohleteilchen durch den Auslasskanal hinaus.
Auspuffrohr selbst lasst sich von_anhaftender

b 0 e e s i
Kkalten Motorteilen nieder. Zusammen mit den schwe-

Okohle dadurch befreien, dass man eine

50 weit wie moglich in das Rohr einfuhrt und durch
schwing Bewegungen versucht, die an der Wan-
dung des Rohres anhaftende Olkohle zu 16sen.
Schneller und wirksamer ist die Methode des Ausbren-

s. Dazu sei vorweg . dass diese den Nachtell
ungewshnich starker Rauchentwiciung hat, in Wohnge-
bieten also unzumutbar for die Nachbarschat ist. Hinzu

i, dass durch die starke Warmewirkung eine blei-
bende Verfirbung der Verchromung eintreten kann. Gut
eingerichtete Zweiradbetriebe verfigen Uber eine am
Kamin angeschiossene Aniage zum Ausbrennen von
Ausputfaniagen, die die entstehenden Abgase absaugt
und erst in entsprechender Hohe in die freie Natur ent-
Iésst. Und 5o wird es gemach

4

felhaltigen Kraftstoffs
biet es schwefelige Sure, die recht aggressiv auf
die Motorbauteile einwirken kann. (Aus diesem Wis-

@ Von dor vorhin beschriebenen gekent,
den Kraft-
stoffhahn und wartet ab, bis der Motor durch Kraft-
stoffmangel zum  Stilstand_kommt. Durch_diese
Massnahme wird sichergesteit, dass sich im Verga-
keine Mengen von Kratstoft mehr be-
finden: Durch die anschiiessende langere Standzeit
Konnten Ricksténde in den Disen kristallisieren und
2u Schwierigkeiten bei der Wiederinbetrisbnahme
des Fahrzeugs funren.



@ Jetzt kann man durch dje Zindkerzenbohrung etwa.
4 cm' Korosionsschutzol einspritzen und durch Be-
tatigen des Kickstarters an Kolben und Zylinderwand
verteilen. In gieicher Weise gibt man iber den Verga-

o oech Aot cos Fallu\balgs etwa 9 cm
Kurbelgehause. Siehe
o Sohemanminatabole K Kapitel 15.20.

1520 Empfohlene Schmier-, Dicht-, Klebe- und Schutzmittel

ﬁn Toxt MengeGeinde | Bestelinummer |
“ 1| Motorenst SAE 10 W 30, Quaitat SE handelsiblich handelsiblich |
{2 | krechst Sprihdoss handeistblich
[ [ sporiati r nicht |
|4 | retrive Tube, 506 80SCH 5700002005 |
| 5 |Fetruive Tube, 509 BOSCH 5700003005 ‘\
6 | Fenrivee Tube, 50 80SCH 5700005005 |
7 | Fett Ft4ov1 (Batteriepolfety” Tube, 509 BOSCH 5700702005
8 | Loctite 270 (Schraubensicherung, super fest)™ Flasche, 5 g Maschinennandel
9 | Lootite 242 (Schraubensicherung, Iosban™ Flasche, 5 g Maschinenhandel
10 | Lootite 648 (Spezialkeber* Flasche, 5 g Maschinenhande!
11| Loctite 574 (Speziakdichtung)™ Spritze, 109 Maschinenhandel
12| Korosionsschutziack Sprihdoss, 1509 | SACHS 0269001100
[16 | Motor- s Naberveiiger Spriihdose, 375 | SACHS 0269004000
14 | Konservierungsd! Flasche, 30cm' | SACHS 0969090005
|15 | Gaphitpulver handelsiibich handelsiilich
R —

Anmerkungen zu den in der Tabelle emplohienen
Hon nach der Produktbeschraibung e Fima

BOSCH

FL1v4 Heisslagerfett, mineralisch, Farbe braungrin,
Temperaturbereich ~10°C bis +100°C, wame-
bestindiges Schmierfett, geeignet flr Walz-
lager, guter Korrosionsschutz, auch als Dicht-
mittel bel hohen Temperaturen verwendbar.
Nicht fir Schmierstellen mit Wasserberohrung!
Anwendungsbeispiel:
‘Schmierfiz am Unterbrecherkontakt.

Ft1vg Kaltefett, mineralisch, Farbe rot, Temperaturbe-

sen  Temperaturschwankungen  ausgesetzt
sind
Verwendungsbeispiel:
Mot m.wmnu Starterritzel, _ hochbean-
e. 2.B. Elekirohammer.
FT 4011 Bt Potet. minesloch, Fro ey s
rebesténdig, verhindert Saizbildung. Sicherer
jorgang durch saubere Stromibergange.

Anmerkungen zu den in der Tabelle empfohienen Kiebe-
und Dichtmittein nach der Produktbeschrsibung der
Fima Loctle;

Loctite 270 sichert Schrauben und Mut-

reich ~30°C bis +80°C, sehr
Schmierfett, geeignet fur Wilzlager u

s " &0, i fr Gorte, i ot Kl aus-
Ft1v2e Wﬂlzlaqedeﬂl. mineralisch, Farbe blau, Tempe-
bereich ~30°C bis +100°C, wasserabwel-

tes Hochdruckschmierfett von guter War-

me-, K!KIS' und Schieuderbestandigkeit, geeig-
net zur Schmierung von Wilzlagern, die gros-

ter, die normal nicht menr gelost werden
miissen, auch bel hochsten Vibrations- und

Loctite 242  verhindert

. dung bibtjedoch mi nommalem Werkzeug
Gsbar.

Loctite 648 kiebt Buchsen und Lager, Zahnrider und

4



Riemenscheiben in Gehause und auf Wel-
len, dichtet gleichzetig ab und verhindert

Loctite 574 ersetzt dunne Papier- und Fesls!oﬁmchmn-

gen bis 0.5 mm Spaitbreite an Moto
e pipaney s lanecbap(darist |

T

~ 1 Dreikantschaber

~ 1 Metalisage

- 1 Kombizange

o7 N
zan

2 e

~ 1 Seitenschneider

~ 1 Messschieber (Schiebienre)

~ 1 Fallebve
1

fr Reparamven an Trieb rerk,
Fahrwerk und elekmscher Anlage

Bevor man sich daranmacht, umfangreiche Reparaturen
am eigenen Fahrzeug auszufiihen, sollte man sich dar-
ber im Klaren sein, dass dies nur gelingen kann, wenn
einige Voraussetzungen erfullt sind.

st 40

Elnzololomenten

Zunachst muss dem Heimwerker ein sauberer, geriumi-
ger und haller Arbeitsplatz zur Verfigung stehen. Dieser
Raum sollte mit einem Arbeitstisch und reichiich bemes-
senen Ablagemogichkeiten (Regale) ausgestattet sein.
Autdom Tisch solls o Schmubs!ock bofstigt s An
einer Gpersichtich

Gmnnauss(almng oo Sepean. tbergchiih o
gert, disjenigen Werkzeuge, die nur fur bestimmte
Zwecke zum Einsatz kommen.

2, WerkamgGrndaussiating, . geyen
Werkzeug

2 Stz Gabelscrios:

- 18atz ngscmusse\ gmop«

- 1 Satz Steckschiis

~ 1 Sate nbusschsse

2 ] Sets Scwauiensioher fir Seitzschvauben
~ 1 Satz Schraubenzieher fir Kreuzschitzschrauben
+ 1 Satz Hammer mit unterschiediichem Gewicht

~ 1 Holz- oder Kunststofthammer

~ 1 Satz Meissel

~ 1 Satz Durchschiage

- 1 Satz Locheisen

- 1 Satz Feilen

~ 1 Flachschaber

folgende

2

- for Nutmutter mit 40 mm
Zur vldtian Crucaslaing goan:
~ 1 Knarre mit Einsat
- 1 elektrische Bohvmzschm\? und Bohrersatz
~ 1 Drehmomentschidssel, ersatzweise 1 Federwaage
~ 1 Satz Gowindeschnowerkzonge
~ 1 Gewindefeile
- 1 Gewindelehre
~ 1 Schiagschrauber mit unterschiediichen Einsétzen
- 1 Seageringzange fir Innensprengringe
~ 1 Seegerringzange fir Aussensprengringe
~ 1 Zweiarmabzieher
~ 3 Schraubzwingen unterschiediicher Grosse
~ 1 elekirische Heizplatte
- 1 Lotiampe
~ 1 Messufr mit Halterung
Biigelmessschrauben im passenden Messbereich
Fiir Arbeiten am elektrischen Bordnetz des Fahizeugs:
-1 Prif
~ 1 Voltmeter fir Gleich- und Wechselspannungen,
Messbereich bis 20V
~ 1 Ohmmeter, nach Mdglichkeit 3 Messbereiche
~ 3 elektrische Lotkolben (30 W, 80 W, 150 W)
~ 1 Prifgerét fir Sauredichte der Batterie
~ 1 Stroboskoplamy
Wetirs (t:kche Hierohin
iegelglasscheibe zum Abziehen von Dichtfiachen
-1 B\e\o»aue als Unteriage beim Einsatz der Locheisen
s K
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4 Einzselements, wia Nor zusammengestal,
biden oinen Motagetisch

}
—
$
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'
4
1
250 -

Grundabmossungen
dor in don Bider 46-48 vorgestalten Elnzelelemants

o o B A

B 54
Kieintelle-Magaszin: Dachistten an Stahibetondocke angedUbalt,

= 1 Motagebiing sum Hochatehen dos Motorrads
Fir Arbeiten am hier besprochenen Fahrzeugmodell
Some. man vor Begion der’ Arbofte durch Kauf oder
Selbstanfertigung die nachstehend tabelarisch aufge
fihrten Werkzeuge oder Vorrichtungen bereitstelien.
Siehe hierzu auch Abbildungen 55 und 56.1 bis 56.26.
Wie man auf engem Raum platzsparend arbeiten kann,
zeigen die Bilder 50 bis 54

Die Regale aus Einzelelementen, die sich bei Bedarf zur
Arbeitsbiihne oder zum Arbetstisch zusammenstelien

43



lassen, wurden aus Abfallnoiz hergestelit. Sefr gut eig-
nen sich dazu die Holzpaletten, auf denen die japani-
schen Motorrader in ihven aufwendigen Hochseeverpak-
kungen Gber den grossen Teich geschippert kommen.
Die meisten Motorradhandier sind froh, wenn man ihnen
die Paletten wegholt, sie sparen dadurch die Kosten fur
don Abfranapart i clesen Paeten fodot en Karirt-

legenen Garage zurlicklassen will, um der Gefahr des
Diebstanis vorzubeugen. Hersteller dieses Werkzeugkot-
fers, auf dessen Inhalt lebensiange Garantie gewahrt
wird, ist e Firma HEYCO), Postach 150139, 5630 Rem-
scheid. Mit diesem 4Oteligen Werkzeugkofier stent fir

am Motorrad eine Klaine Werkstatt zur Verfi-
gung.

Hotzartan, da m Tol
autweisen. Zum Rausziehen der  langen Dralnigel

Bild 54

und platzsparend aufzubewahren: Die Deckel der
as den mit 2

dung o bcasgeaogenen Drldgeeseen s susr-
ige jungen erzielen, es empfiehit sich
;edoch . Nawiungen vorzubohven.

wertigen Werkzeugen in einem tragbaren Behatrs. Die

von 15 mm an einer unter der Garagendecke
befestigten Holzieiste (Dachiatte) befestigt. Eine Drehung
des Glases von etwa iigt, um die Giaser sicher
unter der Decke zu halten bzw. von der Decke zu losen.
Die Klemmuwirkung verhindert selbsttatiges Losen durch

anz

1 Gaganiater fr Magnetrtor
2 Glckanabuinar i Magndtotr i Gvinde M 271 ks
3 for Kuppiun

4 Hakonschilesel tr Larkiopfiagerung

5 Vomichtung zum Einbeu von Welendichtungen

4“4

8 Gowndospindol

7 Spaneicise
8 Gegenhster zur Demontage der Tekeskopgabeihoime
9 Vorchtung zum Tronnen dor Gehiussnaian



Spezialwerkzeuge und Vorrichtungen, Selbstbau mit einfachen Mitteln
Bid Nr. | Bezeichnung Verwendung
56.1 Holzbock Ersatz fir Mitteistéinder
562 Motor-Montagebock Montagearbeiten am Motor
563 Glockenabzieher Demontage Magnetrotor
56.4 Gegenhater Magnetrotor
56.5 Gegenhalter Kurbeltrieb
566 Stitzbrett Kolben
567 Fhrungsdorn Kolbenbolzen
568 Gegenhater Kupplungsnabe
569 Kantholzer Unterlage
56.10 Vorrichtung Trennen Gehausehalfien
5611 Vorrichtung Figen Gehdusehéiften
’W Zapfenschiassel Tachoantrieb
56.13 Gleithilsenhammer Telegabel
56.14 Gegenhalter Telegabel
F 56.15 Stiitzplatte Kurbelwelle
56,16 Stitzrone Kurbeiwelle
5617 Treibdom Lenkiagerschalen
56.18 Treibdom Einbau obere Schale
56.19 Treibdom Einbau untere Schale
56.20 Treibrohr Einbau unterste Schale
5621 Gegenhalter Teleskopgabel
56.22 Schraubspindelpresse Teleskopgabel
56.23 Ausbauvorrichtung . Schwingenbuchsen
56.24 Eibauvorrichtung Schwingenbuchsen
5625 Ausbauvorrichtung Radiager 2 15
5626 Ausbauvorrichtung Radiager @ 12
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Varichlung zum Gogenhalten dos Kurbotiebs
Biasez bl montirtom Zyindor
Motor-Montagebock

swn

0l vorsteranden ‘Schvauben M 10 grefen i die Schitze im
Magnetrotorain. e e daruntr legence Statorwickung baschac
2u Kommen.

Dot -Ax

eich am Magnetotor.
Dorai -
H

Dleser Purc wird s Gelork it Hife siner Schraube M 8 oder M 10 und.
2w Kontermtam ausgebidet.

Fir dioso. sich auch dor “Bandschigssels
dr Fima GEDORE. Bestelnummer 632740, Siahe firzy B4 941

~50 ons,




sia 507
Kobonboten-Eahrungsdorn
Ly
ST
is
L5

Bidses
Gogenhatter Kupplungskorb

Bia 56,10
richtung 2um Tromnen dor Gohdusehalfion

st rouct ran e S ad Gevindasangn W . 130

b tei 2

AT ] 27—t

- (©)

Bild 56.11
Vorrchtung zum Zusammenfugon dor Gehausehaiion

(roshwaenzapens. Tl 2 6ol auch n Lingen von 45 mum und

35 mm

2 Verlugung stehen. Zum Spannen venwandet man B0 Schade

s Spane
22,512,543 Und e Rotorbafestgungamater,

S et s au o S s o Aot 18
im auf 17,8 rm abgadvent, D Borung
o o e s s e
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Bild 56.13
GleithGisenhammer i Montagearbeften an dor Teleskopgabel
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Bild 56.14

‘Gogenhalter for Mantagearbeiten an der Teleskopgabel

1 Pramiceioni avsgschmidee Spze ase Sun, G Kortn

schart gesc

schifen wurden, Quadatsiah!
2 Stanrolr ode Rucsah, i der S

ol

5 Schracoe 1 10,7t Sachakaicpt O 7.t crs e verschwass

Stahlblech Bmm dick

Bild 5615

Stitzplatte fr Montagearbeiten an dor Kurbelwalle, maximal 8 mm
dick!

45616

|

Bild 56,17

Das lagerschalenseiigs Ene des Trobdomes soll vor seinem Ensatz
mégichst scharlkantiy angecrent oder angaschifen werden. Das ham
merseitge Ende kann balig sein

sy o]
=
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l
|
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|
|
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B 5.1
e s B S oron Lagersohl

o8

(1]

Pleusls beim Auseinanderpressen der Kurbelwelle

48

Das Gewinde M 12 tiatt die Mgichket, oo otwa 250 mm lange

‘Gewindestange einzusetzan. In diosem Fal logt man eing s 5
m cicker

o Diedurch die Bofung gefdhrls Gewindestange wird dann mit Hife

i Mutter M 12 gospant Dacurch zient sich cis unere Lagersch

unverkantot i en Lagersitz ingn




Bild 5620
Treibronr zum Aufireiben der Lagerschale
Gber dor unteren Gabelbracke

1

Goen ot T 2

2 Rt aor Linga v et 250 s v
asser von mindesene 30

3 Rommadorkung o Adndbme Zentischer HammerschAge, daher
orhandenen o angepasst werden.

[©] [0}
B se21

Gegenhalter fir Arbeiten an dor Teleskopgabel

€]

1 Bundta ode S 550 g 10 s 15 o Duchmosser
2

ons
s

Bild 5623
Workzoug zum Ausbau der Schwinggabel-Lagerbiichsen

1 Treiodom, mit schiankem Te I die Lagarbuchse snaulihven
2 Trststange, n die Bolvung von Tei 1 ensetzen, Hammerschiage
egeniberlegences Enc

akantscrrubo i Scvauberkoptder Sclsselvee 7 e
59010 past 1 Gabe XT 500, S 17 aset s Gaoan 51

'

Bld 5620
1 einsetzon n Buchse 2 BId 196
ansatzen an Toi 1 baw. Teil 3 in B4 198
3 Gewingestange mit 2 Betagschalben, 2 Kontermter und 1 Spann-
mattr

!

o
( k
e

memhiise, sm inken Ends mit 8 Seifzon versshen (otalsage)

TTT 3 Moo b 0 Baagocnaibn s A do Spaniee
el Zue Muttern M 10 s Kontermattern auf dom Inken Gewindozaplen

Bid 5622 wendun;
Soindelpresse Dle Kontemstorn 4 so ansatzon, dass die Gowindegangs der Kiemm-
1 Kanthzer, Hathotz, owa 65750 mm aus dom uttergewinde hervorsiehen.
2 Brtr, 4 Stick, atwa 80/10 mm
3 Gewinde M 10, auch im oberen Kartholz 1 gen
4 Gowindasiongs .10, s 200 1 ar

Kontermuttom M 1 Dasurch ot

5 Wuttr M 10 mit rosser Unteregschele, mt
gegonhaton
7 Potzschvauben

ges. Das Radiage lsst sich nun curch Hammerschiige auf cie Konter-
mstor (Tele 4 austiober

49
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Bild 56.26

Siehe auch Bidiegende zu Bl 56.25




2 Antriebsaggregat

(Motor, Kupplung, Wechselgetriebe)

21

bare ur die sichere Funktion des Zwei-
ko S ke gsyllveliel cich e Quakl doe
for Zyi

f6in 60 LG ot it sl cankberen e ausgestat-
tet, die man an Motoren unserer Zeit erwarten kann:
.

inder-
russmcmung und den Wellendichtungen, am Durchtritt
der Kurbelwellenzapfen durch die Seitenwandungen des

mit hermo-
stat und Ausgleichbehélter. Siehe hierzu Bild 291

® Frischoischmierung durch eine last- und drehzahiab-
hingig arbeitende Olpumpe, siehe hierzu Bild 28.

@ Drehmomentstabilisierendes, von YAMAHA entwik-
keltes YEIS-Ansaugsystem, wie in Bild 8 erlautert.

@ Kontaktios gestevertes Zindsystem der Bauart
«Magnet-Kondensator-Entladungs-Ziindung» (CDI.

@ Spannungsgeregelte Generatoraniage fir Wechsel-

Den Abautdes Aaisspels aines Zwsitaimotors sele
men i v ol
" Dar Kben befidet sih i uiteren Tolounkt, ¢
bewegt sich in Richtung OT. Die Kolbenunterkante hat
den Einlassschiitz noch nicht freigegeben. Im Kurbel-
gehduse entstent durch die Raumvergrosserung ein
Unterdruck. Hat der Hubzapfen der Kurbelwelle einen
Drehwinkel bis etwa 70° vor OT erreicht, gibt die

@ Winkeltieb zum Anschiuss einer biegsamen Welle fir
den Anlrieb des Drehzahimessers.

Kolbens den Einlassschitz frei. Durch
Vergaser stromt Luft in Richtung Kurbelgehduse,
die sich im Vergaser mit Kraftstoff zu einem zondfahi-

.
Unter der Voraussetzung, dass die im Kapitel 1.6

geerleichterung zur Verfgung stehen, lassen sich alle
notwendigen Arbeiten problemios ausfihren.

2.2 Arbeitsverfahren
und Steuerdiagramm

Ein Zweitaktmotor arbeitet im Vergleich zum Viertaktmo-

rotz Verwendung einer Kieineren Zahl von Bautelen (der
ganze Ventirieb entfal) nur eine Kurbeiwellenumdeh-
rung_erforderich ist. Ein Viertakimotor braucht zur
Abwicklung Seines aus vier «Takten» bestehenden
Ambeitsspiels jeweils 2 Kurbelwellenumdrehungen. Je %
wrbelwellonumdrehung entialt auf
ANSAUGEN — VERDICHTEN ~ ARBEITEN —
AUSSTOSSEN,
Beim Zweitakimotor ist es nich etwa 50, dass von den
fir den Arbeitsablauf erforderlichen vier «Takten zwei
einfach wegfallen: Auch beim Zweitakimotor wird ange-
saugt, verdichtet, gearbeitet und ausgestossen! Man hat
Jedoch mit dem Ziel, bei jeder Kurbelwellenumdrehung
einen Arbeitstakt zu erhaiten, den Raum unter dem Kol-
ben zum 2

heit der sich mit hoher Geschwindigkeit bewegenden
Gasséule findet eine weitere Fiilung des Kurbelge-
hauses auch dann noch statt, wenn der Kolben den
oberen Totpunkt bereits durcheilt hat und sich in

B 57

Steuerdiagramm eines Zweitakt-Hochisistungsmotors:
‘Sachs 50 SW, 4,6 KW aus 50 e, das entspricht einer Literieistung

y diess
Zweck muss das Kurbelgehause des Zweitaktmotors

gegeniiber seiner Umgebung druckdicht
sein und dadurch die Moglichkeit bieten, dass sich dort
im Vergleich zum normalen Luftdruck sowohl Unterdruck
als auch Uberdruck aufbaven kann.

im Kurbeweliengehause und unferen 2yindor dargestlt. Im Gusseren

Ve st Dl Uowsiand an ds Kttt
Lut ooigehause n den Raum Gbor dem Kolben

51
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(& 137
{51 57
sd
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s 58

Sace 50 S, 30 aus 50’ das e nr Lerotng
Von 79 Kilowatt

Ein Verglich mit den Steuerzsien dos Motors SACHS 50 SW (Bid 57)
Iasst erkennen, n welcher Weise die Stouerzetn Einflss nehmen auf
das Laistungsverhaltn oines Mot

blick offnet und schiiesst. Siehe hierzu Bilder 59 und
169!

. Hat der Kolben den unteren Totpunkt durchlaufen,

oberkante geschiossen, wenn der Hubzapfen der Kur-
belwelle den Drehwinkel von etwa 60° nach UT er-
reicht hat, Weiterhin spielt sich nun unter dem Kolben
der gleiche Vorgang wie unter 1 beschrieben ab. Uber
dem Kolben wird gleichzeitig das_ bergestromte
Kraftstoff/Luft-Gemisch verdichtet. Etwa 18° vor OT
sriig ho Zicng. Dis Vartrenning des Kafatl!
Luft-Gemischs soll abgeschios: n sich
dof Koo Im obaren Tatpunitbefrdet: Das verbran:
nende Gas steht nun unter hohem Druck und treibt

der Kurbelwelle weitergeleitet. Zusammen it dem
Hebelarm, den man sich vom Drehpunkt der Kurbel-
welle bis zum Mittelpunkt des Hubzapfens vorstellen
kann, erzeugt die Kolbenkraft das Drehmoment, wel-
‘ches iiber drei nachfolgende Ubersetzungsstufen ver-
starkt zum Antrieb des Fafrzeugs dient.

Schon wenn der Kolben etwa seinen halben Weg zum
unteren Totpunkt zuriickgelegt hat (etwa 90° vor U’

kbnnen in das Auspuffrohr entweichen. Gieichzeitig
fand unter dem Kolben der Viorgang der Vorverdich-
tung statt. Gibt die Kolbenoberkante die Uberstrom-
schiitze frei, strémt Frischgas in den Raum ber dem
Kolben. Durch geschickte Fuhrung der Uberstromka-
nle gelingt es, dass die einstromenden Frischgase

her treiben, dass diese in den immer noch gedffneten
Auslassschiitz gespilt werden. Auch wenn nach
Durchiaufen der UT-Stellung des Kolbens etwa 60°
nach UT die Uberstromschitze von der Kolbenober-
Kante geschiossen werden, ist der Auslassschitz
gedfinet. Hier kann es passieren, dass teure
Fisohgase in e L
aren Grenzen zu halten, sind

Vamaha Zweitakimotors 80 LC

7 0N 08 79 e, das entspricht ainer Lierkistung von 89 Kiowstt o
Lier, i den otor 80 LC/2 it 7.6 AW aus 79 o, das ensprict ener
Lierestung von 94 Kiowat pro Lier (127 FS pro Lter)
Bty [UT Oovegt Eat g 705 en O e
schiiesst

iptiadd e Schalldimpfer so gebat,
dass eine Reflexionswand im Schallddmpfer dafur
sorgt, dass eine refiektierte Druckwelle einen grossen
Teil der bereits im Auspuffrohr befindlichen Frischga-
se durch den immer noch offenen Auslassschitz in
den 2ylinder zuriickdriickt. Geschickte Abstimmung

kann sogar

Sainem weiteren Weg in Hichung UT vercchist der
niedergehende Kolben das unter ihm- befindiiche
Kraftstoff/Luft-Gemisch (Vorverdichtung)

Gibt nun die Kolbenoberkante bei etwa 60° vor UT die
Uberstrémkande frei, kann das vorverdichtete Kraft-
stoff/Luft-Gemisch aus dem Kurbelgehause durch die
Obersitnkardle o den Poum, ber, dm Koben
@ylinder und Verbrennungsraum) einstrom

Siha erz i ier 57 un 56, o den i bespro-
chenen YAMAHA-Motoren wird der Einlass in das
Kurbelgehéuse mit Hilfe eines Membranventils ge-
steuert, welches sich automatisch im richtigen Augen-

0 weit fiihren, dass nicht nur Spiiverluste vermieden,
sondem sogar eine Verbesserung der 2ylinderfilung
und damit eine Steigerung der Motorleistung erreicht
wird.

Die Ermittung der Steuerzeiten nach Bild 60:

Der Einlass in das Kurbelgehause wird durch eine

gehéuse kontinuierich (ununterbrochen) gedfnet ist
Bewegt sich der Kolben vom oberen Totpunkt zum
unteren Totpunkt, Gffnet die Kolbenoberkante: den



2.3 Mbgliche Arbeiten
bei eingebautem Motor

Um nachstehend aufgefiihrte Arbeiten ausfihren zu kén-

nen, braucht der Motor nicht aus dem Fahrgestell ausge-

baut zu werden:

@ Demontage und Montage der Auspuffaniage.

® Deropriage o Moniags des Zincakepi des
2ylinders und des Kol

@ Bltoriag trd Montage de bolion setichen G-
hausedeckel.

@ isken s Zle ik Geoprater unte o ko
Gehausedech

o Aol an i v doin ke Gahduee-

. hcat o B o ot rchten s
el.
@ Arbeten an der Kupplung unter dem rechten Gehéu-
iel.
© Aot o e Kikwasaorping e com ochian
ehausedecks
© Ay Gangschalt-Justierung unter dem
rechten Gehdusedeckel,
@ Arbeiten an der Kickstarteinrichtung unter dem rech-
ten Gehausedeckel.

Toos beigaligty damt man s Sut i PYincorwans suhogen und
Bowegen kann

Auslassschiitz. Das geschieht 90° vor dem unteren

Totpunkt

Bei der Kurbelwellensteliung 55° vor unterem Tot-
die uch die

24 Arbeiten, die nur m ausgobauten
und zerlegten Motor m ind

Emeuerung der Kurbelwelienhauptiager.

punkt sffne Uper-
Sk, Giichzshig wid sin hinter der M-
bran vom Einlasstrakt abzweigender «Direkieiniass-
Kanal» gedfinet, der bei Unterdruck i Zylinder

Qe coa Kurbelgehause) in den Zylinder stromen

" S(ellung «4» haben Kurbeltrieb und Kolben die
T.-Stning emeicht urere Totpunie
Bedingt_durch die Sym der Steverzeiten
schiesst die die

Defekts.
@ Ao w. den Zuhoraclisen s Wechase

. Hnoacn wn dor Sctaltiston L cen Schigebah
des Wechselgetriebs

2.5 Aus- und Einbau des Motors

Schitze genau 5o weit nach dem unteren Totpunkt,
o i vor cem untaren Tolpurk! gedfne wirdn
(Punkte 3b und 2D in der Zeichnung)

@ Wer die Emittiung der Steuerzeiten zum Zwecke der
Erstellung eines Steuerdiagramms fur den eigenen
Motor nachvoliziehen will, muss wissen, dass der

@ Um ungehinderten Zugang zu allen Aggregaten des.
Motors zu bekommen, ist zu empfehien, Tank und
Sitzbank zu demontieren. Nach dem Lésen von zwel
Befestigungsschrauben (&sst sich die Sitzbank nach
hinten wegziehen. Der Tank ist an seinem hinteren

urk
bis Punkt 1 auf dem Kurbelkreis der wirksamen Lange
des Pleuels entspricht (35 mm). Das git auch fir die
mit dom Zirkel abgesteckten Entlerungen der Punk-
0.2 nach 2a und 2 nach 2b, sowie 3 nach 3a und 3
nach 3

einzigen einen Gummi-
dampfer am Rahmen befestigt. Nach dem Losen die-
ser Schraube hebt man den Tank hinten an und zieht
ihn dann kraftig nach hinten. Dabei rutschen die im

Tanktunnel aufgesetzten Gummxs aus den am Rah-
Fihru

b.De
Hub des Motors (42 mm). Somit ist der Abstand der

Lénge des
e haxben Kuma\kre@duvchmetsun also 85421

jen heraus. Vor Ausfih-
o s At o S Kva«mn«ahn oo
sen und die Kraftstoffieitung abgezo

@2t it Kl i s«nd dvev Al

vaul
S M Untardasen KuD' ‘eweus eine Kumer—
dichtung liegt:

5



Rechte Motorseite am Kihiwasserthermostat
(M6x25)

Rechte Motorseite an der Wasserpumpe (M6x25)
Linke Motorseite am Zylinderfuss (M6x10)

Wenn vor deser Aot dis Kihlervekiing gekst

hindert, dass Kihifssigkeit aus dem Ausgleichbe-
héiter abgesaugt wird.

@ Getriebed! ablassen: Die Ablassschraube findet man

n unteren hinteren Ende des Motor/Getricbe-

Blocks, eine Schraube M12x1,5 mit 15 mm langem

und der Kihlerdeckel . beschley-

gt o s Abfiessen Ger KNTsdigkat und ver-

&
Dotals dor rochton Motorseite

1 Hintore Motorbetestiung 4 Wassorpumpengahaus
2 Themostatgenduse 5 Schwingeriagering

12 mm,
Das Abfliessen des Getriebedis kann dadurch be:

€ il

Bild 64
Dle einzige Befestigungsschraubo des Krafistoffianks

Biid 85
Vorme wird der Tank gehalten, indem im Tanktunnal befindiche

werden

schleunigt werden, dass man die Oleinflischraube
herausdreht und dadurch fir ungehinderten Luftzutritt

sorgt
Auspuffaniage demontieren: Zunichst die beiden
Mutten M8 am Auspuffstutzen des Zylinders ab-

schrauben und Flansch zuriickziehen. Auf den darun-
filgandor Bl ik s Kleungsn slien

3 Opumpengenause 6

54
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Bia 66
Die Gummiwalzen an der Vorderseite des Kraftstoffianks.
ager i Blechformtaien am Rahmen, sishe hierzu Bk 85

Bid 57
Dic Verkdeidung des Wassorkihiers wird von ainer Schraube
(Bidmitt) und sinem Einschubnippel (GummidurchfUhrng unter)
‘ehaten. Achtung, der Nippel brich leicht ab

len mit dem Rahmen verbunden. Nach dem Losen
dieser Schraubverbindungen lasst sich die komplette

Auspuffaniage abnehmen

Kihiwasserschlauche am Motor [osen: Die Feder-

stahischellen werden an

e

Bild 8
Das Kahisystem arbeftet wio beim Auto mit Druckverschiuss
und Ausgleichbehlter

Fo)

icnbaatar i io Kinssghet recis ks anaben
or ek tx o Frschachmiorun dos ol

B0

einer Wasserpumpenzange gefasst und so gespannt,
dass man die Schelle um einige Zentimeter zurick-

Bam Enfln von KinfGsigkd ot s dor Entifur,
indom man sie 15 mm well rausschraubt.



Bia 71
Die Kahwasser-Ablassschraubo am Wasserpumpengehauso

Big 72

auf dor inken Motorseite

S v it

4

B 72
Die Kinge des
Eiiessechracon 1o o Getiabt, S rores suc S 21

Kreuzschiltzschraubenioners weist a1

schieben kann. Danach lassen sich die Schlduche
von ihren Stutzen abziehen.

De von der ipumpe kommende Lafung von ivem
Stutzen am Vergaser abziehen. Sowohl auf der Luftfi
terseite als auch auf der Zylinderseite des Vergasers
ist eine Schiauchschelle angebracht, die gelost wer-
den muss, damit sich der Vergaser aus seiner elast
schen Aufnahme herausnehmen ldsst

Vergaser vom Motor 6sen (kann am Gaszug hangen
bieiben)

Die Kiinge. woist aut dio
am leinfGistutzen fur das Getriebedi

B 75,
Hior wird dor Flansch dos Auspuftkrimmers golost

@ Bowdenzug zur Olpumpe abklemmen: Dazu wird der
Gehausedeckel Uber der Olpumpe demontiert. Dieser
ist_mit Kreuzschitzschrauben (die ober
BEX2S; o akole WS 458 s it bl NG
pel des Bowdenzugs aushangen, indem bei ge
schiossenem O:Fdrrr- iff e Olpumpe von Hand al
maxi derung verdreht wird. Dadurch wird der
Mol ntaatet 5 Yam ok ran sl i s
Aufnahme herausschieben.
rungsklammer, die die Bowd

Siche-

zugseele vor unge-



" dio Schiauchachellen gans zurick
beschs

gezogen wurden.
e o Walsto am Anfang der Stutzent

woltem Ausspuren schitzen soll. Bevor man die
on der Aufnahme im

i6sen kann, muss eine Federspange herausgezogen
werden. Sie ist unter der Gehausewand so aufge-
steckt, wie im Bild 80 gezeigt.

Olleitung, die vom Oltank zur Olpumpe fahr, an der
Olpumpe abklemmen. Um zu verhindem, dass dabei
grossere Oimengen aus dem Tank wegfliessen, ver
stopft man den Beluftungsschiauch des Oftanks und
spéter auch das abgezogene Schiauchende. Dazu
eignen sich etwa 7 mm dicke, konisch zugespitzte
Holzstabcher

Satung
ot

dogng der

gszug aushéingen: Dazy steiit man am Hand-
hebel grosstmogliches Spiel ein, dann 1ost man die
Befestigungsschraube des Widerlagers (M6x12) und
biegt die Blechzunge an der Nippelaufnahme 50 weit
zurick, dass der Nippel ausspuren kan.
Verbindungsschiauch vom Vergaser zum Druckbe-

nerqy Induction Systems am Vergaser
u Federclip mit einer Zange entspan

Schaltwelle demontieren:
ganz herausdrehen, dann
einverzahnten Wellenzapfen

abziehen.
Seitendeckel (iber dem Generator demontieren: Finf

Kreuzschitzschrauben M6 entferen; die drei 3
Deckeirundung herum angeordneten sind 40 mm
lang, de beiden hinteren 30 mm.

Kettenvitzel am  Getriebeausgang  demontieren:
Schraube M6x10 abschrauben, dann lasst sich das
Sicherungsblech drehen und abnehmen. Ritzel
kommt» dann zusammen mit der Kete.

Aus dem Generator kommenden Kabelbaum am vier-
polig kverbinder unter dem Tank trennen.
Dann sind da noch zwel Leitungen {schwarz/rot und
weiss/rot), deren Einzelsteckverbinder getrennt wer-
den mussen.

Kerzenstecker von der Zandkerze abziehen.
Elektrische Leitung grin/rot vom Temperaturgeber
des Femthermometers abziehen. Der Temperaturge-

die

57
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o)

am Fuss dos Zylinders angeschraubt

>

Bikd 80
Diws Federpence (e e bosssomn weder
bovor man die Bowdonz - oben ausbaen kann

Q\

wan
Baldftungsiaitung dos Ottanks 2ustoplen
Und eubindars dadrch s Auflossan dos Ol

R

A

Bt &2
Vor dom Ausbau dos Motors muss dio Blechkiammor Bia 85
von der Schiauchieitung gelost werden Dle Kiemmachraube am Schaltwollenzapfen muss gant raus!
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ber istin den Wassermantel des Zylinderkopfs einge-
schraubt

# Onzahimessarwele: demontiern; Yom Olpumpen-
gehéuse aus ere) o Schraube Mx25.
B e Ao egu i e Draraross
welle aus threr Aufnahme im Motorblock herauszi
hen (Bild 86).

Bk
Golenkschraubo des Schalthebels muss gelost werden,
wann man die Klemmacheile abziehen wil

ssammen mit dor
Dl unter dor Walle 2u sahenco Schraube M %10 muss raus, dann
S das Blech darunter -auf Locke- drehor

@ Der Motor ist mit nur zwei Schrauben am Rahmen
béfestigt: Vorn befindet sich eine Schraube M8x125,
Kopf und Mutter haben Schiisselweite 12 mm, unter
der Mutter liegt ein Federring.

Hinten wird eine Schraube M 101,25 mit Schaftian:
ge 125 mm verwendet. SW 14 an der Schraube, SW
15 an der Mutter, Federring unter der Mutter. Beide

Bid 88
Zum Ausbau der Drohzanimesserwello muss. dio
‘qanz

werden (Kreuzschitz M 6x25)

‘Aotttz und Abaliech apariaches Motorrscpaeten

baut man in 60 Minuten sinen Montagebock fr den Motor

@ Schrauben herausziehen, Motor hinten absenken und
vorn anheben, dann lasst er sich seitiich aus dem
Rahmen heben

© Ausgebaten Mokor zur wateren Gemontage in den

lontagebockshach Bild 56.2 einsetzer

WeGtaia sk Mokors n 643 Fayvwerk o tmgebetx

ter Reihenfolge des Ausbaus. Vor inbetriebnahme des

Motors sicherstellen, dass nachstehende Bedingungen
erfilit sind:
@ Getriebe muss mit der vorgeschriebenen Menge

Getriebed gefilt sein.
@ Die Olpumpe fur die Frischbischmierung muss im
Hinblick auf ihre Einstellung, den Anschiuss der Lei
tungen, die Entiiftung der Leitungen und das Vorhan-
denseln dines ausreichenden Olvorrats im Otapk
funktionsfahig sein. Siehe hierzu Kapitel 2.7.10!
@ Kihifiissigkeit muss im vorgeschriebenen M

Schrauben sind von links nach rechts
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:

cetnusgabohditer yohenden s Sah ez Kapi-

@ Vor ot Probetat Fahrwerk gewissenhat auf Funk-
tion der Bremsaniage, der Lenkung und der Beleuch-
tung dberprifen.

2.6 Montagearbeiten am Motor

2.6.1 Arbeiten an Zylinderkopf und Zylinder

® Die

oeiden Kreuzschitzschrauben  M6x15
Fiansch des

auf der rechten

Bild 90
Dor

Zylinderseite abschrauben.
@ Zyinderkopt und Zylinder sind Gber vier in das Kur-

2ylinderkopt sichtbaren Schraubenkopfe (Schiissel-
weite 14 mim) gehren in Wirklichkeit zu Schaftmut-
tem M8, die jeweils von oben an die Stehbolzen
angesetzt sind. Beim Losen dieser Schaftmutiern
achte man darauf, dass das in kieinen Schritten reih-
um an allen vier Muttem gleichméissig fortschreitend
‘ausgefihrt wird. Erst wenn alle Stiftschrauben gleich-
méssig entspannt sind, konnen die Schaftmuttem
ausgebaut werden. Beim Zusammenbau wendet man
die gleiche Vorsicht an Das Anzugsdrehmoment wird
scitysis [ler Krouz bl 2um vorgsaclvibensn
7 Nm gesteigert. (DT 80 LC/2 32 Nim).
e Zylmdevkom abheben. Beim Wiederanbau die Emr

Biid 91

e ung beschle: Das

. thndavkumdmh ung abheben. Bei neueren Motoren
t eine dreischichtige Dichtung zum Binicdia
e B o t werden kar
@ Zyindor abhebert It Ger Zyinderfansch um etwa 30
mm angehoben, verstopft man mit einem sauberen
Lagpen. de Ofinung b das Kistelgions en Fee
eines gebrochenen Kolbenrings n die
Bruchstieks mcht I ds Kurbaigehdse QaHem

driickt die Kolbenringe unter Beachtung der Lage der
Sicherungsstitte in den Ringnuten so tief wie moglich
in die Nuten ein. Dann sorgt die Anfasung unten am
Zyiinderhals datir, dass die Kolbenringe ohne zu
brechen zusammen mit dem Kolben in den Zylinder
gleiten, wenn dieser vorsichtig mit Gefhl abgesenkt
wird.

2.6.2 Montagearbeiten am Kolben

. ® Mit einer Reissnadel oder einem passend zugeschiif-

fenen Keinen Schraubenzieher lassen sich die Kol-
benbolzensicherungsringe aus ihrer Nut im Kolben-

ter don 2ylinder geschabena Lapy
stlicke eines Kolberringos in das Kurboigehtuse falen kennen

pen verhindort, dass Bruch-

@ Der Ausbau des Kolbenbolzens wird, wie auch der
spz«eve S ckch dor Btz s Presecing

bolzenauge des Kolbens heraushebeln. In der Regel
werden sio dabei so tark verformt, Gaas one Wiador-
verwendung nicht angeraten ist. Auch bl dieser Ar-
beit soll das Kurbelgehause mit einem Lappen abge-
deckt sein.
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erleichtert. vach Bild

56.7.

® Beim Einbau des Kolbens die Einbaulage beachten
Der auf dem Kolbenboden eingeprégte Pfell muss
nach vom weisen!



B oo
Ein -Gabelbrettchen: sitzt den Kolben bei den Montagearbeiten
sicher ab

26.3 Montagearbeiten
Ziind-Lioht- Genevatm

@ zum Lssen

Bilg 95

der des
Mogrisotces mjms dor |dtetioh am Micishn

56.4 dargestellt, der sich leicht selbst herstellen lasst
und immer dann eingesetzt werden kann, wenn Zylin-
o nd Kok i clarontet s e Bard-
schidssel nicht 2
0 an\valhn'Bs\ngunasmuusv M12x1,25 hat normales
und st mit einem
ment von 50 Nen angezogen Unter dor Matie iogen
ein Federring und eine Scheibe 22,5x12,5x3.
@ Zum Abnehmen des Magnetiaufers braucht man
der in Bild 56.
ais Foto in Bild 96 gezeigt ist. Er ragt auf der Abzieh-
‘glocke ein Linksgewinde M27x1. Die konische Nabe
des Magnetlaufers sitzt sehr fest auf dem konischen
Zapfen der Kurbelwelle. Der Keil und die beiden zuge-

B o4

Gbor di Plevsistange

#

M27%1 L im Einsatz

dass die Oberfiachen absolut fettfrei sind. Abputzen

mit einem sauberen Lappen allein geniigt nicht, der

zusatzliche Einsatz eines Entfettungsmitiels ist not-
o

wendig,

@ Die Statorgrundplatte mit den drei aufgesetzten Spu-
len kann etzt demontiert werden. Sie wird von zwei
Senkkopfschrauben gehalten, die sehr fest sitzen.
Schiagschraubenzieher notwendig. Die elektrische
Leitung zum Leerlaufschalter unten rechts muss ab-
‘geklemmt werden, bevor man die Statorplatte zusam-
men mit dem Kabelbaum wegnehmen kann.

26,4 Montagearbeiten an den Bauteilen
auf der rechten Motorseite

© Kiokstatr sbber: Klemmachvaube MEx25 gan
kstarter von der Feinver-

flortdon Kurbelrie (362)

dann Kict Fei
ot o g it S s o
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@ Rechten Gehdusedecke! zusammen mit Wasser- und
Otpumpe abbauen. Dazu acht Sclvauben sen, oo
davon liegt etwas verstecs ipumpengehause.
Sacns des acht Schrabon haben i Abmessung
M 6x30. Die beiden restiichen sind 5 mm langer, sie
‘gehoren in die Bohrung im Olpumpengehause und in

die darunter liegende Bohrung

@ Beim Anba s Gehausedeckels darauf achten.
dase o beidon Pashieena o Plz s B
Einstecken der Befestigungsschrauben die_beiden
Ham-meche for die Schiauchietungen der Olpumpe
nicht vergessen Siehe hierzu Bilder 90 und B2

@ Der Assoas Gor Kupplang begiant mit glichméssi-

inen der Kupplungsfeder. Dazu die vier 48

Spannschvauben schrittweise Uber Kreuz osen, bis 84 %8
allo vier Federn entspannt sind. Dann orst Schrauben  Nach dem Ausbau von 8 Shvauben ldsst sch der Gahusedackal
mit Federtolem und Federn aus den Fedemapion s
herausnehmen. Alere Motoren haben 33 mm fange
Foder, e in neueren Motoren eingebaten 34,5 mm
fange Federn konnen auch in altere Motoren einge-
baut werden. Die neuen Federn sind gelb, i itoren
rosa gokennzeichnot

@ Nun lasst sich der Kupplungsdeckel zusammen mit
dem an ihm angeschraubten vorderen Tei der Kupp-
kel aufgspragte Pfai mit cinem Komerpunid am Rand
der Kupplungsnabe fluchten muss

a9

Ionensofe dos echten Gahdusadack

Goa ik e i e Ot

Anviobszannad s dio Knmineipumpe

@ Kupplungsiamelien aus dem Kupplungskorb heraus-
nehmen: Vier Belagscheiben (Ausseniamelien, cie in
den Kupplungsiarb eingreifen), und vier Stahllamel-
len (inneniamelien, e in die Kupplungsnabe singrei-
fen). Die Lamelen sind abwechseind eingelegt, unter
dem Kupplungsdackel mit einer Ausseniamele begin-
nend, ganz unten im Kupplungskorb legt eine Innen-
famele

@ Auf Einbaulage der Dmpfungsringe achten (Tele 3in
8id 132)

@ Sind die Kugel und die restiche Kupplungsdruck-
stange ennommen?

@ Zur Demontage (und zur Montage) der Kupplungs:
nabe muss Zentrabefestigungsmutter SW 19 geldst
werden, Dazy Nabe a Miishen hindor. Korun
o Polrad-Gogenhaler herzu vetwendon, da Gas
Riiko 2 gross st dase ainer cer v Gewindezapten
im Kupplungskorb abbricht. Besser, etwa 30 Minuten

dia o7 daraut 20 vrwenden, e n BId 36 gzsigt Vor
richtung 2u b
Courntanzaie. i, dor <Holzkragans Gagen den Rand der K0pD:

Qoorr e Ladorkr s Zinondnat

U A A Btrdacng plep
= Scnmimeriarict

Poc Spun: Sl s ey ZUndzatprk

62

lungsnabe verspannt wird. Die dabei aufiretende Rei-
bung ist gross genug, um einen sicheren Gegenhalt
2 gewlviesten. Unter cor Muttr g ine Schel
benfeder 24x12,



Biid 103
oo

B4d 100
n dor Mitle

waltere wichtige Bauteie werden von der Kupplung Uberdeckt

i 101
Vo st man ds e da Kuppurg lagende
Kekstarer Zwischanras

S Kuppngsdocks wied ot man beachtecen il (1)
on Komerpunkt (2, die miteinander -gopaart. werden

Bl 104
‘Selbstgabautor Gegenhalter ir dio Kupplungsnabe, An sinar finken
te passt or zur Kupplung der Modallo SR 500 und XT 500.

1 105
Diose Stahischaibe 30x16,3x2 gt unter der Kupplungsnabe

abziehen. Unter der
liegt eine Stahischeibe 30x16,3x2.

@ Kupplungskorb vom Wellenzapfen abziehen.

@ Auf dem Wellenzapfen bleiben eine Stahibuchse
22,9x17x34 und eine Stahischeibe 30x17,2x2 zu-
riick, die nacheinander vom Wellenzapfen abgenom-
men werden konnen.

6



Dio Haiss auf dem Kurbolwellenzapfen weist mit hrer -gefasten
Solte zur Wellondichtung

g 108
Das Olsitbloch wird von nur einer Schraube gehaften (Pl

® Zahnrad af Kurbelwalanzapien demontren. Dazy
Bundmutter SW 19 (Rechtsgewinde) Iosen.
Wisginan Enauage, doe zehnraces atiiny
Dessen Ausdrehung dient zur Aufnahme einer Schei-
be (Tellerfeder) 24 x12,7x1 und des Bundes der Mut-
ter, Die Ausdrehung zeigt also nach der Montage
ach aussen! Achten auf den Verbleib der Passfeder.
Diese hat einen quadratischen Querschritt von 5x5
mm und eine Lange von 10 mm.

64

Bia
oer L.wmw (Biamita st mit zwol Schrauben befestiat
Tiogt das Kickstartor-Zwischenrad.

Bilg 110
Die Baugruppe Kickstarter kann komelett abgezogen werden

@ Hinter dem Zahnrad legt eine Hilse 28,0x20x15, die
nun abgenommen werden kann. Achten auf Einbati-
lage: Die gefaste Seite zeigt zur Wellendichtung in der
Gehausewand.

@ Olleitblech ausbauen (mit einer Kreuzschitzschraube
MBx12 befestig.

@ Lagerdeckel ausbauen (mit zwel Schrauben M6x12
befestigl

@ Kickstarter-Zwischenrad ausbauen: Seegerring mit
Speziaizango herausheben, unter und Uber dem
Zahnrad liegtje eine Stahischeibe 20x12,5x4!
Einbaulage: Die telleformige Vertiefung wie in Bid
108 gezeigt, Siehe auch Bild 1411

@ Kickstarterwelle mit Kickstarterfeder und Kickstarter-
zahnrad ausbauen: Kickstarterhebel auf Wellenzap-
fen aufschieben, um besser zufassen zu konnen. Un-
teres Federende mit Kombizange fassen, bei gleich-
zeitigem Spannen der Feder ganze Baugruppe 2u-
ilckziehen.

@ Zapfen der Schaltwelle auf der linken Motorseite sau-
berwiso

aus seiner Aufnahme auf der rechten Motorseite aus.
Deshalb vorher genau beachten, wie die Riickstelffe-
der Ober angegossenem Zapfen gefuhrt und wie
Schaltklinke an der Schaltwalze angesetzt ist



Bid 112
Schatwazenrastung

B 115
Selrcan, Arsigrnmoment 143

2 Schatrasto, fedarbe ‘2um Tronnen dr Gehsusehifen

3 Gahiusemand

4 Focer gespannt

5 Fodr cntspannt

Bl 113

sisben moglichen Schaltstelungen. (Sochs Gange und Looriauf)

265 Trennen der Gehausehalften

@ Zyindertussdichtung abrehmen.
@ Motor aus Montagebock herausnehmen und 5o auf o o
die beiden Kanthoizer (Bild 56.9) legen, dass linke e Suizze zum Solb
Maotorseite oben liegt. 2um Trennen der Gehi

for Vorriohtur
hafon i 1n Bl 56,10 gabracht




B 117
Zustand nach dem Abheben der liken Gehdusehlfte

@ Unter Einsatz des Schiagschraubers 9 Kreuzschiitz-

mm, drei 35 mm lang. Die kiirzeren Schrauben gend-
ten in die drei deutich tiefer liegenden Bohrungen.
Siehe dazu auch Bild 144!

® Im Gehauseteil flr den Generator sind zwei Gewinde-
bohrungen M8 vorgesehen, die zum Ansetzen einer
Vorrichtung zum Trennen der Gehausehdiften ge-
dacht sind, die in Bild 56.10 gezeigt ist. Mit ihr wird
bei gleichzeitigem Anheben der linken Gehausenaifte
der inke Kurbelwellenzapfen mitsamt dem linken Kur-

® &
achten, dass die Dichtfldchen parallel zueinander
bleiben. Das erreicht man durch gleichzeitige Prell-
schidge auf den Zapfen der Getriebe-Abtriebswelle
mit dem Kunststoffhammer.

@ Nach Abheben der linken Gehéusehéifte sind Kurbel-
welle, beide Getriebewellen, Schaltwalze und Schat-
gabein zuganglich.

26,6 Montagearbeiten an Kurbelwelle
und Wechselgetriebe

@ Die Kurbelwelle lisst sich mit leichter Handkraft aus.
ivem Lagersitz in der rechten Gehéusehalfte heraus-

® Am Wschseigemabe il s
. n Wiedereinbau Aussehen und
Embau!age v ctuitounon mesken: Links von

gleitschiene, die nur eine Schaltgabel tragt. Diese
Schaltgabel unterscheidet sich von den beiden ande-
en dadurch, dass sie deutlich Kiiner ist. Sie arbeltet

rungsstift oberhalb der Gabel. Die beiden anderen
‘Schaltgabeln sitzen auf der langeren Fuhrungsschie-
ne rechts von der Schaltwalze. Die untere Gabel
steckt mit ihrem Fuhrungsstift in der unteren Nut der
Walze, die obere Gabel in der oberen Nut. Beide
Gabeln tragen ihren Fihrungsstift etwa auf der Hohe
der Gabelenden. Somit erfolgt die Orientierung zur
richtigen Einbaulage nach den in die Gabelfidchen
eingepragten Buchstaben. Fir die obere Gabel git,

66

o
fordergrund die Schatwaizs, die kurze und die ange.
Sonataanc

o 10
utoilo zur Staverung dos Wechssigetriobes, DT 80 LC

1 Aussenlisgends Schatigabel 3 fir 1, und 4, Gang
o

2. Gang

8 Schaligabel «2- sufkurzer Schatgabelschiens fx 5. und 6. Gang
9 Kz Schaligabelscniens
10 Gelokachraube, Anzugsdrehmoment 14 N,
mit Lacie 242 g
Siehe auch B 1381



Bid 1195
Bautole 2 Steuerung dos Wechselgetrebes
fur das Model OT 80 LG/2

Do Stz st it o Kugelge esit!

Lange Sohaligabalirungssc
2 Mriopmce St 3. 1.1 4. g
 Imenogence Scrabel - s e, e

4 Senat

s

& Sl 2 al ke Scratgabaschion 8. una 6. Gang
7 Kurza Schatgabeisc

Der Aus- und. beiden Getrisbewellen
it e e olenensens

dass die eingeprégte «1~ nach oben, fir die untere
Gabel, die eingepragte «3» nach oben weist.
® Kurzo SchatgabelGetscians nach oben heravsze-
m Herenateman dac Schaliosbal Gtrebe-
ekl
@ Lange Scheitgabel-Glatschions nach oben heraus-
Hhen cann lassen ich bide Schagaben heraue-

en).
© Stftenine ch chec i een

B 121
Dio Schaltwaize mit den balden Schaltgabelschienan
und den aufgesetaten Schaligabsin

s.m.b. Antriobswolle (Hintergrund),
Gotrabe.Abtriobawells (Vorcergrund)

@ Boide Cevieaheton olcheakt 11 clcien sy
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Beachtung der jewelligen Einbaulage in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaus.

@ Beim Zusammenfugen der Gehausehaiften,
Gehéusehéifte auf einer Heizplatte auf etwa
ehitzen. Dadurch dehnt sich die Bohrung zur Aufnah-
me des finken Kurbelwellenhauptiagers so weit aus,
dass das Lager ohne Widerstand aufgenommen wird.
Es kommt jedoch vor, dass das Lager auf den letzten
Millmetern seines Weges in den Lagersitz so schwer

t, dass beim Anziehen der neun Verbindungs-
schrauben eine Klemmwirkung auf die Kurbelwelle
‘ausgeilbt wird. Das merkt man an der Schwergangig-
keit der Welle. U diesen Fehler zu beheben, braucht
‘man eine Vorrichtung, mit der man den Kurbelwellen-
2apfen ziehen kann, 5o dass das Lager seinen end-
gilligen Sitz in der Tiefe des Lagersitzes findet. Die
Abmessungen einer derartigen Zugvorrichtung sind in
Bild 56.11 an

@ Der Volstandket haiber soll et enwiht werden,
dass die Dichtfischen der Gehéusehaften gut gerei-
nigt und vor dem Zusammenfigen mit Dichtungs-
masse bestrichen werden miissen. Dazu eignet sich
nicht_aushdrtende Dichtungsmasse, zum- Beispiel
“LOGTITE 574,

linke
20°

67



27 (Jberpr(mlng und Uberholung
der Baut

Nachdem der Motor zerlegt wurde, alle Bauteile nach

sorgféltiger Reinigung von Schmutz, Abrieb und Dich-

tungsresten einer ~eingehenden Untersuchung _auf
Spuren hieiss unterziehe

in den nachfolgenden Kapiteln beschrieben, anschies-
nd die bei

2.72 Zylinder und Kolben

&5 Koborkiaa bt do héiufigsten vorkom-
iden an Kolben und Zylinder. Neben der

Beasiicung des Schadens. muse o Urssche des
Kiemmers gefunden und benoben werden! Tut man
das nicht, lésst der nachste Kolbenkiemmer nicht
lange auf sich warten.
Mbgiiche Ursachen fur einen Kolbenkiemmer:
~ falsche Zandkerze (zu heisse Kerze)
- Zu mageres Krafstoff/Lutt-Gemisch durch falsche

se
Motors zu beachten sind.

2.7.1 Zylinderkopf

© Bel desem wessergeklhten Zweltotor muss
gewahrleistet sein, dass der Zylinderkopf zusammen
I dar 2yl adopihing ol souch geger-
finder befindiichen Gasen als auch
gogeniber dem im Wassermantel befdichen Kanl-
il gowdtieset. Dokt rur e cor el worn
/e Dichtfiache des Zylinderkopfs absolut plan ist. Die
Angabe, dass Abweichungen bis zu 0,03 mm toleriert
werden, nutzt dem Mechaniker wenig, da er in der
Regel keine Vorrichtungen zur Verfigung hat, um
Abwechungen von dr Pl au sinen hundert.
n fohrt
dass man einen ausrei-
sen Bogen Schmirgelieinen (Feinheit 400)
aut eine Spiegelglasscheibe auflegt und die Dichtfls-
che des Kopfs durch kreisende Bewsgungen «ab-
Ziehts. Nach etw isen zeichnet sich dann

8
5
8
x
13
g
EH)
Z
%
:
3

gleichmassig erfasst.
Dichtflache vom Schmirgel nicht erfasst wurden (weil
sie weiter zurcklagen), schmirgelt man so lange wei-
ter, bis ein gleichmassiges Schiifbild zu erkennen ist.
In schiimmen Fallon ist der oben empfohlene Schmir-
gel mit der Feinheit 400 zu feinkomig, die Arbeit
wiirde zu viel Zeit in Anspruch nehmen. Dann muss
mit gréberem Schmirgel gearbeitet werden bis die
Planizitat erreicht ist; dann ist mit feinerem Schmirgel
nachzusch

Prifen, ob das Zindkerzengewinde (M 14x1.25)
unbeschadigt ist. Ein beschadigles Kerzengewinde
iasst sich gut und preiswert mit dem <Helicoil-Gewin-
dereparatursatz» der Firma Bollhoff & Co, Bielefeld,
instandsetzen. Guto Fachwerkstatten verfigen ber
die dazu notwend

Als Anbautalle tragt der Zylinderkopf ein Gehauseteil
‘mit aufgeschraubtem Deckel zur Aufnahme des Kihi-

inen

einge-

oder Nebenluft,
rissenes Luftfiter oder defekten Faltenbalg.

~ Ausfall oder Falscheinstellung der Frischolschimie-
rung.

i1z

2ur Steverung des elektrischen Femthermometers.
Beide Bauteile werden im Kapitel <Kihisystem einer
naheren Betrachtung unterzogen.

Hat sich im Verbrennungsraum des Zylinderkopfs
Olkohle abgelagert, entfernt man diese durch Scha-

1 2ytnast
: Hhepigcrnng
Zioder

Zytocert
& Zyiner S 4 Sick

ben mit.
wirden Kratzspuren hinterlassen, die dann spater
den emeuten Ansatz von Okohle begunstigen
wirden.

1 1985 32 N, 4 Sick

7 Kiimitel-Abiassscfvaube, 10 Nm



Die Foigen des
o vor Kolbenechaf,an ancere Sl don Kolsen-
schaft aufgetragen und auf die Zylinderwand aufge-
schmiert. Das abgetragene Kolbenmaterial ist kurzzeitig
hies oewordan, casa ea sih elss

B Vataraautragungen au Kolbenschaft (sehr
hart lassen sich durch vnr.a:cm-ge Bearbeitung mit einer

licht itigen, die Materi

gen im Zylinder durch Bearbeitung mit feinkornigem
Schmirgelieinen. Danach muss der Zyiinder besonders
sorgféitig gereinigt werden, da zuriickbleibende Schmir-
gelkbrmchen zu rapidem Verschieiss finren wirden.

Ringen festgestelt: Beim Ausheben der Ringe aus
itven Nuten darauf achten, dass der Ring weder
bricht noch bleibende Verformungen erieidst, Am be-
sten wird der Koloenring am Stossspalt mit den Fin-
gemigeln beider Doumen rasstund bel glichusit:
gem Abstiitzen mit den beiden Mitteffingern nur so-
Wk o B ceon o s 1 S rerins-
n lésst, und ar send nach oben Uber den
Koloen gofint S s Ausgebaulen Kolben-
ring dann in den Zylinder einlegen, etwa 3 cm tef, und
dann mit dem Kolben nachstossen, damit er recht-

So bearbeitete Kolben und Zylinder

gem Leistungsverlust und zu geringfiigiger Steigerung

ig zur 9
sich am Kolbenringstoss das Kleinstmégliche Mass
eingestel. J sirkerdor Kolbening vrschisson s,

dr mectanishen Gerdusche, Arsonsten kemen 2.
selbst be sichtbaren Kratzern noch
ik tausond Kiomoler siwandirel ven Dienst tr
@ Starker Leistungsverlust kann nach langerer Laufzeit
des Motors auch auf natiirichen Verschieiss von 2y-
linder und Kolben zuriickzufihren sein. Um ihn nach-
weisen zu konnen, muss man Messungen durchfh-
10, cle au rundertsel Milimtar gon i Mk
einer Bigelmessschraube misst man den Kolben
e o Kmbenma«s im
Kolbenbolzens.

Zyinderdurchmesser passendes Feinmessgerdt. Mit
diesem werden je drei Messungen in Fahrtrichtung
und quer zur Fahrtrichtung durchgefiinrt, und zwar im
checen, milienr i neeen Beisoi e 2y
Weichen Masse in einer Ebene voneinander ab,
spricht man von Ovalitat, weichen Masse der oberen
und der unteren Ebene voneinander ab, von Konizitat
des Zylinders.
Die Verschieissgrenze des Zylinders ist dann erreicht,
wenn das Nennmass des Zylinders an einer der
Messstellen um mehr als 0,10 mm Gberschritten ist.
Die Ovaliét des Zylinders darf maximal 001 mm
betrage, dor Graayer e Koeietat gk ek .00

Koloen und 2yl werdon In dre\ verschiedenen
Grundabmessungen miteinander gepaart:

Stondardabmessong . 4500mM
1 Ube'gmsse dhz s
2.0t

Das. Embausmel des Koums botrigt 0,040 bis O 066
mm. Ein neuer Kolben ist um das ger
o Vbt sanen e (unten,
berbolzen) dinner s das Nenrmass Gos zugeher-

s. Am gebrauchten Motor ermittelt man

das Kolbenspiel, indem man den gemessenen Kol-
bapOUrchamester v, Kl do-sect 2yjer
masse abzieht.
Vor der Wiederverwendung eines gabrauchten 2yin-
ders darauf achten, dass der Auslasskanal frei von
Oharie . Jomanait, Obchiasrem it s
~Hartholzschaber entfenen.

i vimchlasan, or cos SiapeplL 5,28 o Gper
schreitet (Fuhleriehre einsetzen).
Werden neue Kolbeninge eingebaut, o st dringend
2u raten, die vorhin beschiebene Kontrolle ebenfalls
durchzufihren, um der Gefahr vorzubeugen, eventu-
ell zu grosse Kolbenringe einzubauen: das Kolben-
ring-Stossspiel darf nicht Kieiner s 0,2 mm sein! In
diesem Fall lassen sich jedoch leicht Korrekturen

Bild 1240
Kurbolwelleund Kolben

1 Rechtar Kirbawalsnzapfen it Hubscheibo
wabnzapion mit Hubscheibe
adoagr Pslage

Kurbelvele o 204 05,2 ik
s Wt 1o Copbusshists

@ Okohle kann sich auch auf dem abge-

setzt haben, sie wird
ber entfernt, Nach Entfernen der Olkohle wird dann in
der Regel auch der Pleil wieder sichtoar, der die
Einbaurichtung des Kolbens angibt: er muss in Fahrt-
fichtung zeigen.

0

11 Koloen

2 Kabaoazensichoungen, 2

12 Kolrger? Sk garer Ao,
T Agatos - -Ooen-

14 Kol



mittels einer Feile vomehmen. eim Kauf never Kol-
benringe it daran 2u denien, dass diese fir Kolben in
Standardmass, fir Kolben in 1. Ubergrosse und fir
Koloen in 2. Ubergrdsse gelifert werden konnen.
Vor dem Auziehen neer Kolbenringe ist daran zu
denken, dass die alten wahrend der Betiebszeit dn-
ner geworden sind. Dadurch konnte sich in der Kol-
die fir den

asst. Am halb eingefiihrten Kolbenbolzen ol
kein fihlbares Spiel im Bolzenauge festgestellt wer-
den. It die Passung des Kolbenbolzens im e

nicht ausreicht, ist das kein Grund zur Besorgnis. In

diesem Fall heizt man den Kolben auf einer Heizplatte

bis auf etwa 120°C auf. Dann lasst sich der kalte
[

i
nein Kolbareing ol s S muss s cer
Bingnsherausgeiestat werdn. Dazi egnst sch am
in Stiick eines alten Kolbenrings, das an
i Sty schae angeschiifien wurde.
mmt vor, dass Kolberringe durch Ansatz von

Okohle in der Ringnut festgekiemmt wurden. Oft sind
solche Kolbenringe gebrochen, oder sie haben einen
Teil ibrer Spannkraft verloren. Dieser Fehier macht
sich durch nachiassende Motorleistung und entspre-
chende Gerauschbildung bemerkbar. Frih genug
entdeckt, kommt man mit dem Aufziehen neuer Kol-
benringe aus. Wartet man ab, ob sich die Sache nicht
von selbst behebt, nimmt in der Regel der Kolben
emsthatten, oft nicht reparablen Schaden: Die Kol-
benringe sollen namiich nicht nur abichten, sie sol-
len auch die Warme vom Kolbenboden zur Zylinder-
wand ableiten. Kénnen sie das mangels Spannkraft
Ticht metr, erebt der Kolben sinen Warmesta
Gber den Kolbenklemmer zur Zerstérung fihren kann.

einem so beschédigten Kolben haben sich in der
Regel die Ringnuten 50 weit verengt, dass das Ho-
henspiel weder bei neuen noch bel alten Ringen
stimmt und der Kolbenring in der Ringnut Klemmt.
Deshalb muss vor dem Aufziehen neuer Kolbenringe
dafiir gesorgt werden, dass die Gikohle restlos aus
der Ringnut entfernt wird. Das

leicht in die Bolzenaugen einfufren.

besten
mit einem scharfkantig abgeschiiffenen Stiick eines

| |

RD8OLC !
—
S
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alten Kolbenrings.
dass nicht nur die Kolbenringe, sondem auch die
Kolbenringnuten Konisch ausgebildet sind. Bild 124b
gibt Auskunft iiber Unterschiede, die an den einzel-
nen Modelivarianten zu beobachten und zu beachten
sind. Die Konizitat des Koloenrings kann man erken-

St T ORI, o i R aliand tach cos

weisen muss. In eingebautem Zustand muss sich mit

Vil ainer Filehrs an dor rich onischen Ficha

des Kolbenrings ein Hohenspiel von 0,03 bis 0,05 mm
ten lassen.

die Kolbenringe dort eingesetzte Stifte, die verhin-
dem, dass die Kolbenringe sich in den Ringnuten
rehen kbnnen. Dabei wiirden sie némlich mit dem
Ringende in einen der Steverschitze in der Zyinder-
wand einhaken und abbrechen kénnen {siehe hierzu
auch Bild 60). Also darauf achten, ob die Stifte in den
Ringnuten vorhanden sind und die Kolbenringe den
Siten eraprechend.auigezcgen werden: =T~ am
Ringstos:

Ene weters Verschilas Moglohieit am Koben fegt
in seinen Kolbenbol Kol

s0 bemes:
Ieichter Handkraft durch die Bolzenaugen schieben

2.7.3 Kurbelwelle

Die Kutbelwelle — das «Herz» des Motors — hat die
Aufgabe, die geradinige Bewegung des Kolbens in eine
Drehbewegung umzuwandeln. Dabei ist sie hohen Kraf-
ten ausgasetzt: Die Kraft des Kolbens wird vom Pleuel
‘auf den Hubzapfen der Kurbelwelle iibertragen. Die Kur-

elwangen stellen die Verbindung vom Hubzapfen zu
den Wellenzapfen der Kurbelwelle her. Da sie zusammen
mit den Gegengewichten scheibenformig ausgebildet
sind, nennt man sie auch Hubscheiben. Die Kurbelwel-
lenzapfen sind n je einem Kugellager 6204 CS gelagert
Dabei ist der-rechte, also primarantriebsseitige Kurbel-
wellenzapfen i Lagerinnenring leichtverschiebbar,
wahrend der linke, also generatorseitige Lagerzapfen der
Kurbelwelle Pressitz im Lagerinnenring hat. Hubwangen
und Wellenzapfen werden aus einem Stiick im Gesenk
geschmiecet und anschlisssend fensibearbelet. Jece

ibwange bekommt eine Bohrung zur Aufnanme d

Huhzap!sns Dleser wic susarnmon i o Fouatise:
Leger ind dor e urtersine hychauiecten Prosss

mit den beiden Hubwangen vereinigt. So entsteht die
Kurbolwella aus ngesamt arl Bauten, donen bowsg
lich gelagert das Pleuel als viertes Batreil zugeordnet is.
Bild 125 zeigt, dass 2um Abziehen des linken Kurbelwel-
lenhauptlagers erheblicher Aufwand ndti ist: Da die




Grsifdauen sines gswekichen Zwsirmebzishers richt
ibe und Lagers

in den engen Spalt zwischen Hubschei
senring eingefuhrt werden kénnen, bra e e me e
gezeigte Spezialvorichtung zum Zweiarmabziet

Soll ein neues Lag fen Kurbs\weher\zsplen e

Zogen werden, so muss dieses auf einer Heizplatte auf
etwa 120° erwarmt werden. Dabei dehnt sich der Lager-
innenring so stark aus, dass das Kugellager mihelos auf
seinen Stz zu bringen ist, wenn man es unverkantet am
Wellenzapfen ansetzt. Solite das in Ausnahmefélen nicht
auf Anhieb gel

Iéuft. Deshalb wird eine passende Stizplatte nach Bild
beiden Hubscheiben der Welle

abgestitzt. Bid 127 zelgt das im
Ist das Plevellager der el aschisse, it dine
Reparatur mit einfachen Mitteln nicht mehy

nauso, wie man mit Hifle einer hydraulischen pmsse
1000 bis 50000 Newton 1 bis  Tomrer) zum Zusa

R e o Vil s o e D el
2erlegen. Wer Zugang zu einer solchen Presse hat, kann

Bkt 120
Wonn das neus Hauptlager wie hir gezei
aufgehett vird,
Wellenzapten

gt aut otw
rutscht os durch sein aigenos Gewicht Uber den

B 127
Dio Statzplatt verhindort, dass e Kurbetwelle sich beim
eNachsstzen: des Lager-innerrings verzieht

selne Kutbelwal selstrepareen,wenn o sh dariber
hinaus die zum Pressen notwendigen Vorrichtungen
Do gt bt i doktncigos ottt
sen Innendurchmesser zwischen 85 und 100 mm fiegt. In
dieses Rohr wird eine Aussparung eingearbeitet, die dem
Pleuel

beim
lasst. Ausserdem braucht man die weiter oben bereits

7



B 128

auseinandorgepresst

Biid 129
Nach dem Zusammenpressen wird die Kurbelwell mit Hife

goprit 0,08 mm sind erlaubt.

enwahnte Stiitzplatte. Beide Vorrichtungen sind in den
Bildem 56.15 und 56.16 gezeigt. Das Foto in Bild 128
8t e Voritungen i Stz

ran mefvere defols Wellen auseinander, wird
T lossilon, camm e i sion Pl coe
ot Vi Voeneeioomrunee 2o, D Naclla:
ger ist immer zerstort. Die nicht angegrifenen Teile stel-
fen hingegen eine positive Auslese dar. Paart man ein 50
‘ausgewahites Pleuel mit einem Hubzapfen, der ebenfalls
die vorausgegangene Tortur schadlos Uberstanden hat
und ristet man diese Kombination mit einem neven
Nadellager aus, dann hat man eine Kurbelwele, die vor-
aussichtlich dberdurchschnittich lange haiten wird.
Die

sprechender Starke an die dem Schiag entsprechende
Stelle der Welle. Ob man Y«:M\g getofen . z8it one

Arbeit des Richtens muss 5o lange km sl
bis die Welle nahezu schlagrei lauft: Toleriert wird ein
Wellenschiag bis zu 0,03

Zu beachten sind letztiich die in der Skizze Bild 131
angegebenen Abmessungen und Toleranzen.

Bl 131
Prifung dor Kurbelwalis

'

Wiotarapanan don 1 gkarooln Sl dos Mss v
Gberscrroiton

st o Postagars, i e Fifes 2 rason, €5 s

mindstens 0.2 mm berager im werden (clerirt

Wackein am Plaueiopf: 08 B 1.0 v sind salst an eier neuen

Wl vorhande

ar diren -{hbares= Spil Raben, Am Plovslege st Unlbares Spil
i der Ragel i I Giner bestimmten Stellng des Pleuels valv-
renmbr

flgt und unter der hydraulischen Presse in ihre Endlage
gebracht. Danach miissen sie zwischen den Spitzen
einer Drehbank auf schiagireien Lauf gepriift werden
Siehe hierzu Bild 129. Die Messuhr arbeitet mit einer
‘Genauigkeit von 0,01 mm. Die Stellen der Welle, die den
grossten Schiag zeigen, werden mit Kreide markiert.
Dann nimmt man die Welle aus den Spitzen, halt sie in
der inken Hand und filhrt mit der rechten Hand gezielte
Hammerschidge in entsprechender Richtung und ent-

72
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I der Regel besteht der Primarantrieb an einem Motor-
radmotor lediglich aus zwei Zahnradern, die die Drehkrat
der Kurbeiwelle auf die Getriebe-Antriebswelle tbertra-
gen und dabel, bedingt durch das Zahnezahiverhaitnis
(2.B. 19:68) die Drehzahl mindern und das Drehmorment
anheben.

Beim hier besprochenen YAMAHA-Motor werden vom
Kurbelwellenzahnrad zusétziich zwei weitere Zahnrader



angetrieben: Das oben liegende Kunststoffzahnrad mit
28 Zahnen treibt die Olpumpe an, das darunter angeord-
nete Zahnrad, ebentalis aus Kunststoff mit 32 Zahnen,

Keine Verschieiss-Spuren an den Flan
Zahrrader. Trotzdem soliten alle Zahnrader daraufhin

und Kupphing

1 Kophogledem. 4 500, 45 v g
rasbong ¢

untersucht werden, immerhin kénnte etwa durch Eindrin-
gen von Fremdkorpem oder Bruchstiicken ein Schaden

an den Zahnflanken entstanden sein. Reparatur der
betroffenen Bautele ist nicht moglich, sie mussen durch
Neutelle ersetzt

Boi Bostellung der Neutelo st darauf 2 achten, das

B 133
Antriod dor Nebonagaregate

Oben: Actisbszatrvad der Ofpumparwels i 28 Zshown,
regangigon Artibsachnecks

Unton: Antribszabovac dar KiistehUmwitzoumpe m 32 Zahnea

275 Kupplung

Die Kupplungder YAMAHA DT 80-Motoren ist eine im
Olbad laufende L Wer die Teile der

Stiok. o
§ Binpmramonagen
£ ot s sumsach, nbetzubange Votug 146 e

3 st0ck

o Bt 11 28 s
1 Kuopi e amarmen et Tab 10 2

12 Welongiming 14x 00405

1 pr v 4 16 Zaen, aul Enimige scient

14 Datananiise 26,9420

15 Bundmter M 121 sww o Nm
18 Tlotoc 24x12.7x

Kupplung auf ihre Weiterverwendbarkeit dberprafen wil,
muss die Funktion jedes einzelnen Teils kennen. Bild 132
zeigt die in Frage komment e
Dor Kupphingskorh (7 seht e e Verzahung von 68
ihnen mit der iwelle in Verbindung. Die Kupp-
\ungsnabe ® 8t ther 6 Koluaverzatvasng i oy
Zapfen der Gelriebe-Antriebswelle verbunden. Kupps
el 26) und drel Innenlamelien (4) konnen tiber
ihve Innenverzahnung Drehkrat aut die Kupplungsnabe
) bertragen. Die vier Ausseniamelien (2) nehmen ilber
inre Aussenzahne Drehkraft vom Kupplungskorb auf: Die
Aussenzahne sind in den Schitzen des Korbes gefuhrt,
Konnen axial bewegt werden, werden jedoch in Drehrich-

8 Kopsraer 6ot S =
B e e Die vier Kupplungsfedern (1) sind s0 angeordrt, dass
e durch ihre Federkraft der Kupplungsdecke! (26) in Rich-
22 Welle mit Hebel zur Betitigung der Kupplung tung Kupplungsnabe (5) gedrickt wird. Dadurch werden
23 Spancacivauben mit Federtelern sum Vorepennen die zwischen NEDE und Deckel lregenden Innen- und
ot oot 68 igisll it
2 Unisptcrobe . Bt 2 hende Reibiraft mcm aus, um das Drehmoment vom

naschirel auf die w

2 Do e, sz rect fst

2 Kpmnmoncatangn 5 1ok e do Bl 74,2 una 27
it dom Bauts 26 verbundan. Seho 0. 11 wnd 221

25 o i Klugarabe, SW 1.6 N O 121

5 Tolortder 241281

bertra

Die Reibiaft, und damit das rutschirei Gbertragbare
ent, st um 5o grosser, je hoher die Spannkraft

der Kupplungsfedern ist und/oder je hher der Reibbei-

7



wert zwischen den im Of laufenden Lamellen ist. Der

Hunderttel oer 3 von Hunder scer 3 Frosent

Achtung: Zusétze zum GetrieBeol wirken in der
Regel mindemnd auf den Reibbeiwert ein. Deshald
diirfen dem Getriebeol keine Zusatzstoffe beige-
mengt werden. Sie konnen zur Foige haben, dass
die Kupplung rutscht, sich dabei aufheizt und zer-
stort wird

Bei Betatigung der Kupplung bewegen sich die Bauteile
11, 10, 28, 27 und 26 gegen die Kraft der Federn (1) und
vergréssern dadurch den Abstand zwischen Kupplungs-
deckel (26) und Kupplungsnabe (5). So kann sich zwi-
schen slamellen ein Liiftspiel bilden, die
Relbkraft st aufgehoben, die Ausserlamglen cishen

mit dem Kupplungskorb kurbelwellendreh-
Zahiaihingig und di ineniamelen zusammen it der

Kefsabhangip. Di | Kuppmng hat getrennt.

Bei Stilistand des Fahrzeugs und eingelegtem Getriebe-
gang erreicht man durch_sukzessives Entlasten der
Federn (1) eine stufeniose Steigerung der Reibkraft und
damit des ibertragenen Drehmorments, damit wiederum
das erstrebte ruckireie Anfahren des Fehamon me

m. Pl-nm:m-nmn aut dem Kupplungsdeckel Uberdockt
unkt in der Kupplunganabe

1 Kupplungsdscke!
2 Kuppiumgskorb.
Kupphungendoe
MARKIERUNG AM MOTORBLOCK

KUPPLUNGSSEIL

'BETATIGUNGSHEBEL

Z
o~ LINKE SEITE DES MOTORBLOCKS
Shrseaur Enetellng do Kupphungadruckatange

® Die fmenzaine der Ieniamalen kinnen Kerben in

entsprechenden Spannkraft. Die Kuppmng "verbinaet

Motor und treibendes Rad des Fahrz

Normaler Verschieiss sntstst an fogenen Steln:

® Die Fedem erlahmen, erkennbar an ihrer Verkrzung
auf weniger als 34,2 mm.

@ Die Zahne der Aussenlamellen hinteriassen in den
Sehiitzen des Kupplungskorbs Kerben, die die ei

Pl

interlassen haben. lst ein Bear-
el Felle nicht mete mdoich, muss de
Nabe emeuert w

@ Dic Kupphumgscknatange, basighond aus dan Baue

Toleriert wird eine. Duvchmegung bis 2u 0,15 mm.
Zisammensel der Kupph
oAl

wandireie Funktion der Kupplung
Sl o Korben it i, Ksan e dich vt et
Feile beseitigen

@ Dic Aussenlamellen werden dunnen e
haben sie die Veracheaagiorzp e
@ Die Innenlamelien i e u:xammng

~gewcrien haben,. Sl sind aul Planizit zu priten
Maximal zulassige Toleranz 0,05 m

Bikd 134
Skize zur Anordnung der Inneniamelien im Kupplungskorb
=
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o D i e Démpfungsringe (@ in Bid
132) richtig positioniert und nicht verdrent sind.

@ Die asymmetrisch gestalteten Innenlamelien <o im
Kupplungskorb anordnen, dass ihre durch den Halb-
Kkreis am Umfang Kenntlich gemachten danneren Stel-
fonum 80-2uinander versatt angeorcnet sind (she
hierzu

® D Ple\lmavklemng auf dem Kupplungsdeckel soll
den Komerpunkt auf der Kupplungsnabe Uberdek-
ken. Siche hierzu Bild 13

@ Kupplungsdruckstange mit Hife des Schraubgewin-
des an den Bauteilen 27 und 28 so einstellen, dass
die Kante des Betétigungshebels (Teil 22) bei spiel-
freier Stellung an der Gehausemarkierung anliegt (sie-
he hierzu Bld 136). st diese Einstellung erreicht, wird
die Gegenmutter (Teil 24 in Bild 132) mit 8 Nm An-
2ugsdrehmoment angezogen.

2.7.6 Wechselgetriebe
Die Bilder 137 und 138 lassen erkennen, dass das Wech-

selgetriebe der YAMAHA DT 80 LC im Wesentiichen aus
2wei mit Zahnrédem bestiickten Wellen besteft, einer



Antriebs- und einer Abtriebswelle. Der Schaltvor
erolgt so, dass Schaltklauen durch axiales Verschieben
der Klauenbestiickten «Festrader~ mit Hife von insge-

ek e e gl W O
halt durch eine Scnnnwnlze,
die ihrerseits vom Fussschalthebel bewegt wird und in

lacatllng) aretion werdn kanr, Sl i Bi 1191
Wie Bild 137 zeigt, lassen sich beide Wellen in viele
Einzeltelle zerlegen, um sie auf Verschieiss untersuchen

lissene Bauteile durch neue ersetzen zu kon-
nen. Zahnrader, Scheiben und Federstahiringe lassen
sich leicht von der Welle abziehen, nachdem die Feder-

o 23 e . g 20 8
e g ok g, S o it

u rundnrd-v-z Gmweznm
20 v s Kortos

Armerkung:
Die Bauted 19 und 20 envsprechen icht dar Ausfihung,

- X }
¥

st o it vy

& DRI o
Sotison Autoe -
S
.

Bid 138
Funktionsskizze rum Wechselgetriebo. ¥

Biapisi ur Besciveibung 0es Kishfusses
I 1. Gang von Bauted 14 2u Bautel 2, von dort Uber dis Schaitiaus zu
Bautad 3. be cia Nabe von Bautal 3 2 Getrisbeabricoswelle.
m 5. Gang von dar Antriebawslo auf die Nabe von Bautol 16, dann Ober
dlo Scratkdaue zu Bautei 15, von dort 2y Bautel 3, Uoer v Nabe von
Boten 3 ol o Getiobasotiepmwell

itren Nuten
werden. Bei der Begmacmung der Bauteile achte man
st flgarcle Pipkie:

Dio Verzaining cer Zahuwicer miss nbascibdgh

© Do Ecken dor Schlllkl-um mnm nm abgerundet
sein, sonst spri

@ Die Kanten der Amn.mm or cho Schataven (in
den Seitenfldchen der Losriden) missen ebenfalls
‘scharfiantig sein, wenn der eingerastete Gang halten

soll.

@ Die Gleitflache der au den Wellen lose laufenden
Zahnrader muss riefentrei und leichtgangig sein. Un-
gwuwnde Sahmwmv\q kann hier zu Verschieiss ge-
fGhrt haben.

Betatigung des Fussschalthebels verbogen haben,
Erkennbar daran, dass eine Schaltgabel durch Uber-
hitzung (standige Reibung) blau fon ist.

@ Die Nuten in der Schaltwalze und die korrespondie-

aufweisen.
@ Die Schaltgabein missen sich leichtgéngig, jedoch

bewegen lassen.
Sind alle Bauteile Gberprift und verschiissene Bauteile
durch neue ersetzt worden, milssen die beiden Wellen in

gen Bauteilen bestickt werden. Dabei sind die in den
7



Bildern 139 und 140 gebrachten Einbauhinweise zu be-
achten,

Man erleichtert sich den Zusammenbau des Getriebes,
wenn schon beim Zerlegen alle Bauteile in der Reihen-
folge Iy b

lage abgelegt werden.

Sicherungsring

B 139

Bild 140

g 141

werden 50 aut sine Kellnutwelle au a
ine Endspaitin eino der Kellnuten zu flagen kommt

2.7.7 Kickstarteinrichtung

Um die Bauteile der auf Verschieiss

1 Kekstrtorwelo
2 Kickstarerzatrrad, 24 Zinno

3 Fodrstanlkammor Zahnvadbremse)
: a2x15xt

5 Ricksteitader

prifen und ein Urteil ber ihre Wiederverwendbarkeit
fallen zu kénnen, muss man die nachfoigend beschrie-
bene Funktion der Baugruppe kennen.

Kickstarterhebel (Bauteil 11 in Bid 141) versetzt die Kick-
starterwelle in Drehung. Diese Ubertréigt ihre Drehkraft
1 et iokatariasluwid 2 i 24 28w, Do 242
schenrad (8) Uberbriickt mit seinen 25

Abstand zur Nabe des Kupplungskorbs, die rersats o
Zahnrad mit 19 Zéhnen tragt. Aus dieser Zahnepaarung
ergibt sich eine Ubersetzung ins Schnelle. Vom Kupp
lungskorb wird die Drehbewegung Uber die Zahnrader
des Primérantriebs im Verhdltnis 19:68 emeut ins
Sehnelle dbersetzt auf die Kurbelwelle Gbertragen. Das
bedeutet, dass bel einmaliger Betatigung des Kickstar-
ters (0,5 Umdrehungen der Kickstarterwelie) die Kurbel-
welle 2,3 Umdrehungen macht

Das basonere cbiem dser Evicung besiet darin
dass die Verbindung zwischen Kickstarter- und Kurbel-

rad (2) auf seiner Welle axial verschiebbar angebracht ist
Eine schrdg laufende Keilverzahnung in der Nabe des
Zahnrades bewirkt automatisch die seitiche Verschie-
bung. Dabei hilft die Stahiklammer (3): Diese erzeugt
durch ihre Federspannung Reikraft in der Nut um die

76

7 Vel
Zwiachanvad, 25 Zahoo
3 Ao 7 S 200504

14 Geviwaneate

Nabe des Zahnrades. Dadurch wird das Zahnrad
gebremst. Wird es dann von seiner Welle her in Betati-
qungsrichtung angetrieben, bewirkt die Bremse das Ein-
spuren des Zahnrades (2) in die Zahne des Zwischen
des (8). Springt der Motor an und Gberholt das Zahnrad
) seine Welle, spurt es automatisch aus dem Zwischen-
rad (8) aus. Springt der Motor nicht an, lasst man aiso
den Kickstarterhebel bei s
Kraft der Rickstelfeder (5) in seine Ausgangsstellung
zuriickgehen, bewirkt die Federbremse, also die Stahi-
Klammer (3), ebenfalls das Ausspuren des Zahnrades (2).
Filr die richtige Funktion der Kickstartereinrichtung ist es
also wichtig, dass die Federspanniraft des Bautells 3
weder 2u gross noch zu Klein ist. Von YAMAHA wird
angegeben, dass das Bauteil 3 dann die richtige Feder-
spannkraft hat, wenn eine Kraft von 10 N (1 kp), am Ende
seines Auslegers angesetzt, dazu fuhrt, dass das Bauteil




sich rutschend in der Nut des Zahnrades bewegt (siehe
hierzu Bid 142).

Wetere Prifungen an der Kickstarteinrichtung:

@ Zahoréder auf Verschleiss und Beschadigung unter-

suchen.
@ Welle auf Verschleiss oder Beschidigung untersu-
che

en.
@ Kickstarter-Riickstellfeder begutachten.

Ausleger rastet
i Gehause ein

Bid 14z
Zanracbromss, Toll 3 in Bld 141

Ausiogers antspricht
27.8 Gehausehalften

Nach dem Trennen der Gehausehalften und der Ent-
nahme aller Bauteile muss man sich entscheiden, ob die

noch in ihren Sitzen befindlichen Lager und Wellendich-
tungen weiter verwendet werden sollen. Im Zweifelsfall

Zichtet man auf eine Reinigung des Gehauseinnern, weil

werden und zu schnellem Verschieiss fihren Kbnnten,
De Dichtiachen allerdings sind von anhaftenden Dich-
tungsresten zu befreien. Ausserdem sind die Gehause-
telle auf Risse oder sonstige Beschadigungen zu unter-
suchen. Alle Bauteile, die nicht abgeschraubt worden
sind, aut festen Sitz priten. Olleitbahnen und Olleitboh-
rungen in den Gehauseteilen drfen nicht durch Ablage-
fungen verstoptt sein.
Sollen Lager und Dichiringe ausgewechselt werden,
kann man die beiden Gehausehalften einer grindiichen
Reinigung in Waschbenzin oder Petroleum unterziehen.
@ Ausgerissene Gewinde lassen sich mit Hilfe der von
r_Firma Bollhoff & Co, Bielefeld, vertriebenen
<HELI-COIL--Gewindeeinsatze reparieren. Gut
Fachwerkstatten haben die dazu notwendige Ausri-
stun

@ Zum Ausbau der Walzlager muss das Gehausetell auf
etwa 110°C enwdrmt werden. Dabei ist es wichtig,
dass d

Bild 143
Dlo Gondusahiifton St s

1 Ofeitiech
2 Kupfordchiung 2ur Ablassschvaue
3 Kugallager 6002, 2 Stck zur hineren Motoraufhangung.
jedndert b Model 1965
4 Sllntblock fir vorders Motoraufhangung, 2 Stk
5 Passhitsen, 2 Stk .

6 Bolestiqungschrauben, siehs hierzu B 1441

Bild 1440
Schraubverbindung der Gehausshalfien
A 3 Schvauben M 6x35
B 6 Scivaben M 645

rohmament jewsis 14 N,
b 1985 sind nur & Nim vorgeschibent

sich eine elektrische Heizplatte, die so gross ist, dass
das Bautell in seiner ganzen Ausdehnung aufiiegen
kann. Auch eine Létiampe mit weich eingesteliter
Flamme, die niemals langere Zeit auf die gleiche

Stelle gerichtet bleiben darf, ist geeignet. Bild 126
zeigt die Einrichtung. des Verfassers: Eine 17 mm
dicke Aluminiumplatte wurde fir diesen aufbe-

wahr ‘auf eine vergleichsweise kleine Heiz-
platte verteilt sie die Warme auf die ganze Berilh-
rungsfidche.

beim Aufheizen:
aus dem 12 Stiick umfassen-

Dazu eignet

hed



s Sonnant 617, To7d ot Gl anll;
fich in” Schreibwarengeschaften. Einfacher
Pl bcamisl b bt e

Ist eine Gehdusehafte aufgeheizt, gendgen meist
leichte Schidge mit einem Gumminammer, um die
Lager aus ihven Sitzen herausfallen 2u lassen. Genigt
das nich, legt man sich ein Kantholz beret, auf das
man die Gehausenalfte, mit beiden (behandschuh-
ten) Handen sicher gefiihr, flach auf die Dichtfiache
uechiagen o, i Mssanirlio sk b Lager
dann aus ihren Sitzen heraus.

Do 6o rwockindas atrcig rven Lager und el
dichtungen sofort anschiiessend in das noch warme
Gehéuseteil einzusetzen, lege man sich die entspre-
hendsn Bautale vorhe schon 2um Efbeu berst

im Einbau von Lagern und Wellendichtringen sind

don e Bllary 142 140 et Hiruaia5
2u beacht

Bild 144
Dio Relhenfoige ist wichtg:

Bl 148
Einbau von Wellendichtungon (1)

noch iasbar sein. Dar Durchmasser der Tralbhise sok nur um
wonige Zohel Milmater. Kiiner s ls der Aussoncurchmesser der
Welendichtung

@ Algemeiner Montagehinweis zum_Einsetzen der
Walzlager: Durch das Aufheizen der Gehauseteile ver-
orossert sich der Bohrungsdurchmesser durch die
Warmedehnung des Leichtmetalls so stark, dass die
Kalten Lager bis auf den Grund ihres Sitzes herunter-
fallen, wenn man sie geschickt, das heisst nicht ver-
Kantet, ansetat. Diesem Berihen steht in der Regel
de hohe Temperatur des Gehauses entgegen.
Schicht gesagt, man verbrennt sich, dadurch zuckt
die Hand und das Lager fallt nich bis auf den tiefsten
Punkt, 63 muss nachgesetzts werden, was weder
dem Lager noch dem Gehause besonders gut tut
Fasst man jedoch das Lager mi einer Spitzzange an,
wenn man es der heissen Gehéusebohrung nahert,
entaiit das Verbrennen und Zucken mit den oben

Folgen.

i o Vorgahon n v Aot vgesviscn:
o Kro

mioceare ard Aucobogem o2
nen Anzugacranmoment angezogen
geitst.

s 5 2um vorgescheti.
oo, bom Zargan s Motors

" aia s
Einbau von Watziagern

Dle Trowiisen missen jeweis dorjenigen Lagering des Waizagers

beiden Fingen der Fal, deshal die Verwercung der Ringschaibe 1|

lesbar sein.
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Der Antrieb des Drehzahimessers erfolgt vom Kurbeiwel-
fenvitzel (2, ~ 19 Z&hne) Gber das Zahnrad zum Anrieb
der Olpumpe (z; = 26 Zahne). Diesss istin Baueinheit mit
einer dreigangigen Schecke (z, = 3) hergestellt, die

verseits mit dem Schneckenrad (z = 10 Zahne) des
Drohzanimesserantia ki, Dis vorgenannien Baus
JAlE s 5 b kot st Y

Kurbeelenritzel

Olpumpenantriebsrad mit Antriebsschnec
Teil 20 in Bild 147

rad zum Antrieb der biegsamen

Teil 13in Bild 132

Schnecken Welle

des Drehzahi il 1in 8ild 148
In der hier getroffenen Anordnung ergibt sich eine Uber-
setzung ins Langsame:

faZpiZa 28 me2
z0z% 19

Umdrehung der biegsamen Welle. Das zu wissen ist
wichtig fir den Fall, dass man das Fahrzeug mit einem
Drehzahimesser fremder Herkunft besticken will



Die Bauteile des Drehzahimesserantriebs sollen leicht-
géngig, aber spieifrei gelagert sein und keine Beschédi-
gungen aufweisen.

Die Montagearbeiten zum Aus- und Einbau ergeben sich

Bid 147
Dle Frschsipumpe und inre Antrsbssiemente

1 st und crraariashingl atinds st
UBE,

Schraube M 47, sio dlnt 2ur

Bid 148
Drohzatimesser-Antried.

1 Schnackanvad zum Anreb dar Biegsamen Wede, 10 Zahne
2 Aniutschabo

3 Wetendichiring

4 OFing
5 Schvaube M 5x25 2ur Scharung der biegsarmen Woll

aus den Bildem 147 und 148, Beim Ausbau des Zahrra-

abgebaut hat und das Zahnrad dann um etwa 5 mm
anhebt.

2.7.10 Olpumpe

Zur Schmierung von Kolben im Zylinder, Kolbenbolzen
im Pleelkopf und in en Kolbenboizenaugen, des Pleu-
ellagers und der beiden Kurbelwellenlager arbeiten Zwei-

tnkmotors i Frscrdlschmierunge. Das halel, cass

for Oipume mit eingangiger Schoecks
i M 125120, Kot ot Sooackarad 84 24000
15 holtscroon

rauben.
18 Wellndichtung znxmx« ot Erosiiung soon
n 8id 1461
10 Lageroecnse i Baed 14
“Zannen zusammen mit creigaingiger
labsschnecke zum Drshashimessor

wischol
28 Gumrmin s Loungrcuchiomng

Federlp Sionaung des Bowdenzuges s cis Opumpe
auch Bider 79 und 80

fas O nach Aufenthalt an den
Schsish s oot vavmnnungsraum sla Mokrs
1

ersetzt w ter machte man das, indem
man die benoﬂg(e Olmenge dem Kraftstoff im Tank bei-
mischte. Ublich waren Mischungsverhaltnisse zwischen
1:20 und 1:50. Nachdem das Mischen von O und Krat-
stoff in einer speziellen Mischianne mehr und mehr aut
Ablehnung stiess, verwendete man vorgemischte Ole,
die dann als «selbstmischends einfach in entsprechender
Menge in den Kraftstoffiank eingefGiit werden Konnten.
Auf diese Art wurde den Zweitaktmotoren eine konstante
Mischung aus Benzin und O zugefiinrt, dessen Olmenge
woh! lastabhéngig iber den Vergaser gesteuert wurde,
nicht jedoch gleichzeitig auch drehzahiabhangig. Dieser
Nachteil wurde ausgegiichen, durch die Entwicklung von
Frischolpumpen, die die Olmenge sowoh! last- (Stellung
des Gasdrehgrifte) als auch drehzahiabhéngig (Anzahi
der Pumpenhidbe pro Zeiteinhei) beigeben.

Die beigemessene Olmenge wird dem Ansaugtrakt des.
Motors zugeleitet. Dort wird das Ol vom Frischgasstrom

79



aufgenommen und ber das Kuabelgehtis: cen obsn
erwahnten Schmierstellen zugefihr

Die Olpumpen-Antriebswelle Ivsgl an ihrem in die Of-
pumpe hineinragenden Zapfen ein eingangiges Schnek-
kengewinde, weiches mit einem Schneckenrad im
Gehause der Olpumpe kammt, das 84 Zahne hat. Die

bildet: Dreht sich das Schneckenrad, wird ein Kolben
gogen o et e Feler (i Facr sagahcbar,
Blckichung au i Pumpe nach rchis. D Raun,
Koloen dabei i seinem Zylinder fegiot, {0t sch mit
OL. Ist der Nocken abgelaufen, driickt die innere. Feder
den Kolben in seine Ausgangsstellung zuriick und

Zahnrad auf der Olpumpenwelle z, = 28 Zahne
eingdngige Schnecke auf der Olpumpenwelle z,
‘Schneckenrad in der Olpumpe z, = 84

Z2 2884
7z 191

24:1

Aut 124 Umdrehungen der Kurbelwelle erfolgt ein Kol-
benhub des Pumpenkolbens. Die Grosse des Kolbenhu-
bes ist mindestens 0,1 mm und hochstens 2,0 mm. Das
entspricht bel einem Kolbendurchmesser von 3,5 mm
einer Mindestfordermenge bei 200 Forderhiiben von
3535 0,785 - 0,1 - 200 = 192 mm’ = ¢

dadurch das Ol aus dem eraus. Das
gelingt ihr_jedoch nur zum Tell: Sie wird durch eine
starkere Feder (dussere Feder), dlo s di Steverveze
der Olpumpe driickt, ,daran gehing

und einer bei vollem Kolbenihub von

2 mm:
2535 0,785 -2 - 200 = 3846 mm' = 38 cm®
Bitte die obi mit den Angaben

et 5 i 8l 147 scho nach Ky Ko«mweg

{zwischen 0,1 und 2 mm) an der Schaltwalze anstosst.
Verdreht man die Steuerwalze mit Hife des Gasdreh-
griffs,

wid die dussere Feder zusammengedrick,

& Arncmagpian. 5 bose Son it de Kolan

Dadurch wrd dem Kolben e weitsrer

unter «Technische Daten vergleichen!

bis 1984

ab 1985 -

°9

Bl 150
Einstellung der Frischdlpumpe

Obn: Enstaivorscrif bis 1984
‘Unten: Enstalorschit ab 196

1 Stovervaizn dor Frischoipumy
2 Nippelautnatme in der Sewerwalze

3 Markerung aut do Stimficho dor Stevervize
 Nicnt crahendor T der Pu

5 +Nagel m i crehanden Tal

Das hat zur Foige, dass Olmenge grosser

wird.
Das s «iv des

7 Drenrichtung der Steverwaize be Botaigung dos Gascrangries

errechnet sich wie folgt:
Kurbelwellenzahnrad z, = 19 Zahne

80

Dle Stalung dor Enstalmarkierung ot ir den Augendick, in dem der
Gassahi rgasors anfingt, sch zu haben




Kontrolle und Einstellung der Olpumpe:

® Motorrad so autbocken, dass das Hinterrad frei vom
Boden st.

Zundkerze ausbauen, damit sich der Motor leichter
durchdrehen lasst.

Ausgebaute Zindkerze in Kerzenstecker einstecken
und mit dem Gewinde an Masse anlegen. (Diese
Sicherheitsmassnahme. schitzt die Elektronik der

ritten Gang einlegen.
Oiférderleitung vom Vergaser abziehen.

Steuerwalze der Olpumpe mit Daumen und Zeigefin-
ger ganz nach links driicken. Man spiirt jetzt die Kraft
der dusseren Feder. Loslassen. Am Gasgriff drehen.
Dadurch bewegt sich die Steerwalze auch nach
links. So festhalten.

Helfer am Hinterrad drehen lassen. Dabei Ans

platte beobachten: Wenn sie ebenfalls die Stellung
am weitesten nach links eingenommen hat, Hinterrad
und damit Kurbeltrieb stillsetzen. Anschlagplatte mit

splrt man die Kraft der inneren Feder,
deren Kraft fir die Forderung des Ols genutzt wird.
Loslassen, aber Gasdrehgriff immer noch in Voligas-
stellung!

Hinterrad so lange weiterdrehen, bis Anschlagplatte
50 weit wie moglich rechts steh

Gasdrengrif in Leerlaufstellung bringen. Man meint,
die Steverwalze der Olpumpe wirde die Anschiag-
platte berihren, so dicht fahrt sie an

einer Fuhilehre geprift werden. Wenn kein Spalt fohi-
bar ist, bekommt der Motor im Leerlauf kein O und im
/enn der Spalt grosser
imt der Motor im Leeriauf und im
Tecaioarich s O 525 Spaltmass lasst sich
dadurch korrigieren, dass Mutter 12 in Bild 147 abge-
schraubt, Federring 11 abgenommen und Anschiag-
platte 9 abgenommen werden. Darunter liegen eine
der mehrere Distanzscheiben. Durch die Anderung
der Zahl und/oder Dicke dieser Distanzschaioen wid
mbglchst genau 0,1

mena o 2 149)
@ Bowdenzug der Olpumpe so einstellen, dass Markie-
g auf der Steuerwalze mit «Nagel» auf dem unbe-
weglichen Teil der Pumpe dann fluchtet, wenn der
Gasschieber sich gerade zu heben beginnt. So zu
prifen: Gas ganz zu ~ Bowdenzughilie des Gaszugs
hat etwa 1,5 mm Spiel. Langsam den Gasdrehgriff
betétigen. Das Spiel wird immer kleiner, bis es nicht

jaser anféngt, sich gegen die
Kraft seiner Runkshewedar ‘anzuheben. Und in diesem
Augenblick sollen die genannten Markierungen
fiuchten.

Das hier Gesagte gilt fir die Maschinen bis 1984. Fir
die Modelle ab 1984 ist vorgeschrieben, dass die
Einstellmarke auf der Steuerwalze in besagtem Au-
genblick etwa «5 Minuntens (im Vergleich mit einer
Zeituhn) unterhalb des «Nagels» steht. Dadurch wird
ereicht, dass dem Motor im Teillastbereich eine gros-
‘sere Olmenge zugefiihrt wird (siehe hierzu Bild 150).

@ Nach Montagearbeiten an Oftank, Ollitungen oder
lpumpe ist die Anlage vor Wiederinbetriebnahme

des Fahrzeugs zu entidften. Das auch dann, wenn der
Oftank restios leer gefahren worden ist. Dazu Oftank
auffilen und die dicke Leitung an der Olpumpe an-
schiiessen. Dann Entldftungsschraube an der Olpum-
warten, bis aus der

ur
Gasdrehgrifes auf Voligasstellung. Helfer drent bei
eingelegtem Gang so lange am Hinterrad, bis aus der
vom Vergaser abgezogenen Forderleitung kontinu-
erlich Of

Schnellere Methode zur Entliftung der Férderlitung
Forderieitung nach Entidften der Pumpe auf Stutzen
am Vergaser aufstecken. Motor im Leerlauf laufen
lassen, dabei Steuerwalze der Olpumpe ganz nach

Qualmen aus dem Auspulf zeigt an, wenn O (zu viel
‘am Vergaser angekommen ist. Dann Steuerwalze los-
lassen, damit sich die winzige Fordermenge, die fir
Leerlaufdrehzahi gebraucht wird, einstellen kann.

Will man die Pumpen-Fordermenge fur 200 Kolben-
hiibe messen und mit den unter «Technische Daten»
‘gemachten Angaben vergleichen, dreht man das Hin-

. Gang so oft,
124 Kurbelwellendrehungen entspricht (24800). Das
sind bel einer Gesamtilbersetzung von 37,221 rund
§70 Udrohungen des Hinlaracke. D Das srserct

von etwa 14 km! Eine raht umstandiche, zeirau-

bende und kraftraubende Prozedur, die aber dann

2um Erfolg fihrt, wenn man die dabei ausgespuckte
enge in einem Messglas auffingt.

2.7.11 Bauteile des Kiihisystems am Motor

Aufbau und Funktion des Kiihlsystems wurden in Kapitel
1.5.10 beschrieben und in den Bildem 29 bis 33 veran-
schaulicht. Bevor man Arbeiten am Kihisys
nimmt, solte man dort nochmal nachlesen.

Bild 151 zeigt den Autbau der Kihimittelpumpe. Ver-
schleiss und/oder Beschadigung kann an allen Bauteilen
auftreten, die Bewegungsenergie aufnehmen oder Bewe-

Zabevad 3, die Welrchtung 7 und de Flgairacwele
mit Filigelra
Eine B«nhldlgunq des Zahnrads macht sich durch
Motoruberhitzung bemerkbar.

Ein Schaden an der Fligelradwelle im Zusammenspiel
mit der Labyrinthdichtung macht sich dadurch bemerk-
bar, dass das Gelriebedl eine milchig-graue Farbe
annimmt, es bildet zusammen mit dem in den Olraum
eingedrungenen Kihimittel eine Emulsion,

Bei Montagearbeiten an der Kuhlmma{pumpe im Bildtext
2u Bild 152 enthaltene Hinweise beachten!

Die Bilder 153 bis 155 enthalten wichtige bt
Umgang mit dem am Zylinderkopf angebrachten Ther-
mostatventil

In Bild 156 wird beschrieben, was beim Befillen und
Entieeren der Kuhianlage zu beachten ist.
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Die Wirkungsweise des zur Kihlaniage gehdrenden elek-
rshon Femermomelers wid m Keptel «Elekrsche
A iner nheren Betrachtung unterzogen.

WA
¥

Bl 151
Die Bautoilo der Kahimittol-Umwaizpumpe

3 Moot s 22 0. 22

1a 185
Das Thermostatvent

1 0 Gummiagen i Enavigo m 2ncarce
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Bl 152
Montagesiizze 2ur Flgelradpumpe.

rgertng i 3 Oroon, de et den it Kot
oo
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2 Fligakadiwedo mit Figors

3 Zahrrs aws Kunsttof it 52 28

 Hor sol m Enbau die Markerung -WATER.SIDE= 2u
lesen sein

 Vor e Encicendr igradule dion Pt vz, achin it
cio Federn. e um o Dichlippen horr
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e ety it ahoe Pk
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Die Prafung des Thermostatventis

7 o gt die Dchifiche zum Pumpendackel
5
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2 Kupferdiohtung 20 Schvaube 1

s Tomperaturgebers, bs dort lasenel Kihiissighot austit

It
Bid 155
I inweis f0r Thermostatvent
1 Veniteter des Themostatvatls
2 Das Thermostatvotl muss o dingesetzt werden, dass die Lufy
Dampibolvung im Ventitaller m Borsich des im i angegebanen
bogt
Baim
stoms Wi die Schvaube 12 bi 15 mm weil rausgeschraub, siche
v Bld 1561
Bl 157
Wasserkuhler und Zubehortele, DT 80 LG bis 1984
1 bis 4 Verbindungsroh von der Wasserpumps zum Zylnder
5 Schaue

chiitung vom Tharmostatveti am Zyincerko
oberen Wasserkaston des Kilers

16 bis 20 Kileraufhingung in Gurm gelagert
E

[
24 bis 28 Thermostatventl mit Artautslien

Bia 156
Dle Entiifung am Zylindorkop!

inderkopfos.
7 Stutzen i den oberen Kiherschiauch

Anmerkung:
Dl Entiftung dos Zyinderkopfes ereicht man curch Losen

Bei der Beschreibung der Zerlegung des Motors wurden

2.8 Zusammenbau des Motors

bereits zahireiche Hinweise gegeben, die beim Zu st

o

menbau zu beachten sind. Darlberhinaus nachstehend "'"""*("er "¢ Zubenértalo DT 80 LG/2ab 1685
aufgefiihrte Punkte beachten:

Zur Banannung der Enzstee sishe Bidiegenda 2u B 157!



@ Alle beweglichen Bauteile des Motors ausreichend einer nicht aushértenden Dichtungsmasse, z.8. Hylo-

e Schmiitel versoen, Levor o zisammenge- e, ec
figt werden. Dadurch wi dass der @
Motr nach scirasers Gt K Oxacon an + Bil 394 aeoritbon e K sh oo b
grentvel vockenlaufenden Lagerstlen nehmen M vorgeschisbenen . Arzugedrehmament - an-
kann.

@ Oihtippen dor Wollichtngen vor dom Eifihen @ Hsern 2 Befestigung des Zyinderkopfsiber
der Wellenzapfen mit Fett bestreichen. Kreu2 M kyoren Duschgéngan scnttwelon i

@ Zuverlissige Abdichtu anziehen.

g an den
fer beiden Gehausehaiften wird durch Aufbringen



3 Kraftstoffversorgung des Motors

3.1 Kraftstofftank und Kraftstoffhahn

In Kapitel 1.5.17 wurde bereits ber die besonderen

O5kch o ot

ven a0k auloezsict werien, weiche Wage bel
e Mnmm der Bauteile 2u beschreiten sind. Das geh
o P ek Kb anardo s ot et VS
160 hervor. Diese lassen auch erkennen, dass sich die
Ausfihrungen der Kraftstofftanks und der zugendrigen

Nachioend oach sirge Tia 2um Ungang it Ket-

. Der Neattoftank sines Gber don Wirer abgesteliten

Bildung von Kcndenswasser welche zu Rostbildung
im Tank fol

 Hat ) o Psch ein Gebrauchtfahrzeug mit stark
verrostetem Tank zu haben, geht es darum, den Rost
aus dem Tankinneren zu-entfernen. Dazu besorgt
man sich vom Dachdecker drei Handevoll Bleiblech-

igen Details voneinander

Bid 159
Kraftstofftank und Anbautsle fi die DT 80 LC bis 1984

1t Sevorung o Bl i vt
Das Bid dint edigich als Mortage

abflle, die mit der

Bild 160
Kraftstofftank und Anbautelle 0r dia DT 80 LC/2 ab 1985

Auf o Bonennung dor Bautelle wid verzchet.
Das Bt lciich als Montagenite.



von etwa 1 o’ zerschnitten, mit zwei Liter Benzin in
den Tank eingefilt und langere Zeit kréftig geschit-
telt werden. Sie bewirken zweierlei: Alle losen Rost-
schuppen werden abgeschiagen und spéiter mit dem
Benzin rausgespiit, ausserdem hinterldsst der Blei-
abrieb eine Schutzschicht an der Tankinnenseite, die
den Tank vor weiterer Rostbildung schiitzt.

dings hat der zu viel zugefiintte Kraftstoff durch seine
Verdunstung dazu beigetragen, dass dem Motor zuséitzli-
he Kihlung zutel wurde. Der Fachmann spricht hier von
ecwTnschiar <imenkiiiung- bsi ficht beratstar Vot
gaserainstellung.
ihrt man einem Verbrennungsmotor ein zu mager
KrafstoffLuft-Gomiseh 2u, wardon all Keaftetomil
verbrannt. Jedoch sind die Abgase mit unverbrauchten
ichert. Diese verbinden sich mit

3.2 Arbeiten am Vergaser

3.2.1 Vergaser-Grundwissen

Merke: Ohne Kenntnisse iber Aufbau u

nd Wir-
kungsweise eines Vergasers sollte man die «Finger
won lassen»!

Das von Verbrennungsmotoren bendtigte Kraftstoff/Luft-
‘Gemisch soll so zusammengesetzt sein, dass der Motor
seine beste Leistung zu_wirtschaftich vertretoaren

Bedingungen abgeben kan
13,2 Gewichtstelle Luft vermisoht mit 1 Gewichtsteil
Kraftstoffergeben eine Zusammensetzung, die dem
Motor zu_maimalr Leistungsabgabe vehift. Ene
Lutants s

anderen brennbaren Stoffen im Motor.

Ein Teil des Schmierols wird verbrannt unter Hinterlas-
sung von Olkohle. Diese kann sich in die Koloenringnuten
setzen und die Kolbenringe festklemmen. Auch Stahl
verbrennt, wenn er nur heiss genug ist. Man denke dabei
an das Brennschneiden: Auf eine Stelle rotglihenden
Stahls wird ein Strahi reinen Sauerstoffs geleitet. Dieser

durch den Fortfal der Innenkihlung zu hoherer Betriebs-
temperatur des Motors fihrt. Das kann, zusammen mit
einer Ziindkerze mit falschem Wermewert, also 2u heis-
ser Kerze, zu Motorschéiden durch Uberhitzung fihren.
Ein Verbrennungsmotor, der ein Kraftfahrzeug anzutrei-
hat, muss in der Lage sein, seine Leistung in unter-
schiediichen Bereichen bel unterschiediichen Drehzahien
sbaug
oL

(Drosssking geechicsser)

fh
s e Cistungeversicht,Gafe gewiont man
eine Steigerung der Wirtschaftichei
1 Gramm Luft entspricht bei normaler Temperatur einer
Raummenge von 775 om. 1 Gramm Benzin entspricht
einer Raummenge von 1,33 cv’. 14 Gramm Luft (also
etwa 11 Liter) vermischt mit 1 Gramm Benzn, also etwa 1
e, ergeben ein gut brauchbares Gemisch. Zur besse-
ren Veranschaulichung stelle man sich einen Fingerhut
voll Benzin vor, welches mit dem Luftinhalt eines Haus-
halteimers vermischt wir
2u fetes KraftstofLut Gemisch {75 et g 2

o e Vian besaichnat 6 oban genannten
Mischungen als «Zindgrenze fett» und «Zindgrenze
ager-.

Kommt es zur Verbrennung eines «idealen» Kraftstoft/
Luft-Gemischs im Mischungsverhaitnis 13,2:1, finden
alle Saerstoffatome der Luft die Moglichkeit, sich mit
einem Kohlenwasserstoff-Molekul (Kraftstoff) zu verbin-
den. Ebenso finden alle den zu ihrer

(Oro: fangt an 2u dffnen)
Tollatherech (Drossahng bia ot sotinen

@ Volastoereich (Drosselung voll

Buie Vorgassr st 0" Sumalrigheit dain, e
Motor in allen vorgenannten Arbitsbereichen und alien
denkbaren Drehzahlen ein Kraftstoft/Luft-Germisch zuzu-
fihren, das dem idealen Mischungsverhéltnis von 13 bis
14:1 mogiichst nahe kommt.

Fir jeden der vorgenannten Arbeitsbereiche muss im

Do, wo sich dibss eidan Wege tffen, vrmschen sch
Kaafistoff und Luft miteinander und stromen Gber die
Ansaugleitung zum 2ylinder.

Im Vergaser nutzt man den naturbedingten Umstand aus,
Gass in Bewegung befindiiche Luft an den Wandungen
inrer Leitung einen geringeren Druck erzeug, als ausser-
halb der Leitung in der ruhenden Luft vorhanden ist. Im
Vergleich zum Aussendruck bezeichnet man den in der
Leitung herschenden Druck als Untedrucke. Jo Hdber

Verbrennung notwendigen Sauerstoff, Hier liegt weder
ein Mangel noch ein Uberschuss an Kraftstoff oder Luft
v

Filhrt man einem Verbrennungsmotor ein zu fettes Krat-

stoff/Luft-Gemisch zu (Luftmange), reichen die in der
ffatome nicht aus, um mit allen

Schmierfilm von der Zylinderwand. Ausserdem
das Geld, welches er gekostet hat, nichts geleistet. Aller-

86

«Unterdruck». Dieser st in der Lage, eine ;mss.gm
(Benzin), deren Oberfidche unter normalem Druck steht
(in der Schwimmerkammer des Vergasers), u aine
Millmeter anzuheben, sofer die Fldssigkeit Gber eine
Bohrung i das Stromungsrohr eintreten kann. Beim Ver-
gaser nennt man das Stomungsrohr «Mischkammer-.
Damit nicht zuviel Filssighkeit angesaugt wird, begrenzt
man die Fiissigkeitsmenge mit Hiff einer Diise.

Ottomotoren werden in ihren Arbaitsbereichen zwischen
Leeriauf und Volast dadurch geregelt, dass man inren
Zylindern entsprechend Kieine oder grosse Mengen von



CetatoLu Gemisch atel: Disse st vl e
Drosselklappe oder ein Gasschieber im Vergaser. Auto-
vergaser werden in der Regel als Dmsse\klappeﬂverga-
ser gebaut,

Dl st o ki i, chmesCraine.
sarin 11100 mm angegeben wi Ens Loarufodse i
dor Bezsctnung <45- st eo sve Disenioteung mi

Vergasem, die als
s bezeiohnel i, velugtUber belcs, Drosseliapp
und Gasschieber. Letzterer wird automatisch gesteuert
und verhindert dadurch des Vergasers.

0,45 m S Paiigen votastior Dsen
soll man niemals so vorgehen, dass man die Disenboh-
rung mit einem Stahidraht durchsticht und sauber

i Dabel e sich Durchmesse und Obors
und dadurch e

Eine wichtige Einrichtung an (fast) allen Vergasen ist die
Schwimmereinrichtung: Sie sorgt dafir, dass der Kraft-
stoffstand in der Schwimmerkammer und allen mit der

in

gleichbleibender Hohe gehalten wird, namiich 3 bis &
Millmeter unterhalb der Austrttsoffungen der Kraft-
stoffbohrungen. So wird erreicht, dass der weiter oben
beschriebene Unterdruck Kraftstoff_ansaugen kann,
gleichzeitig aber wird verhindert, dass Kraftstoff aus den
kann und der Motor «abséut
en Kraft-
in, wird das Gemisch zu fett. Im
umgekehrten Fall wird es zu mager.
Moderne Vergaser enthalten eine Zusatzeinrichtung zur
Erleichterung des Kaltstarts. Sie wird deshalb «Kaitstart-
einrichtung» genannt. Die einfachste Ausfirung ist der
Tipler duich dessan Betbiauio sren don Caft
stoffstand im Vergaser anheben
Dann giot es die Ausfiinrung ety Djosr i
im Vergaser selbst oder am Luftfiter angebracht sein. Er
bewirkt eine Verengung des Luftdurchritts und darmit
eine Anreicherung des Kraftstoff/Luft-Gemischs fiir den
Kaltstart.
Als nachstes muss die Ausfinrung «Luftklappes, auch
«Starterklappe genannt, enwaihnt werden. Beim Start
des kalten Motors wird sie geschlossen. Sie ffnet sich
automatisch oder von Hand gesteuert, wenn der Motor
peratur angenommen hat
Letztiich gibt es noch den «Startvergaser» als Zusatze
fichtung am Hauptvergaser zum Zwecke der Erleichte-
rung des Kaltstarts: Ein Kieiner Vergaser mit eigenem
Luftweg und eigenem Kraftstoffweg ist dem Hauptverga-
o Belgardne.  wird b Klsirt it Betitging
eines

okl g Vsdilin. Orivasgag TS robiGt man
Diisen mit Pressluft!

Bila 161
Prinzipdarstellung oinos Vergasors
it Loerlaut-Luftschraube (MIKUNI VM 32 55)

1 Losraut-Lufschvaube
2 ot

3 Lt
4 Bypass

D aroasraeaig w o, e d St 1
raringecron wrd.

einge-
Pt il G nwcrision tns Viops v
abgeschaltet
Alle Km(slanemnchlungen bewirken eine Anreicherung
des Kraftstoff/Luft-Gemischs mit Benzin, weil bei kalten
Motoren ein Teil des der Luft beigemischten Benzins an
den kalten Wandungen der Saugleitung und des Zyln-
ders niederschiégt. Das in der Luft b!e\bende et

Zahlen alle jene Bauteile des
Vergaser, die i unterachedicher Ausfthrung In das
vach ihrem Einbau

‘gehoren die Vergaserdusen, der Gasschieber mit unter-
schiedlichen Gasschieberausschnitten, die Disennadel
mit unterschiediichen Formen, der Schwimmer mit

schiediichen Gewichten, das Schwimmernadelventi mit

dard 2 e, o0 caas clo o i
schritten wird, der Motor kann nicht hert

e des

it
an das KrafstofLut Gomiach r don Katart jdoch
mit Benzin an, befindet sich im Zylinder gerade die rich-
tige Menge Benzin, um zusammen mit der Luft ein zind-
fahiges Gemisch zu bilden

Die Vergaserdisen sind sehr wichtige und gleichzeitig
auch empfindiche Bauteile des Vegasers. Handelt es

Zur Bautei
Vergasers, die sich von aussen einstellen lassen: Dros-
selklappen- oder Gasschieberanschiagschraube und
Leerlaufiuft-Schraube. Manche Vergaser haben anstelle
einer Leerlaufluft-Schraube eine Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraubel Bei Einstellarbeiten am Vergaser ist es von
Bedeutung, dess man gereir wis, e Vel At cer
ich handet: Tiefer

sich um sokhe Dlsen,dio K begrenzen,
e einfach <Diisens, aiso «Leerlaufdiise»,

Havptateer oder Saroritso Haneh o g jedoch
um Olsery do Lukmengen 24 bapreén faban. it

Learauft-Schvauben rechern ces Gamisoh rat Kaf:
stoff an, tefer hineingedrehte Leerlaufgermisch-Regulier-
‘schrauben magern das Gemisch ab. Die hier besproche-

VM 18 SS und VM 20 SS sind mit

man von
lauf-Luftdiisen.

Leerlaufiuft-Schrauben ausgeristet.

&



Bild 162
prinzi

Uherachraube (AKUNI VM 34 59

Stubmungsrichtung der Ansaughit

Bypassbotrung

Loerautoohung

Loeraut-Lufalse

eoaudise

Schwimmerkarmmer

Loerlaut Gomisch Regulerschratioe
sstoffcappe (Pombe)

Jo Vergaserenstelung wird magerer, wenn e Schvaube 7
Jearent .

3.2.2 Vergaserbeschreibung

‘Wahrend der Vergaser fir das Modell DT 80 LC (bis 1984)
eine fest eingepresste Starterdise hatte, ist die Starter-
dilse fir den Vergaser des neueren Modells auswechsel-
bar. In der Ausflinrung fir Deutschiand hat sie das Stan-
dardmass 40, in der fur Frankreich nur 35.

Bild 163
MIKUNI-Vergaser VM 18 58
1 Dossoacl T 41

¢ e
Nadedin €0

: Huh\lmmm oW o Batal 4 und 5ot Stz
und gt Baut
: Ve 10108 und 115 wern e
mit Diehtung

Die hier Verga-

H

sch edech n inaskor Dotk yorsbrerclf it
o 5o ek o Vistierinin dos Vopeedce fri i
Moced T 801C72sen

10
13 Seiner i Sovmmecacnon. 25 mm. 24 g
12 Schwimmemadel

13 Steuerkoloan der Katstarieinrichtung

Durct
Das geht aus den Ziffern «18» und <20 der Typenbe»
oot e
Beide Vergaser sind Schiebervergaser mit Zentral-
schwimmerkammer und Startvergaser als Kaltstartein-

gen gibt der Kolben den Weg fir das angereicherte
Kraftstoff/Luft-Gemischfrei, hineingeschoben ist  die
Kaltstarteinrichtung abgeschatet.

88

14 Fodor
15 BZ.Clp zur Enstallng der Disennadel
16 Bodenplatte
17 Rlkstalfeder des
5 52l denr Bt z: o Emuu 2
19 Dictr, i Bt 0 ox
chraubdocal
o a
22 Gu Ocagpe, ider Wessecontt

2 Gassugirung i Verstapoi
22 Kantormutir dor Vorsloronung

25 Sohlauch ir Schwimmerkammorbolitung

26 Stutzen 2um Anschiusa ces Krafisoffschiauches



Bid 164
MIKUNI-Vergaser VM 20 5.

1 Bagrppe Vorgsr it
‘Schiebervergaser mil Zenralschwimmersi g

2 Schwimmerachse, & 2.5 mm, 24 mm lang
3 Dichtung

4 Schwinimer

s Formid 2u Aunaime e Schaches 15

6 Steverkolben fr Kalstar

7 ungeschaut

8 Fadaringe 2ur Scherung dor Bautele 7

9 Schiauch am Uberia dor Schwimmerkammer

10 Al

11 Gum

1 Fepcavase, e ikt do Nadodiss el
von urien die Haupidise 16

13 Do, Scmddockel anguant

14 Gasschiaoer Rickstafoder

kst
15 Siawcriung ar Balifng drSctwimmramer
16 Hauptclise 110, be Bedart auch 105 oder 115

17 Nadoldtso

oo fir gaser 40, bel Bodart 35

21 Gasschisber-Anschiagscrvaube it Feder und Dichring
b it Feder und Dichring

58 ter 2ur Enstalung des Gaszuges

323 Montagearbeiten am Vergaser

@ Besteht der Verdacht, dass Wasser Gber deﬂ mn»
stofftank in die

mer (oei geschlossenem Kraftstofthahr) ablassen, in-
dem man die Ablassschraube 4 in Bild 168 (65t bzw. B
in B o3 vt

Um die er abzubauen, sind vier
Beiasl»gungswvauhen 2u I6sen. Nach dem Abneh-
men der Schwimmerkammer muss man darauf ach-
ten, dass die Schwimmerachse (2,5x24) nicht her-
austallt. Diese wird namiich nur von der Form (Aus-
Buchtung) der Schwimmerkammer daran genindert,
aus den Lagerbohrungen herauszurutschen.
Verstopfte Disen missen zum Reinigen ausgebaut
werden, Dabei wird hfig der Fehler gemacht, dass
man mit einem zu schmalen und/oder keiférmig an-
geschiifienen Schraubenzieher an die Disen heran-
geht. Dadurch wird dann der Schitz der Diise derartig

hat exakt die Breite und die Lange des Schraubschiit-
zes der Dilse, seine Flanken verlaufen parallel zuein-
ander und nicht keilf6rmig, wie bei einem Meissel!

DIE RASTENPOSITION IMMER VON OBEN ZAHLEN!

0]
Q@

@

Diisennadel-Typ: 4/1
Kiemmposition: Nut Nr. 4

Bikd 105
Dusennadel-Koptpartie

1 Diese Einsteimdglchiton ergaben magerere Vergassreinsillng
m Tellastoersion

2 Do Ensmegithetenargeoen o Vrgasarstoog
m Tallast

3 B2 Gl B 5 B 163 e, Bt 24 i Bid 164

04

Bild 165
Stérungen am Schwimmernadelventi

} e Vorioisan Dt cor Schwirnanac

e o Senaraco o e et
i rasersbanss

gelangt ist, Kann man den Inhalt der Hsariinsvele

Dimptung
I der Schwimmemadal golaget. Federweg etwa 1 .



Fersen

stellen, ob eine Vergaserbohrung frei oder verstopft
ist

@ Gasschieber, Dissennadel und Nadeldiise sowie der
am Nadelddsenhalter angebrachte O-Ring (Teil 5 in
Bild 163) sind ausgesprochene Verschieissteile. Beim
Gasschieber merkt man das am «Kiappern». Bei den
andeten Telen list sich Verschiess nur vermutr,

Unvegelméssigheion m Motoriauf 24 beobach-

i

.
Bidem 165 bis 167 gemachten Angaben zu iberpri-
fen. Boim Vergaser fur das nevere Modell lisst sich
die Priifung der Schwimmereinrichtung nur nach der
in Bid 168 gezegten Art vomehmen. Bei beiden

m wird eine eventuell notwendige Korrekiur
uron Nachbiegen der 2unge 3 n BHd 167 g
fhrt.

3.2.4 Einstellarbeiten am Vergaser

War der Vergaser zur Reinigung in seine Bestandteile
zerlegt, erhait er nach dem Wiederzusammenbau und vor

Bid 167 sl ® Die Gasschieber-Anschlagschraube wird so weit hin-

Singatind Kenyiofalvan: - Vaspascm 38 S8 eingeschraubt, dass der Gasschieber gerade nnléngl
sich aus seiner Lage anzuheben.

der fodernde Si de Schwimmornadel 1 ar Jadoen et oniecor, @ Die e Leerautut Schraubo vird tnfihig bis zum

: Al rd dabei zuviel Kraft

‘e Schwimmkdrpers: 19 mm, Abweichungen von 1 mm nach
bt e

Bid 168

au(gewemsel wird u.U. di
beschadigt. Aus dieser untersten Stellung wird dann
e Stolschraube um 17 Udrehungen zurdokge-

o it dr 0 vorgenommenen Grundeinstellung kann
der Motor nach dem Anbau des Vergasers ansprin-
gen und warmlaufen. Zur Feineinstellung des Verga-
sers aber st es unbedingt erforderiich, dass der Mo-
tor seine normale Betriebstemperatur hat,

©® Boim Anbau des Vergasers st cara zu afen, dass
der Gaszug bei Geradeausstellung des Lenkers und
vanImdtg zurlckgecahiom Gasdrehgrf o Spil

ht, Nach erioigte Feieinstollng
Kan i Syt uf 1 o secert ercln
ist 2u beachten, dass eine Anderung des Spieis am
Gaszug eine Neusinstelung des Olpumpenzugs er-
rdert
2l der Fenainstalung des Vergases s, grossimg-
Kaftstoffver-

Schlauchiitung oder Glasrotvaufsatz
2 Kaatsofniveas, Solwert 05 mm untarha> der Trannii,
i ach untan

o T o o et B e

® Diisen sollen nur mit Hifle von Pressluft gereinigt
werden. Das Durchstossen mit Draht verandert die
Oberfliche der Diisenbohrung und damit die Fiiess-
leistung der Dise.

@ Luft- und Kraftstoffbohrungen im Vergaser werdon
ebenfalls mit Hife von Pressiuft gereinigt. Im Zwei
felfall kann man mit i von Zigarettomrauch fest-

%

e s ey ol gleichzeitig die thermi-
Verhaltnisse im Motor zu bericksichtigen: Die mit

" Vergasereinstellung verbundene Wirksamkeit der
«Innenkhlung- des Motors ist entscheidend fur dessen

e optinale Vergeserinsolung gehren darioerin-
aus folgende

° Zunummunm ‘muss stimmen

® Vergaser muss sauber sein

Vergaser muss luftdicht an der Saugleitung des
Motors und am Filterkasten angeschlossen sein, es
darf also keine «Falschiuft» eintreten kbnnen. Siehe
hierzu die Anmerkung weiter unten

@ Luftiter darf nicht verschmutzt und daduron ver-

° u\e Saugk;riungen des Luftfiters drfen nicht durch
werkzeug oder Putzlappen Gberdeck! sein



Anmerkung: Bestent der Verdacht, dass der Motor
«Falschiuft» ansaugt, fllt man ein Olspritzkann-
chen mit Benzin, Im Freien, unter Beachiung der
Brandgefahr, spritzt man dieses Benzin uber den
Ansaugsutzen des im Leerauf laufenden Motors
Andert sich dabe das Laufverhalten des Motors, st
mit Sicherheit nachgewiesen, dass die Saugieitung
Falschluit eintreten lasst.

Ofe Bty ces Vamaders ; Actalasciytian

@ Die Leerlaufluft-Schraube so Suiine cam Mo
im Leerlauf seine hchste Drehzah erreicht. Das ist

das
@ Dabel kann die Drehzah! so hoch ansteigen, dass es
notwendig wird, sie durch Verstellen der Gasschie-
ber-Anschlagschraube auf die Drehzahl von 1100/

°
-]
8:
8
3

=
sicten, dich Verisking. oar
Coerautut-Sehraoe gne Fihers Crstaahl 7 ek
chont o bessor das Gemisoh wid, um 80 sehneler
drent der Motor.
Letztiich stelt man mit Hife der Gasschieber-
Anschiagschraube die Leertaufdrehzahi auf ihren
Sollwert von 1250 bis 1400/min. ein (siehe hierzu die
Angaben unter «Technische Daten»).
Sollte eine Verénderung der Stellung der Leerlaufluft-
Schraube Gber einen bestimmten Drehwinkel keinen
Einfluss auf das Laufverhalten des Motors haben,
Stell

L]

der Leeriaufluft-Schraube, die der am weitestméglich
eingeschraubten entsprict

Nach erfolgter Feineinstellung des Vergasers, Spiel
des Gaszugs auf 1 mm verkleiner und Einstellung
dor Frachovpumpe Gberprion

325 Vergaservereisung

In diesem Kapitel werden kurz vor Drucklegung erschie-
nere verarbeitet. Weil Bil-

Bilg N2
Montagehinwels zum Einbau dos Warmeloitstabes!

1 Holzklammer am Auspufichr
2 Gegenstici zu Yol 1
3 Kamimachvauen zu Tolen 1 und 2,3 Stk

der nachtraglich eingeordnet werden mussten, sind de-
ren Bildnummern in besonderer Weise

h e
5 lsolletotr gegen Wameabstraniurg

Bei Lufttomperaturen dicht Uber dem Gefrierpunkt

os Vergasers
80LC und D BOLC

bestent die Gefahr der wenn gleich-
ey o rolative Lueuchigkon nahe dem Wert von
100% liegt: Bei der Verdunstung des Kraftstoffs wird
dem Vergaser Wame entzogen. Dadurch kihlen die
GeNausetelle stark ab. Das wiederum hat die gleiche
Wirkung, die eine kalte Fensterscheibe im Winter zeigt:
Kondensisend Luffuchigkat scét dch n Fom
sertropfen nieder. Wird dieses Wasser af weni-
- sl Gt ol abgekit, bildet sich Eis.
im Vergaser der DT 80 LC-Modelle wirkt sich die Eisbil-
dung so aus, dass der Gasschieber schwergangig wird
und schilessich in gedffnetem Zustand héngen bieiben
kann. U diesen gefahriichen Zustand zu vermeiden, hat

ot
8 Schiauchband fr T 80 LC2

YAMALA lom lroacartot g eriwiclah, i cor ol
bisher zur Ausiieferung gekommenen Maschinen nach-
gerlelo werden sollon.

Bild N 1» (N - Nachtrag) zeigt die zur Vergaserbeheizung

renden Bauteile

Einbauanleitung:

@ Isolierrohr 5 iber den Warmeleitstab 4 streifen. Wer-
meleitstab zwischen Ollitung und Zylinder in seine
Einbaulage bringen (siehe Biid «N2+).

@ Warmelaitstab mit seinem vorderen Ende in die vor-
gesehene Bohrung in Bauteil 1 einfiiren, dann Bau-
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telle 1 und 2 um das Auspuffrohr herum mit Befesti-
‘qungsschrauben 3 zunachst lose anlegen.
& 4

hinterem
ren und zusammen mit diesem am Gasschieber-
schacht des Vergasergehauses anlegen. Beim Modell
DT80 LC dient eine Schiauchschelle, beim Modell DT
80 LC/2 ein Schiauchband dazu, die Beriinrung zwi-

L]
g
&
g
g
:
o3
£
g
=
E
2
§

id «N1») endgiltig anziehen. Dabei
beam\lm et oekarmr 1 garatichia

ein Lu«span enisient Achten auch auf Sauberkel der
Berohrungsfiachen, damit der Warmeiibergang nicht
interbrochen Wit

I il <N 3=t g, wie s Wincachiten gl
9a in Bild «N 1) am Fahrzeug montiert wird.

1A 53

Bafostgen it Band ®

Bid 169
Mombranventi und YEIS:Speichersystem

1 VentikBiper s den Einass stevernden Mermbranventis
brane aus Focrs. 2 Sk

Bians
Montagehinwes zum Einbau des Windschirms fr DT 80 LC.
und DT 80 LG/2

3.3 Membranventil

‘Schaden am Ansaugstutzen und am Membranventil kén-

nen zu erheblichen Motorstorungen, nicht selten zum

Totalausfal, fohren. Lig iende Anzeichen

vor, sind nachstehend auigefiihrte Arbeiten auszufuhren.

Alle im Text erwahnten Tellenummern beziehen sich auf

Bild 169.

@ Ansaugstutzen 6 abbauen und sorgféltig auf Poren,
Risse und sonstige Anzeichen von Materialermiidung
untersuchen. Der schadiche Einfluss von «Falschlufts

fo bersits in Kapitel 3.2.4 beschrieben.

@ Membranzungen des Membranventis dirfen weder
abgebrochen noch angebrochen (beginnende Riss-
bidung) sein. Sie missen durch die Elastizitat ihrer
Federkratt dicht am Ventilkbrper anliegen. Laut Anga-
ben in den «Technischen Daten» ist allerdings ein
wenige Zehnte! Millmeter betragender Luftspalt im
Fubenand msi, dorjedoch scfort i ok i

riickgeht, wenn man an der Vmgaserssﬂ- Unterdruck

e
¢
g
83
5
E
2

n so gebogen
sein, dass die Membranfederzungen 2 maximal 7 mm
‘weit von ihrem Sitz abheben kénnen (siehe Biid 170).
Plus oder minus 0,4 mm werden hier toleriert.

4« aels 2 enasdon:s S0
4 Betosiungeacvainan, o Loote pescher M 3x7

GEMISCH

Seifen-
ansicht

Ger Einbaciage.
von unten genausol



@ Beim Zusammenbau der Ventileinheit ist auf die Ein-
baulage der Membranzungen 2u achten: Eine der
Ecken ist sowohl bei der Membranfederstiitze 3 als
auch bei der Membranzunge 2 abgeschragt. Beide
Schragen missen aufeinander liegen (siehe Bild 170).
Loctite an Schrauben 4!

Zeigt der Motor vorher nicht gekannte Unregeimassigkel-

ten im Motorentauf und in der Leistungsabgabe, kann der

Fehler in einem der Bauteile des YEIS-Systems liegen

@ Die Schiauchschellen (Kiemmen) des Verbindungs-
schiauchs vom Ansaugstutzen zum Speicherbehaiter
Kbnnen sich gelockert haben und o den Eintrtt von
Falschiuft ermoglichen.

3.4 Das YEIS-System
(Yamaha Energie Induction
System)

Aufbau und Wirkungsweise dieses Systems werden in
Bild 8 und zugehorigem Bildtext eingehend erlatert.

ermijdung porGs oder rissig geworden sein.
@ Der Speicherbehéiter kann durch Gewalteinwirkung

ei ben.
Beschdigte Teile sind durch Neuteile zu ersetzen.

4 Rahmen, Lenkung und Radfiihrung

4.1 Aligemeine Beschreibung

Die Konstruktion eines Motorradrahmens und seiner
Anbauteile trigt wesentiich zum Fahrverhalten des Fahr-
zeugs bei. Seit es Motorrdder gibt, erfallt der aus gebo-
genen Stahirohren zusammengeschweisste Rahmen
(Rohrrahmen) diese Aufgabe in hervorragender Weise.
Gegenilber anderen Rahmenkonstruktionen (Profilstah-
rahmen, Blech-Schalenrahmen, gegossenen Rahmen)
hat er den Nachteil, teurer zu sein. Erfahrungsgemdss
zahit aber ein Kufer gem etwas mehr, wenn er dafir ein
Fahrzeug bekommt, dessen Rahmen folgende Vorzige
aufweist:

~ Geringes Gewicht,

~ hohe Elastizitat gegen Fahrbahnstosse,

~ hohe Verwindungssteifheit,

~ hohe Vibrationsfestigkett,

— geringe Pllegebedirtigkeit.

Bei Rohahmen kommen alierdings unterschiediiche
Konstruktionsprinzipien zur Anwendung. Neben dem
«Einrohrrahmens Kennt man «offene» und sgeschios-
sene» oder

B 171

Rahmen und Anbauteile 0r das Model DT 80 LG bis 1964

Bei offenen Schieifenrahmen Gbernimmt das Motorge-
hause einen Teil der Aufgaben des Rahmens. Letztiich
sei noch der «Gitterrohrrahmen erwahnt.



von einer hydraulisch gedampften Teleskopgabel tber-
nommen. Die Gabeln beider Modelie arbeiten nach dem
gleichen Prinzip, weichen in den Abmessungen hrer dus
seren und inneren Bauteile jedoch voneinander ab.

Die Fihrung des Hinterrades erfoigt bei beiden Modellen
durch eine Schwinggabel, die dber ein zentral angeord-
netes Federbein mit hydraulischer Dampfung am Rah-

by t

stz it

herkbmmiichen Federungen mit zwel an den Schwingar-
men ansetzenden Feder/Stossdémpferelementen neben
Vorteilen auch Nachteile au

Hier sollen lediglich die beiden Grundbauarten einander
gegenibergestellt werden: Die Bider 173 bis 176 zeigen,
worau es ankommt.

Yamaha Mono-

Cross YZ-Serie.

Eie raffinicrte
i

belko

rich zum Zicl,
ihren. Federbein
baulich unginstig
hoch ragend

Rahmen und Anbautelle fur das Modl DT 80 LC/2 ab 1985

24 Werkzaugtasche
26 Enstetschisse:

27 Messstab fur Gotrabed!

Aller neuzeitliche An-
Fang der Zentralfederung
war Yamaha Cantlever
(Mono-Shock)

Bild 173
Prinzipdarsteliung des Hinterrad-Federungssystems der DT 80 LC
bis 1964

Bidoualla: Zatachit S, Heft 1085

Die YAMAHA DT 80 LC-Modelle sind mit einem ge-
schiossenen Rohrrahmen ausgeristet. Die Modellvarian-
ten bis 1984 und ab 1985 zeigen geringfiigige Unter-
schiede, die aus den Bildem 171 und 172 zu ersehen

Bid 174
Prinzipdarstollung des Fes
fur das Modall OT 80 LC/2 ab 1985

rungssystoms

sind.
Die Fiihrung des Vorderrads wird bei beiden Modellen  Bidauele: Zefschvit PS, Hoft 1085

04



Bid 175
Progressive Federwirkung beim MONO CROSS-Systom
Von YAMAHA

3 Facione r Racaco i ok rgeodrto Zstad

nahmefallen kann es jedoch auch vorkommen, dass der
Ral

solchen Stelle den Lack weg, kann man die sich anbah-
nende Rissbildung auch dann erkennen, wenn das Rohr
noch nicht ganz durchgebrochen ist.

Ob ein verzogener, angebrochener oder gebrochener
Rahmen noch zu reparieren ist und welche Reparatur-
massnahmen im jeweiligen Fall anzuwenden sind, sollte
dem Urteil eines erfahrenen Fachmannes Uberlassen
n fir die ausgefihrte Arbeit die volle
der Hand-

bildung an gleicher oder anderer Stelle des Rahmens
kv wen. Treten close Fisog wiiverd de Fayt .
kann das schiimme Folgen haben.
i i e Michiaader Rapeen beeintréichtigt das

o h\chlam Arsrechen dr il
on gerngiigaen Pt
i Az,
o Zartatedor ot ot gt S 2 G-
ran e man, cass o Zurahmo e Fedeit n s
engefedertom Zustand grbssor it ais

des Fahrzeugs negativ. Zur Kontrolle:
® Fahrzeug aufbocken.
. Fe\gsn von Vorder- und Hinterrad auf Seitenschiag

@ I Radmite = dem Fatwaoug e ot Ko
in die

Yook s i Tose G I gt o DO
lagen der Fodr baim Durchiahren extremer Bodenwslen

Lot
ootiee auwsnde\n e
@ D etz von U S e um Fqertrt
n, dabe eventuell festgestel-
m Sy Pertckaciigon.
édem missen die Unterschiedbetrige
ot Ve iy gleich sein und in gleicher
Richtung liegen. «Nahezu~ deshalb, weil die Vorder-
radfeige einen grésseren Durchmesser hat als die
Hinterradfeige. Um das auszugleichen, miisste man
sieh derum bamthen, anes o beiden Riclr in cle
Lotrechte zu n Stander mit
Hiff eines schianken Holzkells smse«.g unterstitzt,

43 Lenkkopflagerung

Die Lagerung des Lenkkopfs eines Zweirades bestent
aus zwol gegeneitander verspannien Axalwildagern.
Bei der hier HA-Maschine verwen-

Die Lagerung des Vordergabel-Lenkkopfs erfolgt in Axial-
Walziagern. Dabei ist das nevere Modell im Lenkkopf
unten mit einem Kegelrollenlager ausgertstet, wahrend
beim diteren Modell oben und unten -

e e Negorolkeger.
Bid 177 zeigt die zur Lenkkopflagerung gehdrenden
Bautle: Tol 3 it von unten n das Lerkiophonr des

des Rahmenkﬂp&mhrs el . Watner vt n cof

gesehen sind

oo Gummdvcmung el 2y
I cbre s Lagerschale (Bauteil 6) wird von oben in
eingepresst. Die an dieser Stelle

4.2 Rahmen

eforcriche Messnahmo zum Schutz gegen Staub und
Wasser wird von der

in der Regel sind es die Foigen eines Unfalls, die eine
Demontage des Rahmens erforderlich machen. In Aus-

Die Einstelimutter (9) muss nach dem Einbau des Lenl
% o WAt e iargoet e waos s 461 o
Lenkung leichtgangiger, aber spielfrei dreht. Anschlies-
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Bid 177
Lenkkopflagerung DT 80 LC bis 1984

unteren Gabelbricke an den beiden Standrohren aufge-
hoben wird. Zu diesem Zweck werden die vier Schrauben
(50) in Bild 177 gelost und erst nach erfolgter Spiciein-
stellung wieder angezogen. Des weiteren muss die
Schraube (1) um einige Umdrehungen geldst werden.
Nun erst wird die Enstelmtter ) mi Hife ones Haken:
schizssels (@ 40 mm) so weit angezogen, bis nach der in
Bild 17 gezeigten Methode kein Spiel mehr feststellbar
ist. Auf keinen Fall weiter anziefien, da sonst die Lenkung
schwergangig wird und besonders schnllr Verschieis
der Lenkungslager zu erwarten
Vit eirigen leichen Sohiigen sines Gummibarmmers
setzt man die untere Gabelbriicke nach und zieht die
n wieder an. Zuletzt wird die Schraube
(11)in Bild 177 gefiihivoll angezogen.

4.3.2 Erneuerung der Lenkkopflager

Normalerweise erreichen Lenkkopflager inre Verschieiss-
grenze erst nach einer Fahrstrecke von etwa 50000 k.
Falsche Einstellung des Lenkkopflager-Spiels und man-
gelhafte Schmierung der Lenkkopflager beschieunigen
allerdings den Verschleiss erheblich. Dardberhinaus hat

und des Gleichrichters (iiber letzteren wird der Genera-

torstrom in das Bordnetz eingespeist) starken Ver-
Pk Ao etk schieiss an den Kugeln und Lagerschalen hervorrufen
3 oo s kann: Der Stahl erodiert an den Berlihrungsstellen. Fazit
3 Stakugoin. 19 sm zmzw-a:smm Unbedingt vom Scheinwerfer und vom Lenker cine
s besondere Masseleitung zum Rahmen verlegen bzw. die
Funktion einer eventuell vorhandenen Masselsitung von
o — R - 475 m Zoit 20 Zit iberprifn. Boiden Modellen DT 80 LG sinc
o N mrw.merM: (schwarz) indie
10 Oooro Gabe Kobabtums integriert.
i S = fsk",jggg'-‘”""“"" R Typisches Zeichen fiir verschiissene Lenkkopflager ist
15 Lorkarhoher. 5 B0k leichtes «Einrasten» der Lenkung in Geradeausstellung.
14 Setvauben ir Lonwernar, 4 Stdck, 15 Nm Bei langsamer Fahrt fahrt man dann auffalige Schian-
15 Kabetivung genlnen-. Bof auigebocider Maschine spirt m
abetihrung Einvast i Lonker angsam und tonionig
21 Dichstanisichanng
22 Kot Gber e Milstelong
23 Bofesgungascrraube Um die Lenkkopflager ereuern zu knnen, muss die
49 Uniero Gaaibrioke it Lan Teleskopgabel ausgebaut werden. Nachiolgend werden
1 o, 4 DKM 4,20 in die dazu notwendigen Arbeiten beschrieben:
Betestgungascivaios < @ Vorderrad ausbaven.
59 Foderschoibe > @ Lenker von der oberen Gabelbriicke I6sen und nach
54 Kabsiitrung hinten Gber dem Krafstofftank ablegen. Merken und

55 Enlage 2ur Kabelfthrung

sendes Anziehen der Schraube (11) sichert die Mutter (9)
in ihrer Einstellposition.
2Zwel Arbeiten an der L

einprégen, wie die Bowdenziige und die Eiektrokabel-

strénge verlegt sind, damit sie bei der Montage in die

geche Enbaulage gebracht wercen komen
cheinwerfereinsatz ausbauen und ke,

lich werden:
~ Nachstellen zu gross gewordenen Lagerspiels.
- Emeuerung verschissener Lenkkopfiager.

4.3.1 Nachstellen des Lenkkopflager-Spiels

Zur Ausfiihrung dieser Arbeit braucht keine Demontage
von Bautellen vorgenommen zu werden. Jedoch muss
dafiir Sorge getragen werden, dass die Kiemmung der

9%

, um bei den
nachioigenden Arbeiten einan. Kurzschiuss zu ver.
hilten.

@ Alle Leitungs-Steckverbindungen im Scheinwerferge-
trennen und Leitungsstrange aus Scheinwer-

fergehause herauszieh

Beide vordere Biinklampen demontieren.

@ Scheinwerferhalterung demontieren.

@ Instrumente mit ihren Halterungen abbauen.

Zindschalter ausbauen.




@ Vorderes Schutzblech demontieren.
Dann Schraube (11) in Bid 177 ausbaven und
lemmschrauben der oberen Gabelbricke [6sen
@ Leichte Schiage mit einem Gummihammer ermogii-
chen das Abheben der oberen Gabelbriicke.
@ Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke losen, die
Gabelstandrohre lassen sich dann nach unten her-

ausziehen.
@ Einstelimutter (9) in Bild 177 isen und abschrauben.
Dabei die untere Gabelbriicke mit einer Hand unter-
stitzen und dadurch verhindern, dass sie mit zuneh-
mendem Losen der Mutter nach unten wegsinkt. Da-
bei konnte es passieren, dass die Kugeln aus den
Lagerschalen herausfallen, was immer dann verhin-
ss5, wenn die Kugeln weiterverwendet

Nach b dor Ensteivler g Cebobrloe
zusammen mit dem Lenkrohr (Baueinheit) nach unten
s don Rahrenkophroh heiaethen, Dabel wie-
der au herausfaliende Kugeln

™ ot Laoot beficin meh o s«zmkugenn mit
inem Durchmasser von 4, s 8ind 835

Im oberen Lager befinden sich 22 Smh\kugs1n mit
éinem Durchmesser von %, das sind 4,76 mi

Bauteile 7. 5 und 8 im Bild 177 abheben.

Die im Rahmenkopfrohr befindiichen Lagerschalen
lassen sich mit Hifle eines Treibdomes aus iren
Sitzen treiben: Dab m lagerseitigen
Ende scharfkantig angeschiffenen Treibdorn von der
dem Lager gegeniiberiiegenden Seite an, tastet nacl

der Lagerschale. Beim Treiben mit Hammerschiagen
darauf achten, dass der Treibdom von Schiag zu
Schlag am Umfang versetzt wird. Die Lagerschale
wird dadurch 5o aus hrem Sitz herausgetrieben, dass
sie sich nicht verkantet. Schidgt man mit Gewalt eine
verkantete Lagerschale aus ihrem Sitz, erweitert sich
closar (e G oo e ke st
ren Halt m

.
ya
53
z
g
g
:
§3
b
g
g

Gabelbriicke sitzenden Lagerschale (Teil 1 in Bild
177) gt es mehrere Mdglichkeiten. Fir den Heim-
werker ist es am ginatigsten, zwei kréftige Schrau-
benzieher an gegeniiberliegenden Stellen der Lager-
schale anzusetzen und diese von hrem Sitz abzuhe-
bein. Geht das nicht, weil die Lagerschale zu fest
sitzt, bewahrt es sich, die Lagerschale mit einem

gende Staubdichtung (2) aus Gummi Kann man ret-
ten, wenn man sie vorher mit einer

Lager und verhindert dessen korrekien Sitz!

@ Die unterste Lagerschale (Teil 1 in Bild 177) kann erst
‘montiert werden, wenn die Dichtung (Teil 2) aufgelegt
wurde. Aus Bild 178 geht die Einbaurichtung dieser
Dichtung hervor. Heizt man die Lagerschale vor ihrem
Einbau auf etwa 110°C auf, fall sie in der Regel von

awad I Ol oder Tach sufiegend s ciet
slkrischen Kochplate. Ene dirskia Fiamme von
Lotiampe oder Schweissbrenner ist abzulehner

@ Die Kugellaufbahn der oberen Lagerschale im " Fah-
‘menkopfrohr wird mit wasserbestandigem Walzlager-
fett, z.B. Bosch Ft1v26, versehen, o dass man 22

Bl 178
Dia Lankkopfiagerung in montiertom Zustand, Prinzipbid

o
erfasst, unter der Lagerschale wegzieht und dann
iber dieselbe hinwegstipt.

Alle wiederzuverwendenden Bautelle einer grindii-
chen Reinigung unterziehen.

Der Einbau der oberen und der unteren Lagerschale
in das Rahmenkopfrohr wird mit Hilfe der Werkzeuge
nach Bild 56.18 und Bild 56.19 vorgenommen. Diese

1
in st do Enidnatr @) e Lago
2 Eneimuter s co Lrkiagr

iugeln mit *m 201(@ 476 mm)
bers inneniagersc
s Famenkoptor

it unrrGaabrike vunden
& Unre Gabmbri
© Oners Guoaric.

ger-
schalen. Lagerschalen, die sich beim Einbau verkan-

 heben einen Span von der Wandung des Lager-
sitzes ab. Dieser Span setzt sich dann unter das

sere Inneniagerschale
12 19 Sugen i 20 2635
13 Untere Ausseniagerschale, darunter et eine Gummidichtung
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‘Stahlkugeln mit einem Durchmesser von 4,76 mm am

Fett haftend einlegen kann.

Aut die Goer der unteren Gabeloriicke

tragt man ebenfalis reichlich Fett auf, so dass dort 19

Stahlkugeln mit 6,35 mm Durchmesser «angekiebt
nen. Anmerkung fir Kegelrollenlager am

Schluss dieses Kapitels.

@ Untere Gabeloriicke mit ihvem Lenkrohr vorsichtig,

Rahmenkopfrohrs durchfiiiren, bis die Kugein des
unteren Lagers ihren Sitz auch in der oberen Lager-
i die

ke festhalten, wahrend von oben die obere dussere
Lagerschale angesetzt wird (5), dann Schutzkappe
(8), Einstelimutter (9), die von Hand so weit herunter
gesctralbt Wi, dad de rkecs Gabelbriicke nicht
nach unten absacken kar

@ Spiel der Lenkkopflager eir HS‘B“Eﬂ
@ Beide Gabelholme in die Augen der unteren Gabel-
Erdoke aiiiven. etwa 100 s weit darchstecken
U rch Aniohen dor Kormmachvauben fosien
men. (Die endglitige Einbaulage ist etwa 150 mm
oberhalb der unteren Gabelbricke) Bild 179
@ A Lage dar Zlige und Kabelsiange ac B vt OT 891672 1088
e I ke T ik akemachiasel }
Wiy Gren Dabo stz o i L. | TS 10 ro st
len. Danach Einstelimutter wieder 6sen. 3 Obere Inero Lagersch
@ Zieht und driickt man an den Enden der beiden ;m‘k‘;w; 2 Smch.@l/u Zoll = 4,76 mm
Gabelholme in Fahrtrichtung, spirt man deutlich das ckany v
wathandana Larkisgerspie & Mot 251 O Hlarchss 040 o
@ Unter standigem Hin- und Herbewegen der Gabelen- 8 Schraube M 14x1.25, 70 Nm Nwm:m m H in Bid 177)
o it man onen Hol, i Enseimtor ang. 3 Lk St
'sam anzuziehen. abei fhit man an den Enden der b irachelie, Kamer Mrung ench "’"‘“
G v s 1) Spemiibe i . 230
Kleiner 21 bis 24 Diebstahisicherur
® ietsetaice Eostng o, oo prze 3 GG,
hen der Einstellmutter authéren: Weiteres Anziehen Klammachrauben, 4 Stick M 8, 20 Nm
wirde die Lsﬂkung schwergdngig machen und der o0 2 KabeducHutung
Pohe Anpresscruck wide Su baldigem Verschisiss
der Lager fihren. Bild 177). Er ist so zu montieren, dass die kegelige
@ Bei spielfreier Einstellung die obere Gabelbriicke, Lauffiache nach oben weist.

jen mit den Gabelholmen fluchtend
isgerichtet werden, ansetzen. Dann die Schraube
(11nBi 177)in dar Mits de Gabolorcke ansetzen

der Lenkopfiage ges«:hm‘\ die Gabelstandrohre
nnen n unteren Klemmung bis oben

dumhgeschobsn werder

Die Klemmschrauben der oberen Gabelbricke mit

‘sinem Anzugsdrehmoment von 23 Nm anziehen.

3. Kigetiivice Folpbalot, Oises v, K weeno
b uf den Lagerinnening
aufgesetat, bevor die untere Gabelbricke mit dem
Rerlchy b das armmenkophobe Grgaliet wHE.
Alle _Einstelimassnahmen wie beschrieben.
AMAHA schreibt fur die Einstelimutter 6 in Bid 179 ein
maximales Anzugsdrehmorment von 38 N vor.

@ Dio Kommachrauben dor rteren Gabelricke wer- 4.4 Teleskopgabel
den mit einem 0 Nim ange-
zogen.

Anmerkun

zum Kegelrolienlager bei Ausfihrung ab 1985

Das in Bild 179 mit Teilenummer 1 dargestellte Kegelrol-
lenlager besteht aus drei Teilen:

1. Lageraussenring. Dieser ersetzt die im Rahmenkop!

177). Er ist 50 in das Rahmenkopfrohr einzusetzen,
dase ssne ogel Laichs nac union welt

: Lageiaeing. lese st die auf das Lenkrohr

Sohsezogens uniee useer Lagerscttlo Bautel 1 10

9

Te\sskopgabgin Sgailét, daren Baukei i By
leich sind, die sich in

gen jedoch el Ll s ergiot

sich, dass die Beschreibung von Arbeiten an der Gabel

fir beide Modele gleich ist.

4.4.1 Aus- und Einbau der Teleskopgabel

Nach Ausbau des Vorderrads und Demontage des Vor-



o Sohutableohssowe de Sezugirungen n den

elholmen lassen sich die Gabelholme getrennt von-
Snido usbain, ohne. wltao Beutale, wie Schein-
st rumenta Zdncechafr Gabelbriicken,

® Karomachrauber an der tnteren Gobeibrdoke' 20
Nm) lésen.

@ Klemmschrauben an der oberen Gabelbriicke losen
2

3 Nim)

® Komplettes Federbein nach unten aus den Augen der
Gabelbriicken herausziehen.

@ Schiauchschellen des Faltenbalgs I6sen, Faltenbalg
nach oben abstreifen.

@ Einbau in umgekehrter Reihenfolge unter Beachtun
dor aben angagebanen Arzugedienmorments 1 e
Klemmschrauben.

44.2 Zerlegen und Zusammenbauen
der Gabelholme

Alle im folgenden Text erwéhnten Tellenummen bezie-

hen sich auf Bild 180. Vor Beginn der Arbeit sollte dieses

Kapitel bis zum letzten Areitsschritt durchgelesen wor-

den sein, um Fehlern vorbeugen zu kénnen.

@ Gabelstandrohr (7) in die geschitzten Backen (Holz,
Gummi,  Aluminium) eines ~ Schraubstocks  ein-
an

nen.
® Gummikappe (17) mit Schraubenzieher abheben.

tspannen sich dabei.
Version, el pitaicher Entpamm logen i Bau
telle in hohem Bogen meist an Stellen der Werkstatt,
man sie nur schlecht wiederfindet!
@ Kurze Feder (8), lange Feder (9) und zwischen beiden
Federteller

Bitd 180
Teloskopgabel fr DT 80 LC/2

Die Toleskopgabel i das Model T 80 LC bis 1964

1 Linkes Federbein koo
2 Gaoagrror r nken  Fodorben
3 st

os o

Oichtippen,
s Distanzring, Ebaulege beachter: und is unten
standrohy fr inkes ode rechtes Fecerbein

:
53 rm lang 0

Der Federteler 21)

Scheibe 20x27,5x1,5 mm.
rem Sitz

Scmauberidat 55 g e Stre Ay
5708 mim lang f0r novers Ausfi:
0

aus inr
ettt e Uoer cas. Standrone hinweg ab-

11 Obére Gletbuchse,in don Gabelglivobien monter
12 Kolbenring, auf den Kolben 10 aufa
Anschiagfeder.

na 26,

) unter der 13 Anschiagfeder, sio verhindortfartes Au
vorsichtig aus seiner Nut heraushebein. T4. Ut Clotucima, At o Gebsfatarckols 7 montert
5 15 Konushisss, sitzt am Boden von Gletrt
® Trick b g Fader, 5 U D i

@) einsstzen, Rohr bis oben mit O flen. Verschluss-
stopfen (19) mit aufgezogenem O-Ring einbaven und
mit Sprengring (18) sichern.

@ Darau achten, dass sich im Federbein keine Luftbla-
sen befinden.

® abeltanchos rac rfen pressery und a0 Oinhalt

13 n sioh aut
Und s zusamenen it diesem Uber die Sctvaube 16
estigt

16 Inbusschvaube, mit Loctts gesicher, das Mutiergewinde befndst

17 Gummikappe
18 Foderstahiring
19

der die von unten
besu'schlag( epepliiegei ol

Spindelpresse bauen, die nach dem Prinzip im Bild
181 arbetet

@ Achiung: Bel Einsatz der Spindelpresse kann der
Oldruck so hoch ansteigen, dass der sich potziich

20 O-Ring n e Nut von Tel 18 singelegt
21 Oerer Fadertaer, bt Trenngild zwischen kurzer und anger

24 Gabeigeiohr i rechios Fedarbein
8 oty Pl o

17 Schishichee fr Fatentilg umen



Biia 181
‘Sohraubspindelpresse 2um Ausbau der Wellendichtung

1 Senvaubspindel

Gleitbuchsen bis zur Unbrauchbarkeit verformen. Des-
ot Do sl i s

® Sorenging ua».  erschiussstopfen (1) und Fodor @
im Rohr befindliches O entfernen. Ver-
Sehlitasoptan (15 oIt AR wann & Sh Ve
kantet. Dann auf die erhdht stehende Seite driicken
‘oder schiagen, um die Verkantung aufzuheben.
Unter Wellendichtring (5) liegt Distanzring (6), er sich
n fasst, weil er mit

(it bel e Epbeidige deces e 8 o1
hten: Rundung unten (siehe dazu Bild 188).
Damp«emmben 018 vom Gabegetrl yorver
mit Loctite gesicherte Inbusschraube (16) aus
bauen. Gegenhalter nach Bild 56.14, bei neueren
Ausfiihrungen auch Gegenhalter nach Bild 56,21 ver-
wenden, von oben in Gabelstandrohr einfdhren. Von
unten Inbusschraube mit passendem Schidssel 16-
sen. Reicht Handkraft wegen der Loctite-Sicherung
nicht aus, Gber eine Verlangerung «trockenen» Harm-
merschiag auf Schraubenkopf geben und so Los-

3 Foderbein,an der bezeichnaten Stele it Putzappen umwickein!

armerkung:

erabsetzen,
® Obere Gleitbuchse, im Gabelgieitrohr _ausbaen.
Dazy beide Rohre langsam zusammenschieben und
schnell wieder Am Ende dieses

selbst auen k.

I6sende Wellendichtring mit hoher Energie aus sei-
nem Sitz herausgeschieudert wird. Dabei Verlet-
zungsgefahr und Gefahr, dass herumspritzendes Of
‘Schaden anrichtet Besonders dann, wenn doch noch
Liftlasen im Sysism g, bel beer erdiiing
wie das Laden eines Luftgewehrs wirken Wi

Tir Schasoraverhiting Moniogeetele Tk Lafpen
umwickeln. Darilberhinaus vermeiden, am Gabel-
standrohr «Hand anzulegens, solange es noch unter
Innendruck steht.

@ Gefair ist gebannt, wenn Wellendichtring hochge-

rutscht it

Zwischenbemerkung: Bei dem in Bid 187 gezeigten
‘Gabelhoim entstanden dadurch Schwierigkeiten beim
Auspressen der Wellendichtung, dass diese sich verkan-
tet hatte. Da spritzte dann eine Menge Ol vorbei, aber der
Dichiring rihrte sich nicht vom Platz. Abhilfe schaffte der
Gleithammer nach Bild 56.13: Wie in Bild 185 angesetzt
brachte er die Wellendichtung zunéchst in die richtige
Postin, Ene smacte Druckarzeugng v dann 2im

rfolg.

ot o anderen Gablhom htte e Eigentimer ver-
sucht,die Wellondcliing vor cben et den Essiz
spitzer oder scharfer Werkzeuge auszubauen, was ihm
aber nicht gelang. be Wellcdchiting wiriecabel sber

oos. So warte Gie- Sohvadbe 16 ausgebaut und das
Gabelstancrohr waagerecht im Schraubstock einge-
spannt. Dann wurde das Gabelgleitrohr schnell in Rich-
Verlangerung bewegt, bis mit grosser Wucht die
Gleitbuchse (14) an die Gleitouchse im Gleitror (11)
snatoes i dous i don et gender Bl
dossen obersis dle WeHenmcMung ist, heraustrieb.
Mehrere wuchtige «Schlége waren dazu erforderiich, die
allerdings dazu e S, dass oo 8 oo
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Hubes stosst die untere Gleitbuchse gegen die obere
Gleitbuchse. Nach mehreren «Schidgen» kommt die
chers Clsituchen s heen Sz

@ ACHTUNG: Beim /angsamen Zusammendriicken der
Rabra harton Anschiag dos Standrohs () an Konus
Filon (18) vermeidon, wel tacrchber feblander O

@ Gabelstandrohr aus Gabelgleitrohr herausziehen. Am
unteren Ende des Gabelstandrohrs ist untere Gleit-
buchse (14) angesetzt.

@ Dampferkolben (10) mit Rickschiagfeder (13) und
Kolenring (12) aus dem Gabelstandrohr ausbauen,
indem man ihn zum oberen Ende rutschen lasst, wo
er zusammen mit den erwahnten Bauteilen entnom-
‘men werden kann

4.4.3 Uberpriifen der Telegabel-Bauteile

Risse g
untersuchen.

@ O-Fing @0 trunteatzicn emeuon.

@ Staubdichtung (3) ist in der Regel auch emeuerungs-

bediftig,
@ Wellendichtung (5) immer emeuern.

B 162
Prifung der Gabel-Standrohre: Auf siner Glasplatte rollnd darf der
treffen in keiner Stellung durchrutschen!




4
@ Gleitbuchsen (11 und 14) dann emeuem, wenn sie
Gurch zu grosses Einbauspiel Verschieiss Zeigen.

@ Gabelstandrofve diirfen nicht verbogen sein. Prifung

It Bild 182.

i

@ Obere Gleitbuchse (11) einbauen. Dabel Werkzeug 1.
Bild 56.13 verwenden. Bild 184 zeigt den Vorgang.
@ Mit gleichem Werkzeug Distanzring (6) und Wellen-
dichtung (5) einbauen. Einbaulage des Distanzrings
istin Bl 188 gezeigt. Wallenichtung so einbauen,
oben weist,

der

@ Gabelstandrof nahezu wazagerecht halten, Dampfer-
kolben (10) mit aufgesteckter Anschiagfeder (13) und
aufgezogenem Kolbenring (12) mit schiankem Teil
voran von oben
weit durchschieben,
g bk ausit. Ganz susziehen, bis
Anschiagfeder anschié

Konische Pise (19) it dom Konus nach obsn aut

schianken Teil des D&mpferkolbens aufsetzen.

Ist untere Gleitbuchse (14) am Gabelstandrohr ange-

Alle Bauteile mit O] benetzen.

Gabageira e Standro sefiaber s haplache
Hiilse (15) Boden des Gleitrohrs beri

Schveute (18 it Kiplordcntng (wle in Bild 183

® o0 o o
Z

o i 5615 sorgt dafi, dass Wellendichtring

nicht verkantet. Schief sitzende Wellendichtung dich-

tet nicht ab, auch nicht, wenn sie ganz neu st Den

Montagevorgang zeigt Bild 185.

Sprengring (4) in die vorgesehene Nut einsetzen.

Staubdichtung (3) montieren (mit umgekehrt ange-

setztem Gleithammer eintreiben, siehe Bid 186).

Vorgeschriebene Olmengeeinfillen. Dabei Unter-

Schied bis 1984 und ab 1985 beachten (siehe hierzu
\gaben unter «Technische Daten»).

@ Feder (9), Federteller (21), kurze Feder (8) und Ver-
schiussstopfen (19) mit O-Ring montieren und mit
Sprengring (18) sichern.

@ Faltenbalg (46) aufziehen.

Gabelbein In die Gabelbricken so weit einfihren,
dass es am oberen Ende etwa 10 mm woit iber die
fir Maschinen

gezeigt) mi
o W siosaricn Gegenhalter It. Bild 56.14

Loctite™

e CAeh ed 508 Hock Gabelstandron-
biindig mit oberer Gabelbriicke ab).

Bild 185

Bid 183
Inbusschraube mit Kupferdichitung

} Gavoando ot in 8 180
2 Hifwerkzeug nach Bid 56,
2 Welendchiig, Tl s B a0

Anzugeahmomant 20 N, vergeiche Tol 16 in Bi 180.

Bild 184
Dio Montage der oberen Gleitbuchse

1 Glitbuchse, Tel 1 in Bid 180

2 Hifswerkzeug nach BId 56,13

ei 6
& oo To2 odo 24 i 8 160

Biid 186
Federstahicip und Staubdichtung worden eingebaut

1 Hitsveroug v o arcre St anosz
2 Staubdirtung, Tel 3 n Bid 180
3 Federstaticlp, Tei 4 n 81 180



Bild 187
Spindelpresse

Eigenbau it infachen Mito nach Bl 5622

77 e w— 7/

@ 188
Distanzscheibe, Einbaulage

Bautet § in BId 180 wit 50 elngebaut, dass die Rundung nach unfen
woist]

@ Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke zundchst

nur leicht anziehen.

Schutzblech montieren und Vorderrad einbauen.
Beide Gabelholme miissen sich auf das eingebaute

Bikd 189
Hinterradschwinggabel fr das.Modsil DT 80 LG bis 1984

1 Schwinggabel, System «Cantlevers
2 Gefagerbuchsen, 2 Stick
Achshilsen, Aussentele, 2 Stk 121796 x47.5
noiben 18x28X0,3, Anzahi nach

, dazu an einer
Seite der oberen Gabelbriicke kurzzitig (bsen und
wieder anzienen, nachdem Gabel federnd betatigt
wurde. Erst wenn alles «laufts, Klemmschrauben an
oberer Gabelbriicke mit 23 Nm, Klemmschrauben an
unterer Gabelbriicke mit 20 Nm anziehen.

@ Schiauchschellen des Faitenbalgs montieren.

4.5 Hinterrad-Schwinggabel )

Obgleich die Ausfiinrungen der Hinterrad-Schwingga-
beln der Modelle DT 80 LG und DT 80 LC/2 erhebliche
Unterschiede aufweisen, besteht an der entscheidenden
Stelle, o erung, weitgehende

5 .
© Wallendichiungen 182414, 2 S
7 Sehngachsscauo mi Gowinds 12tz
 Mutr i 12125.43

derring
10 ek Aot
30 Achshlss, Mittial

4.5.1 Priffung der Hinterrad-Schwinggabel

@ Bei ausgebautem Hinterrad und ausgebattem bzw.

el 1/ spikear i g cleoa Ot
Seerschiten,

Vergleichen Sie hierzy die Bilder 189 und 180 miteinan-

der, dartberhinaus auch die Bilder 191 und 196.

Arbeten an der Hinterradfederung sind immer dann aus-

zufihren, wenn

® cas raicle Spie dor Schwinggabelagerung seinen
Grenzwert berschritten hat,

@ das axiale Spiel der Schwinggabellagerung zu knapp
eingestellt wurde (Reibung) oder 2u gross geworden

@ der Stossdémpfer durch Verschieiss nicht mehr ord-
nungsgeméss funktioniert, meist erkennbar durch Ol-
austitt an der Kolbenstange.
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Schwmggabel an ihren Enden auf und ab bewegen.
Ist s

genlagerung ungeniigend (siehe hierzu Bild 181). Fir
das Modell DT 80 LG ist ein axiales Einbauspiel von
0,1bis 0.3 mm vorgeschrieben, fir das neuere Modell
0,4 bis 0.7 mm.
@ Ein Stossdampfer, der Ol verlert, ist meist defekt und
komplett zu emeuern. Bei den hier verwendeten Gas-
Ist es gefahrich,




10 Dkt Verindungs

14 Hohlscivaube mit Schmiemiopel 17

Muster
17 Schmiemippel

18 Lagerbuchsen, 2 Stgok
19 Welendichtings, 2 Stick
20 Hiise
21 Hohischraube mit Schmiemippel 24
22 Untedegschabe

Sobstsicharnds Muter

Schmienippel

Lagerbucheen, 2 Stk

ssenbochss

zERa

4
’
{

2 Stk

sgESRERERUEY
§
Lk 4
g5
£5
é

‘Achandie. Inoertei

ten vorzunehmen, da der Gasdruck von etwa 30 bar
bei plotzlicher Entspannung erhebliche Schaden ver-
ursachen kann.

In ausgebautem Zustand und bel abgenommener
Fedar (oo Armering) st s

Stossdampfer folgende Eigen:

= Tangoarne Bowegung S Koberetangs ertordert
geringen Kraftaufwand,

- schnelle Bewegung der Kolbenstange erfordert
hoheren Kraftaufwand,

~ be gleich schneller Bewegung erfordert das N

bis 1982, 80 N ab 1985
3 Drateigs Achshiise, von Bautel 2 fest
 Staodacues mh Gumidcung. cescnos don Bateion 1 uod 3

5 Nabe der Schwinggabel
Lagerticinse der Schwinggabel, in Bautad § eingepresst, liet auf
Bautol 3

7 Gummidcsungen

mendriick
* Anmerkung: Abnenmsﬂ der Feder o i it snen
aufwendigen Spannwerkzeugs mdg
® Beim Stodel DT 50 LG st die Gelenke des

samkeit: Bei grosstmoglicher Leichigangigkeit sollen
sie kein Spiel aufweisen (siehe hierzu Bilder 190 und
197).

e B2
» Guiticre m | v (o Utkumouss gebadeny

‘Barochung dar Distanziorung:
Mass «A» minus Mass 8- minus vorgascivisbanss Einbausgie, vereit
a0 2 Soten,
Enbauspiel
bis Baujaly 1984 0.1 bis 0.3 v
Bavjanr 1985 0.4 bis 07 mm
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Bid 192

‘am Ende dor Gabelholme Ist bis 2u 1 mm Froiweg eraubt.
Hior am Baispiel der XT 500 demanstriort.

. it
> @

Bild 194
Hydraulisch gedamphts Zentralfeder fr das Modell DT 80 LC/2

ostsicherde Muter

 Schvaubenschaft und Bucgse it wasserabuelsendem Foit

esrocon
oo Zustons gomessn

Nemadoniolom 325 m

Kirzosto Einstelung or m

xinse Vorpamung 21
233

Lingste Einstllng fr lchien Farver

FerT
5 Lagerbuchsen, 2 Stick
6 Buchse, Schwingensatte
7 Buchse, Ratmenseile
& Scimube mt Fedaring n Nt 25 i 81l 195
De wi for Fedor it insteloar "Montageskizze zum Einbau der Zentralleder in das Modell DT 80LC.
P aeaparing U o s B8 g L

o '
Federvorspannung fo schweren Fatvor 270 mm Linge. 2 Belestigugsmtter, 25 N
Alle denkbaren Zwischenwerto Snd enstolbar Federrng
" Di Scivaube von dor nken Fahvzeugsate aus ainfihren
4.5.2 Montagearbeiten . Den Schvaubenschar
‘der Hil Stauodecke) 2 Stick

chaft mit wasserabwaisendem Fett besrechen

® £2 wid voreumgeees daan cae Hintarad, s

Fed und die der MONO

s
6
7
8
s

*e
scheine

Doser Mortagahige! 8 i dorScingpabel vrschwsst
0

1 bestreichen

ferbe
CROSS- Federung bereits ausgebaut bzw. an ihren

n
12
1

Nach -ﬂmnum Einbau weist i Scriftafel na

@ Mutter der Achsschraube losen und Achsschraube
mit Aluminium- oder Messingdom austrel

@ Schwinge ausbauen, dabei auf die Einzelteie It. den
Bildern 191 und 196 achten.,

@ Gleitiagerbuchsen mit Treibdor oder Werkzeug It
Bild 5629 ausbaven,

@ Boim Zusammenbau alle_wiederzuverwendenden
Tol i arnelnar Reinigung reichiich mit was-
serabweisende Fett bestreichen.
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h oven
- amogliont s Tapnan dr Feder
vom Dampter

Neue Lagerbuchsen nicht mit Hammerschidgen ein-
treiben. Werkzeug It Bild 56.24 emmbglicht schonen-
den Einbau ohne Gefahr der Verformung.
Anwelsungen zur Distanzierung in axialer Richtung
nach Bild 191 beachten. Vorgeschriebenes Axiaispiel
0,1 bis 0,3 mm fr Modell DT 80 LC,.0.4 bis 0,7 mm
fiir Modell DT 80 LG/2.



sil 196
Montageskizze zur Schwingenlagerung DT 80 LG/2
1 Die Sciwingannabe ist inger als be der OT 80 LC

2 Do Lagucia a i Aoraatgen
‘sngeba, Tel 3 in Bid 190,

& Dese Lagwcren v itz
naten
e, ee.m.u. presgtetiuie
Josor Faum sl i wassarabwelsencan et QoG sen
A
7 g 1
[ o pp—
9 Stausdocke!
10 Gawinde M 12125

11 i Distnzscholben inegan, auf beice Seiten veralt

Bilg 197

Hiftsskizze zur Eroichtorung dor Montage
—

B 196

Gafahr erkannt, Gefahr

Anbotren ~antschdrt werden. Bofverdurchmesser 25 bis 3 .
i s sl S 51,0 L 10 bl 6 o, by

(osscimple fur DT 80 LC/2 25 bis 30 mms Beim Bolren Ist eine
Somabite 7 ragent

fir Mutter der
schraube fir altes Modell mit 43 Nm vorgeschrieben,
fir Modell DT 80 LG/2 mit 80 Nm.

4.5.3 Zentralfederbein

© Wagen der grossen Foderkeaht iat es rur mit Hife
iner mechanischen Spannvorrichtung moglich, di
Pt aq ik st e, s st e Eehics
lasst.
cie Foder mit Hife cer vorgenannten Spamvorih

der beiden Einstelimuttern die grsstmagliche Feder-
Inge, also Kleinstmagliche Federvorspannung, ein-
gestellt wurde.

Wenn Gasdruckstossdampfer emeuert werden muss,
ist der Halter des Fahrzeugs oder der von ihm beaut-
tragte Monteur seitens des Herstellerwerks verpfiich-

ol
durch Anbohren an der Stelle, die in Bild 198 gezeigt
ist. Bei dieser Arbeit unbeding! Schutzbrile tragen.
Arbeit am besten versierter Werkstatt dberlassen!

Warum Gas-Stossdampfer unter so hohem Druck
stehen, sollnoch gesagt werden: Hydraulische Stoss-
ampfer arbeiten so, dass die Offilung dazu gezwun-

ter der Einstellmutter soll mit 55 Nm angezogen

n.
@ Einstelimasse fir Federlange
DT80LC

T DT80 LCI2
Standardiange 280 mm 225 mm
Mindestlénge 270 mm 213 mm
Hochstiange 285 mm 233 mm

4.6 Sonstige Rahmen-Anbatteile

In den Bildern 199 bis 202 sind die Bautelle des Motor-
rads gezeigt, die am Rahmen nd an den Gabeln ange-
baut werden missen. Ihre Bezeichnungen und ihre Ein-
baulage ergeben sich aus derr Abbidungen, ein zusatzli-
cher Kommentar ertbrigt sich deshalb.
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Bitd 201
‘Ottank in Baueinheit mit Ausgieichbehalter fur Kihifissigkeit

Bild 199
‘Schutzbleche und Montagetail for DT 80 LG

eonirs o Bengetingen ki et 403

Vienapts eChausigon ant e Ve

N
o — o )
e 50 5 Ll %
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5 Rader, Reifen, Bremsen

51 i il

Vorderrad DT 80 LG
Felgenabmessungen
Bereifung

Luftdruck
Speichendurchmesser
‘Speichennippel
‘Speichengewinde

‘Speichen auf rechter Radseite
Speichen auf linker Radseite
Vorderradbremse

Vorderrad DT 80 LC/2
Felgenabmessungen
Bereifung

Luftdruck

Speichendurchmesser

Speichen auf |adev Radseite
Vorderradbremse

Hinterrad DT 80 LC
Felgenabmessungen

Bersifung

Refenhater

Luftdruck

‘Speichendurchmesser
Speichennippel und Gewindesteigung
linke Radseite

rechte Radseite

Hinterradbremse

Drahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Tiefbettfelge aus Stahi, verchromt

1,60x21

2,50-21

auf der Strasse 1,5 bis 1,8 bar

im Gelande 0,8 bis 1,2 bar

mm
Sotimseget & ron
Gang pro
oStk 240 mm Kang4 dreifach gekreuzt,
9 Stiick 250 mm
9 Aussenspamhen und § Innenspaicher
230 mm lang, dreifach gekrewizt
Trommelbremse der Bauart Simplex, 130 mm @

Drahispechérvad it 36 Speichen und iner
Tiefbettfelge aus Stah, verchromt

1,60x21

275-21 4PR

auf der Strasse 1,5 bis 1,8 bar

im Gelénde 0,8 bis 1,2 bar

3 mm

Schidsselweite 5 mm

40 Gang pro Zoll

9 Stiick 240 mm lang, dreifach gekreuzt,

9 Stiick 250 mm lang

hydraulisch betétigte Schelbenbremse, 190 mm &

Drahtspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Tiefbettfelge aus Stahl, verchromt

1,851

325-18 6PR

1 Stiick

auf der Strasse 1,8 bar

i Golle 08 bis 1.8 tor

3me
F——
9 Aussenspeichen 190 mi lang, 2weifach gekreuzt
9 rcmpechn 190 mn g zweifach gekreuzt
senspeichen 170 mm, zweifach gekreuzt
3 Innenspe‘chen 170 mm, zweifach gekreuzt
Trommelbremse der Bauart Simplex, 130 mm @
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Hinterrad DT 80 L

2

Felgenabmessungen
Bereifung
Reifenhalter
Luftdruck

Speichendurchmesser
Speichennippel und Gewindesteigung
linke Radseite

rechte Radseite

Hinterradbremse

5.2 Das Einspeichen von Laufridern

Drahtspeicheréder haben gegenber ~gegossenen
Réderm neben hherer Elastizitit den Vorteil, dass man
beschédigte Einzelteile des Rades richten oder austau-

wenn alle Speichen gut und gleichméssig gespannt sind
und dadurch gleich hohe Lastanteile aufnehmen und auf
Umfang der Feige verteilen kbnnen.

Es ist deshalb erforderlich, dass der Fahrer sich immer
wieder davon Uberzeugt, dass die Speichen der Laufra-
der seines Motorrades gleichméssig gespannt sind. Das
macht er, indem er jede einzeine Speiche mit einem
Schraubenschiiissel oder Schraubenzieher anschiagt.

r dabe erzeugte Ton (4sst Riickschlisse auf den

iche zu: Hell
dass die Speiche unter Spannung steht, dumpfer Kiang
st _erkennen, Speiche icht gentigend
gespannt ist, also keine Last aufnehmen kann. Ungleiche
Hohe beim Klangvergleich lasst die Speichen erkennen,
die nachgespannt werden missen. Im Idealfall ist ein
Laufrad 50 gespannt und zentriert, dass alle Drahtspei-
hen ool Anschiag siven gich hohen und heten  Karg
abgeben. Am drehenden Rad lasst sich w

Hohen- noch ein Sewenscmag feststellen.

14 203
Vordorrad f das Modell DT 80 LG

1 Radnabe mit Bremsrommel, & 130 mm
2 Kugolager 6301, 2 Stick

Drantspeichenrad mit 36 Speichen und einer
Aluminium-Tiefbettfelge
1,85

A1 PR

L7 Swasse 8 bar
im Gelinde 05 be 15 bar

Vo b Vordrrd
9 Aussenspeichen 190 mm lang, zweifach gekreuzt
9 Innenspeichen 190 mm lang, zweifach gekreuzt
9 Aussenspeichen 170 mm, zweifach gekreuzt

9 Innenspeichen 170 mm, zweifach gekreuzt
Trommelbremse der Bauart Simplex, 130 mm 2

Zwischenbemerkung:
Dle Bautede 18, 17,16, 11 und 7 sind an der Bromsankerpltt 6 befestgt

19 Bromsscridssel

2 Welending 1837
onsering, wed au Bt 3 e,

erihert cas Einspuren von Bautel
erplatte
7 Wollendichtung 47x58x7

sschllssehwelo i Bramsrocken

24 Dranispeicten, m Bausatz |
2 Rolenz80-21 470
26 Sohiaun

27 Cotpmoar o e 21 200

won kein Rafenhalr montier st
iso, stockt in der Wellsndchtung 4

12, Gewinde M 10x1,25
32 Kronenmuter M 101,25, 40 Nm




Bild 204
Vorderrad fur das Modoll DT 80 LC/2

Tioabe 1 ad it Shabrtromee
Raciager, \ 6202, 2 Stk

Dl iscoon d Kupalagem

Walendicri

Varohvomto Stahlfoige 1,60x21, 36 Loch

Railen 2.75-21 4
Schiaueh 2.75-21
Felgenband fir Folge 21 08
10 Verschiussstopten fx g
‘wenn Koin Rofonhalter montet it
11 Distanzhiise
Staubdeckel
13 Achsschvaube, 2 15 mm, Gewinde M 14x15

4
15 Unlarigscheioe

18 Koreutr 85, vk M 14315
7

16 Getie s Techometaanit
18 Gummikappe

Ist die Felge so beschidigt worden, dass sie einen
Hohen- oder Seitenschiag bis zu etwa 8 mm erftien hat,
lasst sich dieser durch entsprechendes Spannen und
Entspannen der Speichen korrigieren. Dabel ist zu
beachten, dass beim Anziehen einer Speiche die Zug-
kratt gleichzeitig auf eine oder mehrere andere Speichen
Gbertragen wird! Soll das Anziehen einer Speiche eine
Bowegung (Formanderung) der Felge nach sich ziehen,
‘missen vorher die Speichen gelockert werden, die der
Fomiéndaning enigegenyifen. Ja naphiom, cb sn
Hotn oder oh Salenecisg I erden

i e L
ten Speichen. Von der Anzahl der Kreuzungen (mit an
= Spaichir s i laloan Relant) s e Bt
tat des Rades und die Lange der Speichen abhéingig.
Siehe hierzu die Ausfiihrungen auf Seite 112. Diese sind
50 gehalten, dass sie sich auch auf andere Motorrader

Lc

Verdaiad ot kit oozt abgennelct, das it
rad zweifach o

Nechetigane e munkret ar Ssiapet dos Hiiecion
erklirt, wie man beim Einspeichen vorzugehen hat. Die
Hauptschwierigkeit beim Einspeichen besteht immer
darin, den Anfang 2u finden. Zur Erleichterung der Orien-
tierung werden deshalb die Bohrungen in Nabe und

Bid 205
‘Bautelo der Schoibenbremse DT 80 LC/2

Bramsscheibe, @ 190 mm, Mindestdicke 3 mm

2 Befesigungsschrauben, 6 Stick
a i

Flgeraste (inka/roens) odor =l gegeniverliegenden
Radseite (oben/unten) zu suchen sein, beim Hohen-
schiag et vefdsit danebon.

Sind Seiten- oder Hohenschlag grésser als etwa 8 mm,
ist es meist nicht mehr mx

Koloen
5 Rechts: Fingmanschtte, nocharuckfest
Links: Staubmanschetio

alich,

2u richten. In diesem Fall muss eine neue Felge auf die

Radnabe aufgezogen wer dm alte Radnabe in
eine neue Felge eingespeicht wer

Col cer asclafi skt s Fe\ge muss man wis-

n

Gummimar
Gommimanser
& Emitungscae i Scsacpe, s Nm
9 Bremsiiize,
o, 2 ok, vmndar s Pt dr romiian

ectvaubon 3 Stick, 3 N
u Bramsschaen-Abdackur

sen, dass in der Fel
7t 40 und aciche it 3 Spoichen Verwendung fnden
Beide Ausfiihrungen konnen darilberhinaus in unter-

Amerkung;
Bl der Montage dor Bremsschebe it auf e Ebauiags 2u actten,
de g

schiediicher Art eingespeicht sein. Es gibt
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36 Antisosketto 5 e Zon
120 Rolln i DT 8 L0
126 Rolen fr DT 80 LC/2

37 Ketanscrioss

38 Mutter

3 Gummiappe

Felge mit Nummern versehen, beginnend mit der Num-
mer 10 nach rechts fortaufend und nach links riclau.

Bila 206 Bila 207
Hinterrad o dio Modelle DT 80 LG und 0T 80 LC/2. soLe

it

wird im Foigendon hingewieser) Angaba der Tragbighei n Bicmite -6 P, ungowehmich hoch i

oinen Motoradrafen
1 Radnabe mt Bremstrommei, 2 130 mm
2 Distanzbuchen awischon den Haciager
3 Zentrrting, au Bautol 2 atgeschoven,
riicher s Eifitvon von Bautal 33 |
Kugetager 6302 7
Kugeliagar 6202 RS
Wollenichtnng DD 26x42x8
nsbeleq-Verschiissanzeiger
Bromsbacken mit sufgekiebion Sramsbeligen
Rackstltedam, 2 Stock

gozze

11 Bramascnissel
12 Kemmachvaubn zum Bremsschicesel

13 Muttor 20 To

14 Bramsschilssemele mt Bremsnocken
15 Dichtung

5 Vorchromio Stahfeiga 1,85x18, 36 Loch

17 Drantspaichen, im Bausatz rhitich

24 Ketrvad mit 48 Zatnen for DT 80 LG, mit 51 Zahnen lr DT 80172
25 Sicherungsblacha. 2 Stick

Biid 208

35 Spint mit zweitach gokreuten Speichen



Vor Beginn der Arbeltist folgendes zu wissen wichtig:
1. Werden im foigenden Text Speichen mit Nummern

Bia 211
Rechio Sole des Vordorrados dor DT 801G,
beice Softn dos Vorderrades der DT 80 LG/2

Al Speichen werin von aussan oo inn durc i Talkrooohre
90ngestoid e nach ks abgewinkaen Spelchen geiren zum -
o Toiki, e legen it gen nach rechi soqewinlen Speichen.
Einspechung drltach gekreu.

3
230

B2z

satzlch auf die Nummer der zugehdrigen Neoenboh-
rung, also nicht auf die Nummer der zugehdrigen
Felgenbohrung.

. Speichen mit geraden Nummem werden aus der
radialen Richtung entgegen dem Uhrzsigersinn abge-

Jade st s it 9 Inenspeichan und 9 Aussanspeichen bestick,
50 man an ver Kidpfung vonoinanc untrschaiden

i von e nach s durchgestackt
Unton:inensche, wed von aussen rcn i uchgssieckt

winkelt,
Unrzeigersinn abgewinkelt

oiaangag
Die Spelcnangewinds haben sine Staigung 1on 40 Gang 7 20, G0
Schiiesasie cer Spoichanippel barsg: .

BEi




3. Spa\men mit geraden Nummern werden von ausser
ach innen in die Bohrungen der Nabe smgemhﬂ
{Innenwe\chen) Speichen mit ungeraden Nummern
innen nach aussen durch die Nabenboh-
rungsﬂ gefiihrt (Aussenspeichen). Siehe hierzu Bild

.6

ars\ ‘werden auf beiden Radseiten die Sas\chen mit
den geraden Nummenn angesetzt, also v
o AeHORaEcht 19 e sprachwaar

Foigenkolming sigecrrinet e mi o Bpeichur:
nippel zundchst lose in ihrer Lage 7
. Era, camn werden die Spoichen i ungaraden Nurn-

2ugeordnet. (Ausnahme: Vorderrad, siehe dazu Bilder
210und 211,
Zur Eesnmmung der Zuordnung der Felgenbohrung st
eine leichte Berechnung durchzufiihren: Man addiert

Formel zur Berechnung der Speichenlange

WA @2 X

Speichenlinge
Tolleisrebamee
Halbmessar s Faigariafionit

"
.

a = Flanschabstand von Radmitte
n « Gesamtzahl der Speichen

K izah! der Kreuzungen

X = Verhaltniszahl, siehe Tabelle

Der Zahlenwert fir x ergibt sich aus
der Gesamtzahi der Speichen und der

sich nach der Formel

220 errechnet

£}

Gesamtzahi der Speichen Anzahi der Kreuzungen Zahlenwert fiir x

36 1 09397
£ 2 07660
36 3 05000
36 4 01736
40 1 09511

[ 40 2 0,8090
40 3 0,5878

il 40 4 0,3090 3




‘oder sublrahiert mit der Zahl, die die Anzah! der Kreuzun-
gen angibt, bei zweifach gekreuzien Speichen also mit
2wei. Bei Speichen mit gerader Nummer wird subtrahiert.

Beispicle:

Speiche 10 minus 2 = 8, sie kommt also in die Feigen-
bohrung 8

Spelone 14 s 2 = 12, e korer s e Feloon-
bohru

Bei Sps\chen mit ungerader Nummer wird addiert.
Beispiele:

Speiche 11 plus 2 = 13, sie kommt also in die Felgenboh-
un

Speiche 7 plus 2 = 9, sie kommt aiso in die Felgenboh-
run

Auf diese Weise findet jede Speiche hian icttoen Ptz
in der Felge, alle Nippel werden nur wenige Umdrehun-
gen aufgeschraubt. Das eingespeichte P mss
zentriert und gespannt werden.

@ Die Radachse wird in die Radnabe eingefiihrt und so
im Schraubstock eingespannt, dass das Rad eine
waagerechte Lage einnimmt und leichtgangig ge-
dreht werden kann.

sich ein Seitenschlag nach der rechten Seite des

Laufrades, werden die an dieser Stele liegenden Nip-

pel auf der linken Seite des Rades stérker angezogen,

Speichen gleichméssig weiter anziehen. Dabe st zu

bericksichtigen, dass nicht nur die Speiche an der

gerade geschraubt wird, straffer wird, sondem auch
die gegentiberliegende Speiche!

@ Achten, dass die Feige mittig zur Radnabe auft (in
Fahrtrichtung gesehen). Die Schwerkraft am waag-
recht lautenden Rad zieht die Feige nach unten und
damit aus der Mitte heraus!

® Speichennippel werden schrittweise so weit angezo-

gen, dass die Speichen beim Anschlagen einen «sin-

jenden~ Ton abgeben.

Sind die Speichen 5o weit gespannt und befindet sich

immer noch ein Schiag im Rad, misser

Spannen die gegenilberliegenden Speichen gelost

fen. «Gegeniberliegend» ist beim Hohenschiag
radial gemeint, beim Seftenschlag in axialer Richtung,

o Mit befestigt man d
Tischkante der Werkbank: Eine senkrechte Leiste zur
Feststellung des Hohenschlags und an dieser eine
waagerechte Leiste zur Feststellung des Seiten-
schiags. Die Leisten werden moglichst nahe an die
Felge herangeriick, sollen diese jedoch nicht berih-
ren (siehe hierzu Bild 213)

B 213

® o Nipol mit Hife eines Schraubenzihes in
gscten’ abstand

/W”WW‘ T VT,
1100

W)

Doppeter Gabelschussal it dr Sclssauee § om schon o
i der Speichonnippel boim Lisen und beim Anzie

® Vhudo dar Fotler gamacrt, dass das Fad 2ver
Gon 1o, mdssen alle Spelchennibper au der snen
Radseio gelost und alle Speichennippel auf der an-
deren Radseite um das entsprechende Mass angezo-
gen werden.

Die Speichennippel haben eine Vierkant-Schidssel-
weite von § mm. Erfanrungsgemass ist ie Mauldicke
eines Gabelsohlissels so schmal, dass sich beim

das 2u vermeiden hat es sich bewahrt, zwei gleiche
‘Gabelschiissel aufeinanderzulegen und mit Hiffe von
Kiebeband oder Kupferdraht zu einer Einheit zu ver-
binden. So verteilt sich die Kraft auf eine dopp

Sn Mo, BecchiciGuny oee Seochinipnos
wird dadurch vermieden (siehe hierzu Bild 214).

ingen.

@ ok e o o 5 e

sinen ceution sichbaren Sching ha

® Bei Seiten- oder Hohenschlag am noch nur locker
gespennien Pad kann dlaser Sch ansaiiges Aie:
hen der in Frage kommenden Speichen leicht heraus-
geholt werden

@ Allo Nippel eine Umdrehung anziehen.

@ Rad schnel kreisen lassen, Schiag beobachten. Zeigt

5.3 Aus- und Einbau der Laufrader

5.3.1 Vorderrad DT 80 LC

@ Motorrad so aufbocken, dass Vorderrad vom Boden
abgehoben ist. Dazu eignet sich der in Bild 56.1
gezeigte Holzbock.
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@ Biegsame Welle des Tachometerantriebs ausbauen
bzw. von der Bremsankerplatte tr

@ Gummikappe abnehmen, Splint ausbauen, Achsmu-
ter abschrauben.

@ Achsschraube herausziehen.

@ Rad herausnehmen, dabei auf Verbleib des Staub-
deckels und der Distanzbuchse achten (Bauteile 29
und 30 in Bild 203).

® Wiedereinbau des Rades in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus. Dabei nachstehend aufgefiihrte Punkte
beachten:

Bid 215
Die Nut in der Bremsankerplatte muss den Bromsanker
a umfassent

° D\cmbppen o WeHendw:hmngen 4 Bld 208
m Fett bestreic!
° Eremsankerp\ane 2010 o Pchobp empum ey
i1

@ Abdeckung der Bremsscheibe. soslwialith
Bild 205, nur zwei Schrauben, Teile 1
ikappe abnehmen (Teil 19 in o 204).
@ Splint herausziehen, Kronenmutter und darunter lie-
nde Scheibe abbaue
@ Achsschraube herausziehen,
@ Rad ausbauen, dabei auf Verbieib der Bauteile 18, 11,
12 und 14 achten!

Achtung: Wenn das Vorderrad zusammen mit der

werden, weil sich sonst die
B it nahem, dass der
Einbau nicht mehr mdglich ist. Sollte dieser Hinweis
nicht beachtet worden sein, Bremskiotze mit
Schraubenzieher auseinanderdricken,
wegen sich jedoch trotz grosser Kraft recht lang-
sam, well die Bremsflissigkeit durch eine sehr klei-
ne Bohrung zuriickstromen muss. Siehe auch An-
merkung 4 im Bildtext zu Bild 229!

@ Einbau des Vorderrades in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus, dariiberhinaus sind nachstehende
Punkte zu beachten:

Darauf achten, dass Mitnehmerkiauen des Tachoan-

triebs richtig in die Aussparungen der Radnabe ein-
ifen.

@ Darauf achten, dass das Gehéuse des Tachoantriebs
mit seiner Nut im korrespondierenden Steg am
Gabelgleitronr gefiinrt ist.

@ Achsmutter mit 85 Nm Anzugsdrehmoment anzishen.

zum.Schutz vor \lsnetzungen iiberzustiipen.
n, bis wieder Bremskraft

in Bild 203 in die korvespundlemnden Ausspar\mgsn
der Radnabe eingreifen.

Dion Bid 206 an Bautel & n Achtung o1 Uy gut
erkennbare Nut muss beim Einsetzen des Vorderra-
s unbedingt n don korospondiarenden Zeplan am
Gleitrohr der Teleskopgabel einspuren — Bremsanker-
platte ist sonst nicht verankert!

Achsmutter mit (nu) 40 Nm  Anzugsdrehmoment
anziehen und mit Splint sichern,

Gummikappe zum Schutz vor Verletzungen auf-
ziehen.

5.3.2 Vorderrad DT 80 LC/2

@ Motorrad so aufbocken, dass Vorderrad vom Boden
freikommt. Dazu eignet sich der in Bild 56.1 gezeigte
b

Holzbock.

@ Das Schiauchband I6sen, mit dem Tachowelle am
Gabelbein festgelegt ist.

@ Biegsame Welle des Tachometerantriebs am Vorder-
rad demontieren (von Teil 18 in Bild 204).

114

erzeugt wird. Wer das vevg\:st dem kann es passi
ren, dass die erste Bremsbetatigung wirkungslos ist
und 50 ein Unfall passiert!

5.3.3 Hinterrad DT 80 LC und DT 80 LC/2
@ Motorrad so aufbocken, dass das Hinterrad vom

Boden freikommt. Dazu eignet sich der in Bild 56.1
gezeigte Holzbock.

or. (Flig )

‘abschrauben, Bremsstange aus Bremsnippel heraus-
ziehen, Bremsnippel zusammen mit Fllgelmutter
sorgféltig aufbewahren.

@ Gummikappe 39 (Sild 206) und Spiint 35 demontie-
ren, Achsmutter 33 und Scheibe 34 ebenfals,

@ Kettenspanner (28 und 29) en(spaﬂnen Had nach

m schieben, Kette vom Kettenrad ab

@ Achoschvaube herauszahen, Gabel wardon Ketton-
spanner (28 und 29) und Distanzbuchse 30 frei.

@ Rad kann aus der Schwinggabel herausgenommen
werden.



@ Wiedereinbau des Hinterrades in umgekerter Rei-
henfolge des Ausbaus; dariiber hinaus nachfolgend
autgefihrte Punkte beachten

Beim Einbau darauf achten, dass Nutin der Bremsan-
Kerplatte in Stift am Sch einspurt, Bremsan-
kerplatte kann sich sonst beim Bremsen mitdrehen,
keine Bremswirkung!

Kettenspanner so einbauen, dass eingeschiagene
Markierungen sichtbar bleiben (siehe hierzu die aus
Bild 206 erkennbare Einbaulage der Bauteile 28 und
29),

Kettenspanner so einstelien, dass zwei

erfult werden,

1. Kettendurchhang muss innerhalb der angegebe-

nen Toleran lieg

DT80LC 45 il

DT80LC/2

Radflucht muss stimmen (siehe vior B 2151

Man stel das fest, indem man aus einem Abstand

von etwa 5 m am Hinterrad vorbei zum Vorderrad
peilt. Man kann sich aber auch mit Latten oder

Sehtren hoflon

B 216

‘montert werden!

Bikd 217
Ein Kettenschloss ist aus drel Einzelain zusammengesetzt

Bild 218
Die Radfucht

1 50 s0l s sein
2 Einstefotier

3 Fuchtioher urch Veraug im Ratmen

@ Achsmutter mit 85 Nm Anzugsdrehmoment anzietien.
@ Splint und Gummi-Schutzkappe nicht vergessen.
@ Einstellung der Hinterradbremse kontrolieren.

@ Einstellung des Bremsiichtschaiters kontrolieren.

5.4 Montagearbeiten an den

Die Naben der Laufréder sind mit je zwel Rr»snkugelva—
gern bestiickt, die sich allerdings in ihren Abmy
Voneinander unterscheiden:

Dr8oLC DT80 LC2
Vorderrad 01 6202
Achsdurchmesser 12 mm 15 mm
Hinterrad 6202 RS, 6202 RS

6302 8302
Achsdurchmesser

mm mm
Das Konstruktionsprinzip ist jedoch bei allen Radem das

gleiche, es wird in Bild 219 gezeigt. Daraus ergeben sich
2wei Moglichkeiten zum Ausbau der Radlager, von denen
die aufwendigere den Vorzug hat, die Bauteile zu scho-
nen und dadurch eine eventuelle Wiederverwendung zu

Ausbau der Radlager nach der in Bild
oy gezengen "ethode vorgeht, st Folgendes zu be-

® Wellriciehtungon brauchen richtvorher Bpbex
2u werden, sie <kommen» zusammen mit den

el ntrierring
(Tol 8 1 B 219) egonboriogt das desha, wel
sich die Distanzhilse an ihrer zentrierringfreien Seite
um etwa 1 mm zur Seite driicken [asst. Das geniigt fir
die scharfe Kante des Treiodoms, das Lager etwas
aus seinem Sitz [Lageraussenring] herauszutreiben.
Natirich tut das den Kugeln und den Lauffiachen in
den Ringen nicht gut, ein so ausgebautes Lager ist
nicht wieder verwendungsfahig).
Von Hammerschiag zu Hammerschiag muss der
Treidom am Lagerienring versetzt werden. Wer
icht beachtet, verkantet das Lager in seinem
Frdiironindy Dieser weitet sich und nachher
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Bitd 219
Radnabe, Prinzipdarstellung

b, n der Fgel aus Aluminium gegossen
2 Walslager-imnevinge
3 Wiiziager-Aussenringe
3 Wellondichinge
s, o sy dbor o int ot Gabol o
Bautoll 7 dla Lagerinnenringe und dia Distanznilse & fest
& Distanzhle zwischen den Raciagem
fon Gabolonder
st auf Bautel § aufgeschoben und sizt daraut
urch lichls Kammung. Er ist, wio her gsachnet, auf der inkan
raube von inks her in dio

choben v, wom dieAche von recis sl wi
9 & Bremsring aus Temperguse odor
10 Lochireise zur Aufnahme der Crahtspeichen

ist dann eventuell nicht nur das Lager, sondem auch
die Radnabe unbrauchbar!

Wer genau hinsieht, erkennt, nach welcher Seite das
Lager sich verkantet. Er kann dann gezielt den Treib-
dom dort ansetzen, wo der Verkantung entgegenge-
wirkt wird.

Nach einiger Erfahrung erkennt man am Kiang des
Hammersciages, wann s Verantung eingeteten

m dlas rse e beiden Reciager bt kam die

ekl
Es istjetzt kein Problem mehr, auch d Lager

L]

S0 kann man b Ausba dor Ractager verahren
auch schoner

= giot jedoch

Wer daran denk, eine schonendere Methode zum Aus-
bau von Radlagem und Wellendichtungen anzuwenden,
baut sich die dazu notwendigen Vorrichtungen nach den
Zeichnungen 56.25 und 56.26. In der Bldlegende zu Bild
66.25 st die Anwendung der Vorrichtung erléutert.
Zum Einbau von Radiager und Wellendichtungen ver-
wendet man Trelbhilsen, deren dusserer Durchmesser
rr gerngfdgig einr st sl dor Dt messar dar Lage
oder der Wellendichtun
@ Fadleger rten memala oer den Inenving eingete-
ben werden! Die Treibhilse so lange mit Hammer-
schiagen, verteilt auf den Umfang, eintreiben, bis der
Aussenring des Lagers am Bund der Radnabe an-
st. Lager dabei nicht verkanten!
Wellendichtring mit Hilfe der Treibhiise so weit ein-
treiben bis er mit der Nabe bindig ist. Auch hier
Wellendichtring nicht verkanten!
Alle Bauteile ausreichend mit wasserabweisendem

te Fett_muss wegen der anfallenden
hohen Tropfpunkt haben. Solche Fette werden ge-

meinhin als «Heisslagerfette» bezeichnet.

Bild 221

zusammen mit dem aus seinem Sitz

in der Radnabe herauszutreiben.

16

des genannten Fisches.



@ Das Hinterrad hat neben den iblichen Bauteilen
zusétzich Bautelle, die zum Antrieb des Rades die-

. Von diesen ist es in besonderem Masse das
Kettenrad, das sich durch Verschieiss erheblich ver-

gen Verschleiss! Bild 221 zeigt, worauf zu achten ist.

ankerplatte mit Anbauteilen aus der Bremstrommel her-

ausgenommen wurde,

® Radachse durch Bohrung der Bremsankerplatte
durchstecken. So lasst sich die Ankerplatte zwischen
den Backen eines Schraubstocks festklemmen.

@ Bromsbacken lassen sich gegen die erhebliche Kraft
der beiden Rickstelfedern in der Weise ausbauen,
dass man sie wio die Fligel eines Schmetteriings
<zusammenfaltets. Einbau in umgekehrter Weise:

setzen und dann

5.5 Montage- und Einstellarbeiten
an den Bremsen

55.1 Trommelbremsen

Bei der folgenden Beschreibung der Arbeiten wird vor-
ausgesetzt, dass das Rad ausgebaut ist und die Brems-

Bilg 222

@ Sollte man bei der Ausfiihrung obiger Arbeit Siige
Hande haben, Bremsbeldge vor Handberlhrung mit
sauberem Lappen schitzen.

Bl 220

die rocht kratigen Rcksteltedem

@ Bremsbelage sind auf Bremsbacken aufgekiebt. Bei
‘gut soitierten Handiem gibt es Bremsbacken mit neu-
em Belag im Austausch

Mange! an Schmiermittel und eingedrungener Brems-
staub kbnnen zur Schwergangigkeit der Brems-

u i dor Bremstrdger komplett
mit dor Bremavorrichtung abgenommen werden

iid 223
Mindestbelagstarke 2 mm, in dor Mitto der Tachoantrish, oben der
Bremsnacken, unton das Stitzlager der Simplexbremse.

. Dadurct

verloren, und die automatische Rickstellung der

Bremsbacken wird erschwert. Dann muss die Brems-

schiiissalwalle ausgebaut, gereinigt, gefettet und wie-

der eingebaut werden. Dabei wis folgt vorgehen:

~ Klemmschraube des Bremsschiissels fsen und
ganz herausnehmen.

~ Bremsschilssel von der Feinverzahnung auf dem
ausseren Zapfen der Bremsschiisselwelle abzie-
hen und Anlaufscheibe entnehmen

~ Vorausgesetat, dass die Bremsbacken demontiert
sind, kann man nun die Bremsschilisseiwelle mit-

sami der inneren Anlaufscheibe aus ihrer Wellen-

bohrung in der Bremsankerplatte herausdiicken.

Wellenbohrung und Welle einer grindiichen Reini-

Vorsicht, Fett darf nicht an die
Bremsbelage kommen!

@ Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Brems-

schiiissel wird so auf Feinverzahnung der Brems-

17



aiiieadusle auigsseckt, cosk bl eiiter
also an der Trommel anliegenden Brems-
hacken, ein rechter Winkel zwischen Bremsschiiissel
tnd BiSiisstarge; bolt Vordmad BremsicGese
und Bowdenzug gebildet wi
Finobromae Ik Sineieipshustive r Bremspec a0
einstellen, dass die Hohe des Pedals es gestattet, die
Stiefelsohle aufzusetzen, ohne den Fuss anheben zu
mfisen Flgeiase sl Bramsaisnce 10 aetalen,
class Ereman oy . 15 i Podiveg sospri.
e i Ao 4 et o e
EmsteHscmaube 50 eingestellt, dass sie nach einem
ingsweg von etwa 20 mm am Ende des Hand-
tvoahoei Gamossanarsprich. Daba ol B b
e Einstellschraube so eingestellt sein, dass sie sich
etwa in Mittelstellung befindet: Nur o ist es méglich,
gl o v T erdands Korsduren
vornehmen zu ko
Wk il Gor Exetaleinds an den bekien Ereme-
lichtschaltern werden diese so eingestellt, dass das
Bremsiicht bei Betitigung einer der beiden Bremsen
bereits aufleuchtet, wenn noch keine Bremswirkung
2u spiren ist,

5.5.2 Scheibenbremse

5.52.1 Aufbau und Wirkungsweise
In Kapitel 1.5.8 wurde bereits beschrieben, was bei der
fartung einer Scheibenbremsanlage zu beachten ist.
Nachfolgend die zugehdrigen Montagehinweise.
Im Gegensatz zur Trommelbremse setzt sich eine
hydraulisch betétigte Scheibenbremse aus einer Vielzahi
verhatnisméssig kieiner Bauteile zusammen. Die sichere.
Funktion der Bremse ist nur dann gewahrieistet, wenn
sich diese in einwandfreiem Zustand befinden und wenn
sie in richtiger Reihenfoige montiert werden.

6itd 225
Prinzipbid eines hydraulischen Geberzylinders

B 226
‘Schwimmsattelbroms, Prinzipbid am Beispiol dor SR 500

1 Gltbichs, aut prun st o Gt o
s f inaren Bremskiotz

3 Svetoc:bom Bk ut rsmaenng ccien

4 Bremsiotze, immer im Satz zusammen i den Bautaden 1 bis 3

5 Schwimmatel, getend gaiager auf den Gieitfischen 8 oben
e und it dvgutlion irngaile

6 Bramst den Bohvungen (7) mi dem Glerohs
e Tolekopgatel s

7 2wl Bovurgen a Ao dr Boesigunoschnioen

[} ik R —
10 Zytinder und Koloen

In der Kez-Technik kennt man drel Grundausfihrungen
von Scheibenbremsen:

~ Die Festsatteloremse

- Die Schwimmsatielbremse

~ Die Schwingsattelbremse

Die Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LC/2 it als

lager
Das Anp essen des ausseren Bremsklotzes gegen die

den Sattels. Diese Bewegung fuhrt auch den inneren
Bremsklotz an die Scheibe heran. Nach Aufhebung des
Liiftspiels driicken beide Bremsklotze mit gleicher Kraft
gegen die Bremsscheioe und Klemmen diese zwischen
sich ein. Die dabei entstehende Reibiat wirl dor Dreh-

1 Zylndorgonduse

13 ockel it Baifungabohvung
14 Gowindeanschluss fi Bremslitng

18

also zur Abbremsung
e Fahrzeugs. Die vom Fahrer ausgeilbte Handicaft

bremszylinder) zugefilhrt. Bei kréftiger Betitigung des
Handhebels kdnnen Driicke bis zu 100 bar in den beiden
2ylindem und in der Verbindungsleitung wirksam wer-
den. Der verhéltnisméssig kleine Kolben im Geber-Zylin-
der (etwa 1,54 cm* Flécheninhalt) setzt die im hydrauii-

schen System befindiiche Bremsflissigkeit unter Druck,
d

for
(Geber-Zylinder, Bremsleitung, Radbremszylinder) auf-
baut,



Bid 225 zeigt den prinzipiellen Aufbau des Geberzylin-
ders. Der Vorrats- und Ausgleichbehéter ist mit dem
Bremszylinder «1» eintelig gegossen und durch zwei
Bohrungen mit dem Bremszylinder verbunden.

bringt nach Beendigung der
olben als auch den Handbrems-
hebel in ihve Ausgangsstellung zurick.
Die Primarmanschette «3» ist als «Topfmanschettes aus-

Manschette erméglicht dadurch den Aufbau eines o
sigkeitsdrucks von mehr als 100 bar.

Beim Riickstellub des Kolbens kann sich der Rand der
Manschette «einfaltens. Dabei hat die Bremsfiussigkeit
die Méglichkeit, vom Ringraum in Kolbenmitte durch die
Bohrungen im Kolbenboden «6» in den Arbeitsraum des
Zylinders zu fiessen.

Die Fillscheibe «d» verhindert, dass der Gummi der
Primérmanschette in die Bohrungen im Kolbenboden
eingepresst wird. Ohne Fillscheibe wirde die Primar-
manschette nach einiger Betriebszeit durchiochert, was
2um plétziichen Ausfall der Bremse fihrt. Die Sekundér-
manschette «7» dichtet den Kolben hinten gegen die
Wandung des Zylinders ab.
O rlstochooe <5 s on Kb v Equctct:
gungen, wenn dieser von e

5522 Montagearbelten
Die Bilder 205 und 227 zeigen die tatschlichen Verhat-
nisse an der Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LG/2
Bei Montagearbeiten an der Anlage sind folgende Punite
2u beachten:

@ Bremsfidssigkeit vorsichtig ablassen: Spritzer auf k-
Kierten Flachen des Fahrzeugs fiiren zu hasslichen
Flecken, im Extremtall zum Ablosen der Lackschicht.

@ Zum Ausbau des Kolbens Pressiuft einsetzen. In di
sem Fall schiesst der Kolben wie die Kugel eines
Luftgewehrs aus seinem Sitz im Zylnder. Dabei kann

Ruhelage gegen den Spreﬂgnng 95 gedrilckt wid,

Die »Innereien» des Bremszylinders lassen sich nach der

Entnahme des Sprengrings «» ausbauen.

Die Nachlaufbohrung «11» ermdglicht das Nachfliessen

von Bremsflussigkeit in den Ringraum. Das st erforder-

fich, wenn

~ Verschleiss an den Bremsbelagen eingetreten ist,

~ ein Leck im Bremssystem zum Verlust von Bremsfids-
sigkeit gefuinrt hat.

Dio Ausgleichbohrung «10» liegt nahe an der Dichtiippe

der Primamanschette und mindet in den Druckraum

des Bremszylinders. Durch Enwdrmung nimmt der Raum-

it h

filissigkeit kann durch die Ausgleichbohrung in den Aus-
gleichbehditer entweichen. Dort steigt der Filssigksits-
spiegel um ein entsprechendes Mass. Ist die Bremse in
Puhesieling oo Sliglel ess ol Dict s e it
érmanschette

i Aueglioh richt meh mbglh Damn
Erwdrmung der Bremflissigieit die Bremskldtze an die
Bremsscheibe an, ohne dass der Fahrer die Bremse
betétigt! Die Gummimembran «12» unter dem Deckel
«13 des Vorrats- und Ausgleichbehalters hat eine dop-
pelte Aufgabe zu erfiilen:

i 227 2

r Hauptromszylinder dor YAMAHA DT 80 LC/2

} Sortse s Lornrtoss

. bastahend aus den Bautilen SaUKappS,
e, Sokandaemanachote Koban. Pamiarechet, Fader
b

- Sie_verhindert, dass bei umgestirztem Motorrad 3 Summi
_ Bromsfissigheit ausiaufen kann. ol
, dass die im B o
" fassigheit mit Luftin Bsmhmng kommt: Der Wasser- 7 Bremsietung (Hoohdrucksohiauch)
gehalt der Luft (natdrliche wiitiesioh: 2 Beteeiguntachvm ben, & Bilok; 22 Nt
it cor EromenCasighelt Verbindon a3 hate Soe o Gononn
1

Heraufsetzung des Gefrierpunkis zur Folge. Durch

@ope
Hobischraube, 27 N

die Gefahr der
DafieiabSrekaing, e air ikben Alael cor
Bremse fih

13 Hise
Haler

15 Befestigungsscirasbe
Haler

17 Belestigungssctraube

19



© o Bautie dor Bramsaniage,sowst s urhycra-
ot Kow i, o S o

n. Benzin als
it ool ptra bt

@ Bom Eibeu der Dlchimerachetien st st ie Eine
S8l e OF e Ol vis

den sol.

YAMAHA-EMPFEHLUNG: Aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit sollten nachstehend aufgefilrte
Bauteile auch dann ausgetauscht werden, wenn
Spuren von Verschleiss noch nicht sicht- und
mes:

~ Kolbenmanschetten und Staubmanschetten alle
2wei Jahre

~ Bremsschiauche alle vier Jahre

-~ Bremsfiissigkeit immer dann, wenn die Anlage
zerlegt wurde, sptestens nach zwei Jahren.

5.5.2.3 Auswechseln der Bremskiotze
Diese Arbeit ist dann einfach auszufinren, wenn m
weiss, wie die Anlage aufgebaut ist. Die Bilder 228 und

Bikd 228
Radbromzylinder

4 Koiben it Druckmanschette und Staubmanschatie

5 Links Staubmanschatts, rehi et

6 Gummimufie, sz zwischen 12 und

7 Gummimute, zwetellg

8 Ent e mit Staubdcial

9 Bremsiiitze

10 Fodern, 0 verhinder das Kappern der Bramsidétze und biden dio

e (13)

12 B P du Srarasato gt s Dot Y4 i
ber sinon Fitungsdor gestipt, der it dem fesisehenden Tell

verounden i

13 Feststahendor Tei, tber cie Borungen 15 it dem Gabelgletrogy
i

14 Bowagloher Tol, o gliet auf den Bautslen 10, 12 und 16

15 Bohungen des fesstahendn Tells zur Befestigung an der Gabol

16 Glotn
7 Finungsschvaube

120

B 220
Detailskizze zu den Bautelen 10 in Bid 228

1 Diese «Faderohren- sind von aussen zu sehen
2 n

& A dosen Fichn atr G bowegiche Tl do Sramssaital, s
i sind sie dunn mit wasserabweisandem Fett 2 besira

4 e e Naso s o Bmmsk\wch-n bis hiher vorgenutsoh it
Koo s Bl it e seiach zadckarioksn we

i Hife snes Keinen sw.umusn.x hochdrlo, list sich dor
Bremsiioz n e rchiga Posiion bringen.
229 sollten deshalb genau betrachtet und der zugehdrige
Bl sumerksam st worcen she T oy
folgend beschriebenen Arbeit begon

@ Filnimgeachraie:17 in Bid Son loson (18 Nm) und

Beweglichon Tol cos Bromssatidle um den Fil
rungsdorn herum, der sich unter der Kontur 12 befin-
det, entgegen dem Unrzeigersinn drehen.
Nach einer Drehung von etwa S0 Grad lésst er sich
vom Fiihrungsdorn abziehen. Auf Verbieib der Gum-
mimuffe 6 achten. Abgenommenen Tell an. der
Bremsleitung héingen lassen. Die Handbremse darf
Joiat i el ot werded
Links und rechts von der Bremsscheibe liegen die
BramsKiozs o, ocilich vom fastatshencen e dos
d den Federn (10) gehalten
en

@ Feststehenden Teil des Bremssattels abbauen, beide
Befestigungsschrauben (13 in Bild. 205, 35 Nm) de-
montieren.

@ Nach Ausbau des feststehenden Teils Gleitflachen
reinigen und entscheiden, ob die Fedem 10 in Bild
228 weiterverwendet weden kinnen oder gegen neve
ausgetauscht werden missen

@ Zusammenbau in umgekehrter Reihenfoige.



@ Feststehenden Teil des Bremssattels mit eingesetz-
ten Fedem (10) am Gabelgleitrohr anbauen (35 N).
@ Bremskidtze links und rechts der_Bremsscheibe
ansetzen. Dabe zeigt der gerundete Teil der Tréger-
Pl eoh hren e HNeser Ko, Wachen
den Federzu
® Fotl n fon Pl deten Hen bewsgichen
Teil des Bremssattels dber den Fuhrungsdom stil-
 dann um den Fihrungsdom drehen. Wenn der
Kolben zu weit voraussteht (weil die neven Brems-
Kibtze mehr Platz braucher) vorher Kolben zuriick-
ificknn Des ganigh | fcka D Kcbar-
bewegung kar

@ Der Voratsbehéiter hat sich bei diesem Pumpvor-
gang mehr und mehr entleert. Rechtzeitig muss hier
nechoeit wend, byt e leeen Vorreisbe-
hiter newe Luft in das System eintreten

@ Das Entiten ot damn boonde, wenn am Schauch-
ende blasenfreie Bremsfiussigheit austrit

@ Nach Beendigung der Entiiftung soll der Vorratse-
héter bis zu seiner oberen Marklerung (nicht dariiber)
nachgefiiit werden.

@ Abschiiessender Test: Bremshebel kréftig betatigen:

a darf kein «Federn» zu spiren sein, das wére ein

Zeichen daf, dass immer noch Luft im System ist.

trotz g
longoan wickien, Wal s VOIGAEAS B sc-
ket durch die enge Ausgleichbohrung in den Vorrats-
behaiter am Geber-Zylinder zuricifiessen muss.

@ Fuhrungsschraube 17 einbauen, nachdem ihr

Achtung: Bremsfilssigkeit der Spezifikation DOT 3
verwenden.
Fabrikats

r it Heis geschmiert
worden ist. Anzugsdrehmoment 18 Nm.

Handbremshebel so lange betitigen, bis Gegeniat,
also Bremsbereitschaft, aufgebaut ist. Da kann man
bis 2 zehn mal «pumpe i die Ecamaiitze mit
normalem Lilftspiel an der

nicht miteinander mischen.

Achtung: Bremsproben nur auf verkehrsarmen
Strassen nach vorausgehendem Blick nach hinten
durchfuhren!

5.5.2.4 Entliten der Scheibenbremse
Bel hydraulisch betatigten Bremsanlagen wird die
Bremskratt Gber eine in Zylindern und Rohrleitungen ei
geschiossene Fiussigkeitsséule ibertragen. Das ist des-
halb mogich, weil Flussigkeiten im Gegensatz zu Gasen
sich nicht sverdichten lassen.
Luftblasen in hydraulischen Anlagen wirken sich so aus,
bei Betétigung der Bremse die Luftbiase Kieiner
wird. Bis zum Anschiag des Bremshebels hat sich dabei
nur ein geringer Druck im System aufgebaut, der zur
Jgung spurbarer Bremsverzogerung nicht ausreicht.
Es kommt also darauf an, Lufteinschiisse aus dem
Bremssystem zu entfemen. Nach jeder Montagearbeit
am hydraulischen Bremssystem ist eine mehr oder weni-

gergr

besaitigt werden mi

@ Vomsiatendier des Geber:Z¥inders i Bremstie:
sigheit fullen.

Durchsichtigen Schiauch auf den Entidfternippel am

Bremssattel aufstecken (muss _stramm _sitzen)

Schlauchende in ein teilweise it Bremsflissigkeit
i ter den i

einfihren.

hebel betatigen. Entlufterschraube schiiessen, Brems-
habal n Ausgangssteung titcfudrn lsssen.
Dissan Vorgang matvach wedarholen

e dos Erunstebeis s _am
Schiouchande zuniche! Luibesen aus. Bel |
ymiaton Bolkigiog v 8 Menge dor ustrtencion
Luftblasen Kie

5.6

Den Refen auf die Felge eines Motorrades oder
Personenkaftwagens auhlmah o e v o Falge u
demontieren bringt nur die ver-
lelchpwalad hiche, abev sshr smmemns Pty
von Reifen und Feige ken teile sind
il kg goiss Vil by bt
bilden, ohne dass zum Fiigen der beiden Teile Schrau-
ben, Niete oder sonstige Verbindungselemente einge-
setzt werden missen.

Das liegt daran, dass der Felgendurchmesser, von Fel-
genschulter zu_ Felgensohulter gemessen, gleich dem

des Reifens ist: Die

tragen in ordnungsgeméss montiertem Zustand die mit
Stahidraht bewehrten Reifenwuiste. Die beiden Feigen:

8ild 230
Tiefvettteige mit Reifen und Schiauch

1 Tietoet dor Feigo 5 Raforuist ma Staniraraniags
6 Schiauch

7 Auswuchi Gowiont
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homer verhindern, dass der Reifen nach aussen absprin-
‘gen kann. Das Tiefoett verleiht der Feige trotz vergleichs-
weise diinner Wandstarke eine hohe Formstabilitat, die
selbst hohen Beanspruchungen gewachsen st. Das aber
st nicht die einzige Aufgabe des Tiefbetts (das dieser
Felgenbauart ihren Namen «Tiefbettfeige» gegeben hat):
Das Tiefbett ermoglicht namiich iberhaupt erst Montage

Stelle der Felge mit
wulst Gber das Felgenhom hinweggestipt werden, ist
das nur dann moglich, wenn der (luftdrucklose) Reifen an
- 0

wuist in das Tiefbett eintaucht
Nur so reicht der innendurchmesser des Reifens aus, um
ohne (ibertriebenen Kraftaufwand den Reifenwuist Gber
das Felgenhorn hinwegheben zu konnen. Hat man nicht
aufgepasst, liegt ein Teil des Schiauches zwischen Rei-
fenwuist und Tiefbett: Schon reicht der Innendurchmes-

. W
Lage Gewalt an, fihrt das zu Beschadigungen am Rei-
fenwist und Felgenhomn.

Das Gleiche wie bei eingeklemmtem Schlauch tritt ein,
wenn man an der falschen Stelle beginnt: Am Schiauch-

Bild 201
Roifenhaitor

ausgooaut, uron auf dor Faign montar,cas Figanband
o v

Bild 202
Reffen-Mantioreisen fur Motorrad-Bereitung

1 Lorietimensaf des Montieraisens
2 Keisete dos Montereisens
A daven Slan misoen o scharien Karon -gorocnn s
on Roflen u

ieche gi 1 cle Stolle or Feige, an do en
Reffonnaltr montirt st

eifennater spannen den Reifenwuist gegen das Feigen-
hom und verhindem 5o, dass bei starkem Beschieunigen
oder bei starkem Bremsen der Reifen auf der Feige
«wandert». Bei Fahrten mit herabgesetztem Luftdruck
passiert das besonders leicht, die Foige ist meist ein
abgerissenes Schiauchventi.
In eingebautem Zustand sind die Reffenhalter nicht zu
sehen, man erkennt ihr Vorhandensein und ihre Einbau-
lage lediglich an den aus der Felge herausragenden
Schraubenschaften (siehe Bilder 231, 233 und 246),
Das wichtigste Werkzeug fiir den Reifenwechsel ist das
<Reifen-Montiereisen~, davon braucht man zwei Stick.
Dariiberhinaus erweist sich ein Hammer mit 500 bis 600
Gramm als sehr hifreich.
Wie ein brauchbares Paar von Montiereisen auszusehen
bok 2ngt 3hd 222 Wi i o] ke Rinclngan
e Kanten Ht man schurarige Montrslser ke
man sie leicht m Schiosion nacharbefon; um
Beochiiging Yoo Rt o Felgaiar ' v,

Nacmalgeﬂd wird die Reifenmontage in Arbeitsschitten

beschrieben, wobei angenommen wird, dass der Reifen

aufgrund natirichen Veschleisses emeuerungsbedirtig
wurde. Die den Text begleitende Bildserie zeigt das Hin-
terrad der YAMAHA XT 500, weiches dem Laufrad der DT

80 LC sehr ahnlich ist.

@ Nach dem Ausbau des Laufrades legt man dieses mit
der Bremstrommelseite nach unten auf den Boden
oder auf einen niederen Montagetisch. Dabei achtet
man darauf, dass kein Schmutz in die Radlager ein-
dringen kann. Bei Bedarf legt man einen sauberen

appen unter.

Muttern auf den beiden Reifenhalter so welt wie

moglich zurickschrauben, damit die Halter nach dem

Ablassen der Luft nach innen gedriickt werden

Snnen.

VoriNapea ectatien: e malnen Vgt

tragen in ihrer Kopfseite eingearbeitet das zum Au

s Ventleinatzss notwendige Keino Workzoug,

Ventikappe herumdrehen und so am Venti ansetzen,

dass der Ventileinsatz bei Drehung entgegen dem

122

U wird. Dabei veriiert



Bl 225

sild 200

der Schlauch zischend seinen Luftinhalt, Auf den
Verbleib des Ventileinsatzes st zu achten (Bid 233).
MAHA eine Sechskantmut-

. dass der Reifen-

s seinem Sitz auf
dor Fetpamachur horiniorgusioasen wicl Dazs 0
nugt e inder Regel, it dem eigenen Karpergovicht
2u arbeiten: Der Absatz

S ek vt it e o skt KORDE.
‘gewicht den Reifenwuist von der obenliegenden
genschulter herunter. Der untenliegende oot
kann zunachst auf seiner Felgenschulter verbleiben,
man hat dann mehr Arbeitsraum im Tiefbett der Felge
2ur Verfiigung (Bid 234)

Sollte der Wit des Reifens 50 fest auf der Schulter
der Felge sitzen, dass er nicht wie erwartet unter
Belastung heruntermutscht, nimmt man das Montiere
sen mit seiner Keilseite, fufrt es zwischen Felgenhom
und Reifenwlst ein und hebelt dann den Wulst von
der Felgenschulter herunter

Nun setzt man beide Montiereisen im Abstand von

‘wulst umfasst (Bid 235). Bei der DT 80 LC neben dem

d 237

Dann beginnt man zundchst mit einem der beiden

wicht dafir, dass der Reifenwulst in das Tiefbett der
Felge hineingleftet (Bild 236)
Ist der Wuist im Tiefbett der Feige, kann man mit dem
ersten Montiereisen fortfahven, bis der Wist dber das
Foigenhor gegiitien ist. In diesem Stacium der Arbeit
ist noch kein stabiler Zustand erreicht, der Reifen
wulst zeigt das standige Bestreben, in sein altes Bett
imerhalo dos Folgenmaules urickzupoton: Man
muss aiso kraftig gegenh
O it Siouaban ren oristssene
Nummer eins bewegt man nun das Montieeisen
Nummer zwei 50, dass auch an seiner Einsatzstelle
der Reifenwulst Gber das Felgenhom kommt. Nun ist
ein Zustand der Stabilitat eingetreten, man braucht
nicht mehr gegenzuhalten (Bild 237)

n herausgenom-
lebt vorsichtshalber an

men
seinem Platz.
Das Montiersisen setzt man nun

schuh geht nicht), dicht am Felgeﬂhbm angasam.

etwa 8 om entfernt emeut an und hebelt dort den
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Bikd 208

Bild 209

Biid 240

Refenwist coer das Felgenhom, Dieser Ateis-
schritist 5o lange zu wiederholen, bis etwas mehr ais
die Halfte des Rewev*umvangs ber das Feigenhom
hinweggehoben

@ D oo It sich it antacher Hancsttafcigen,
indem man das Rad auf dem Boden aufstitzt (Bild
23

@ Nun kann man den luftieeren Schiauch herausziehen,

iabei beginnt man an der dem Ventil gegendberlie-
genden Stelle (Bild 239)

@ Bevor man den zweiten Reffenwulst ber das Felgen-

hom hebt, muss man wenigstens einen der beiden

124

Reifenhalter ausbauen. Achtung, das Feigenband st
ber den Reifenhalter gespannt! (Die DT 80 LG hat nur
einen Reifenhalter)

le nunmehr schlauchlose Decke wird demontiert,
indem man sie zundchst wie vorher schon beschrie-
ben, von der Felgenschulter heruntertreibt. Dann ar-
beitet man mit Hife der Montierhebel, so dass man
den Reifenwuist Gber das gleiche Felgenhorn hinweg
abhebt, dber das man auch den ersten Reifenwulst
abgehoben hat. So ist der Reifen nun von der Feige
getrennt (Biid 240)

°
=]

Biid 261

@ Bei Behebung einer Reifenpanne tastet man nun das
Innere des Reifens nach Fremdkorpem ab und ent-
fert diese.

Zur Montage des neven Reifens legt man zunachst
die nackte Felge mit der Bremstrommel nach unten

Drefhrichtung weisen, es sei denn, der Pfeilist mit der

Bezeichnung «FRONT WHEEL» oder «VORDERRAD»

versehen. Ist der Reffen mit einem Farbpunkt mar-

Kiert, dreht man inn so weit, dass der Farbpunkt in

Hohe der Ventilbohrung der Felge zu liegen kommt.

Man kann sich die Arbeit des Reffenaufziehens

gewaltig erleichter, wenn man beide Reifenwilste

i Mare, Wasot whiaroavolir nocimit Shfen-

lauge, benetzt. Das gleiche kann man mit beiden

Felgenhomern machen, dann geht die nzcmo\qende

Arbeit wirklich wie geschmierts!

@ Man stellt nun zunachst die Feige mit dem in Frage
kommenden Feigenhom «in den Reife hineins. Da-
durch hat der Wulst schon auf etwa % seiner Linge
Platz im Tiefbett genommen (Bild 241).

@ Dann legt man die Felge wieder flach auf den Monta-

@ Jetzt muss der vorher ausgebaute Reifenhalter wie-
der eingebaut werden. Er erhlt seine Lage unter dem
Felgenband!

@ Danach kann der Schiauch eingelegt werden. Dieser



Bild 202

Biig 203

wird vorher so weit aufgepumpt, dass er gerade seine.

Form erkennen lasst. Man beginnt damit, zunachst
das Schiauchventil durch die Feigenbohrung zu stek-

dern, dass das Ventil wieder verschwindet (Bild 242).

@ Nun setzt man an der dem Ventil gegentiberliegenden
Seite einen Montierhebel so an, dass die Loffelinnen-
seite sich am Felgenhom abstiitzt. Bei der DT 80 LC
wegen des Reifenhalters 46° versetzt anfangen. Ta-

zen diese Arbet so weit wie moglich vorantreiben, es
gibt Leute, die schaffen es, den Reifen komplett auf
diese Art, also ohne weitere Zuhilfenahme der Mon
tiereisen, zu montieren. GeNt es in die zweite Haifte
hinein, in deren Mitte das Schiauchventil liegen soll
sorgt man dafii, dass der Reifenwuist schon in das

.
g
3
3

nen, mit den Montierhebeln zu arbeiten: Dabei arbei-

2u bearbeitenden Reifenpartie bieibt (Bid 244),
@ Man tut gut daran, bei dieser Arbeit die Montierhebel

ter wieder
sen durch seitiiche Hammerschiage in seine neue
Einsatzposition zu treiben: Man vermeidet so, dass
der Schiauch eingeklemmt und dadurch beschadigt
wird (Bild 245).

Bilg 265

Montage kann mit kleinerer Kraft fortgefi
(Die durch die Hammerschiage ausgelosten Erschit-
terungen lassen den Gummiwuist Uber das Feigen-
material gleiten).

@ Nach erfoigter Reifenmontage tritt man auf beiden
Sston dosFlera ochmelecon Reifenwuist von der

et kn dor

restliche Tell des Schiauches eingelegt we

ach dara, dass cer Schiauh oo Fananidung
eingelegt w

her zu gehen, dass der
Schiauah an keiner Stall zwischen Felgenschutter
und Relfenwulst eingeklemmt ist

@ Dann gibt man Luftdruck drauf, zundchst etwa das
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Doppette von dem, was vorgeschrieben st. So driickt
sich der Reifenwuist in seine richtige und endgitige
Lage auf der Felgenschulter. Dann senkt man den
Luftdruck auf das vorgeschriebene Mass ab.

Vor der Montage des Rades kontrolliert man, ob der

trolle.
Des weiteren kontrolliert man, ob das Ventil in Rich-
tung zur Radmitte aus der Felgenbohrung herausrag
Diese Kontrolle muss bei nicht ange

Richtung, steht der Schiauch innerhalb
unter Spannung. Diese kann so gross sein, dass das
Venti ausreisst. In diesem Fall hift das Ablassen der
Luft und das anschiiessende Verschieben des Rei-
fens auf der Felge, bis das Ventil in die radiale Rich-
tung weist
Abschiiessend konnen die Réndelmutter angezogen
und die Staubschutzkappe auf das Ventl aufge-
schraubt werden.

ie Spannmuttern der Reifenhalter werden jetzt mit
Gefihl angezogen.

5.7 Auswuchten

Bei Fahrzeugen, die mit Geschwindigkeiten von meh als

80 km/h gefahren werden, ist es angebracht, zumindest

‘am Vorderrad fir einwandirele Auswuchtung zu sorgen.

Von Haus aus sind sowohl Réder als auch Reifen mit

iner Unwucht behaftet, die allerdings im Rahmen einer

vorgegebenen Herstellungstoleranz liegt. Diese Unwucht
d

Vorderrad

1 Schlauchventi
2 Rfonnator
3 Woon

‘or durch den Refennaferentstandenen Uwucrt
Sieho auch Bid 211

A Vordarrad der DT 60.LC snd serenmésig kene Refenbalir
engebaut

Sind die Laufréder wie im vorliegenden Fallals Drahtspei-
chenréder gabaut, kann man die Wuchimassen wie in

Kann bzw. muss durch
ten aufgehoben werden. Geschieht das nicht, kommt es.
bei schneller Fahrt zum «Aufschaukeln» des Fahrwerks,
2u mangelndem Bodenkontakt und zu erhebiicher Uber-
beanspruchung des Federungs-, Stoss- und Schwin-
‘gungsdampfungssystems mit allen nachteiigen Folgen,
die sich daraus ergeben.

In der Kiz-Technik kennt man zwei Auswuchtungssy-
steme, die «dynamische Auswuchtung» und die «stati-
sche Auswuchtung». Bei ersterer wird das Laufrad in
schnelle Drehbewegung versetzt. Mit Hife eines kompli-
zierten und teuren Gerates kann man dann feststellen, an

das Gert an, ob das Gegengewicht am linken oder am
rechten Felgenhom angebracht werden muss. Un
jerade das ist es, was man nur im dynamischen Aus-
wuchtverfahren feststellen kann. Fir Automobile, die
sehr breite Felgen haben, ist das von erheblicher Bedeu-

2

tung,
Bei Motorradfelgen hingegen ist es wegen der Schmal-
heit der o

Bild 246 gezeigt um die Speichen herum anordnen.
Bei genilg es also, das statische Aus-
wuchtverfahren anzuwenden. Dieses hat den Vortell,
ohne besondere Hilfsmittel ausgefihrt werden zu kdn-
nen, wenn das Motorrad nicht mit Scheibenbremsen,
sondem wie im vorliegenden Fall mit Trommelbremsen
ausgeristet ist. Diese garantieren im Gegensatz zum
heibengebremsten Rad, dass die Bremsbacken durch
die Rickstelifedern auch nicht das geringste Mass an
Relbung aufkommen lassen: Das einmal angestossene
Laurad (Hinterrad ohne Kette) drent o leichtgngiq in
seinen eigenen Walzlager, dass es mehrere Minuten
lang nicht zur Ruhe komm! Diesen Umstand nutzt man
bei der statischen Auswuchtung: Man beobachtet, dass.
das ungewuchtets Laufrad in einer bestimmten Stellung
«auspendelt. Die schwerste Stelle des bereiften Laufra-
des liegt garantiert unten.
An der gegenberliegenden, also hichsten Stelle des
Laufrades bringt man dann ein Gegengewicht derjenigen
Schwere an, die das Laufrad in jeder beliebigen Stellung
stehen lésst, ohne in Pendeldrehung zu verfalien. Siche
Bild 246.

wicht am fnken oder am rechten Feigenhor befestigt
wird, Werden alerdings mehrere

Cr2in
‘eingebautem Zustand statisch ausgewuchtet werden, tut

erforderlich, soltte man doch danach streben, sie auf
beide Feigenseiten zu verteilen.
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man gut daran,
fir die Dauer der Arbeit des Auswuchtens zu demon-
teren.



6 Das elektrische Bordnetz

Bild 247
Elektrscher Schaltplan or das Modll OT 80 LC
1 Binkauchta vore raehts 12 V, 21 W 2 Potioatet. 12, 4W
2 Zindspule FETa11/ MITSUBISH. Schnvaretange i symafches Aslrdic, 1213595 W
3 CD-Schaltgert 374/ YAMAHA et Anzeigeiampe, 12 V. 34 W
2 SchwungrLicht-Magnst-Zund-Generator 52 Birironaotamoe 123,34 W
5 Loorlulschalter am Griabe 27 LoertautAnzeigelampe. 12 V, 3.4 W
6 Ofstana-Warschalter i Steverciods 28 Oistand-Warnampe 12V, 3.4 W
2 Suocizysaw

8 Binkeuchts inten rects, 12V, 21 W
9 Kombinetes Schiussint / Bramsicn, 121V, 5721 W 31 remsianacrata a G vncbremss
10 Skt n ek, 12,21 W 52 Nomnine: MOTOR STOP-

11 Batterie. 12 ¥, 3 A, 95x55%110 mm

12 Sicherung. 10 A Farbcoderung

13 Brematchischattr an Fussrem: B - Schwar W - weiss

14 Kombiniate Giachrihter / Spannungsroger Br - Braun Y - ceb

15 Tomporaturgeber fr slakrsches Fe o h = Schokolade BR - ScrwarRot
16 Sgnahor, 12 V, 18 W Frankreich 12 V. 30 W) 0g = Dun - SchwarzWeiss
17 Blinkuchia vore nks, 12V, G - Grn BW - Brauneiss
® L - Ba R - G

19 Blrkerschattr 0 - orangs oy oo
2 o P = Hosa UR = Blawkot

21 Liohs R - ot WR - Wess/Rot
52 Sine in-Scnater s Pakicny Sb = Himmetbiay YR = GebRot
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6.1 Aligemeine Beschreibung

rie arbeiten kann: Die Stromversorgung der Zindanlage
rilgtgatrent von allen anderen elktrischen Vorbrau-

inwerferiicht,  Instrumentenbeleuchtung,
Posl\lons]mh( und Rcklcht werden aus eine dor dei
besteht rgt. Blinkan-

Das elektrische Bnrdnelz eines
aus vier Baugrupy
o Shartaaaacatien (Ganaiaio i Batterie),
fer Verkabelung
~ den Schatern
— den elektrischen Verbrauchern.
Die YAMAHA DT 80 LC ist mit einem Schwung-Licht-
Magnet-Zindgenerator ausger(istet, der mit einer Nenn-
12V arbeitet

den Vorzug, dass der Motor unabhangig von einer Batte-

lage, Bremslicht, Leef\amanmge, Olstand-Warnlampe,
elekirisches Fernthermometer und Signalhom arbeiten
mit Gleichstrom, welcher der Batterie entnommen wird.

iberhinaus versorgt die Batterie am abgestellten
Fahrzeug Rilcklicht und Positionslicht mit Strom, wenn
der Zind-Licht-Schalter in Position «PARK geschaltet
ist,

Die Batterie wird nach dem Prinzip der «Einweggleich-
richtung- von der Generatorspule aus ber einen Gleich-

@
g Gl:\-—"—u:»
@:@
@ ot ’T
sl
Srj e

;

@ ®©
Bikd 208
Elektrischer Schaftlan fir das Modell DT 80 LC/2
1 Zinder NGK 819 5 s et 18 Signainomschalter
K B 8 ES fir ) 1 -
2 Zandspule 53V / YAMAHA 20 Abblendschalir
3 CDI-Schattgera 37 £-MO / YAMAHA 21 Lot
4 Schng Loht-Magnt Zindgonsato -Schate (rur Paricht)
Loeraufschaitor am Wechssigetriabe 2 s 1t w
yied V. 3835 W
7 \DENSO 25 e T2V 34
8 Binkieuchts hinten recht, 12V, 10 W 26 Binkicht-Kontrolamps, 12, 3.4 W.
9 Kombinerts Schi . 12V, 521 W 21 Lasda rasgelanoe, 121,34 W

msieuch

10 Binkevcis en s 12V, 10 W
2.3 Ah, 9555110 mm

12 Seners. 108

13 Bromslchischatar fir die Fussbrer

14 Glomiarun Sparmingerer S0 232 Y/ STANLEY

15

naltr an der Handoremse
32 Notschallr -MOTOR STOP-
= 12V 10w

16 Sigrainom, 12 V, 18 W (fr Frankrsich 12 V, 30 W)
doucta vorme links, 12 V, 10 W
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richter aufgeladen. Zur Vermeidung von Spannungsspit-
2en und aller sich daraus ergebenden Nachteile (Uberla-

nen und mit Kihirippen versehenen Gehause unterge-

bracht
Die Zindanlage arbeitet als kontakilos gesteuerte
Magnet-Kondensator-Ziindung. Die Japaner nennen die-

verbundene Steigerung der Stromstrke kann zur Zer-
storung des Verbrauchers fiihren. Im Extremfallist der
Verbraucherwiderstand  unendiich hoch.

man sich in einem Stromkreis vorstellen, der nicht
geschiossen ist. In diesem Falle erreicht die Genera-
torspannung Werte, die je nach Aufbau der Spule bis
2u oder sogar liber 100V betragen kdnnen.

Schilesst man an die gleiche Generatorspule einen
Verbraucher an, der nur einen kleinen Widerstand hat,

ks o Veialcref o folss Leistung ist, stellt sich

ses Sy , abgeleitet
Worten «Capacitor-Discharge-lgnitions. Es sei an dieser
dass sich sowohi c i

{Zind-Licht-Schalter) als auch das elektronsche Steuer-
sele o die CDI-Z(indung bei den Modellen DT 80 LC

. die wesentlich niederi-
gor ot 8 o vorgesohen atiebsspannung, B
dingt durch die niedrigere Spannung. fliesst wenig
Strom, der Verbraucher gibt nicht seine Nennleistung
b Kaputigahen ko dabei it m Extremall hat

und DT 80 LC/2 voneinander also nicht
em«acn gsyebanande ausgetauscht werden konnen.
fiir die Bautele der Biin Blinkge-

iderstand von Nul
Ohm. Das ware der Fall, wann der Stromises scizch

ber und Ellnklampen unterscheiden sich bei beiden
Modelen i rren techrischen Dater

wird (die Leitungen beider Spulen-
ausgange beriihven sich). Die Foige davon ist ein
n der Spannung auf nahezu Null Volt

Die Bilder 247 und 248 geber
G Automus dor elekrischon Anlagen, Detas werden m
Folgenden behandelt.

6.2 Generator und Batterie

621 Beschralhung des Zusammenspiels
im Ladestromkreis.

Das Zusammenspiel zwischen Generator und Batterie,
die beide fur die Spannungsversorgung des Fahrzeugs
e sl findet im Ladestromkreis statt. Bild 249
wie das bei den

dss e Vel DT 80 LG vor sich geht. Hierbei wird vorausge-

s der Leser die Grundbegriffe der Elektrotech-
Sinl dor Elexironk beheracht. Sals das iont der Fa
sein, sei an dieser Stelle der Hinweis gegeben, dass im
Sonderband «Elektrik am Motorrad, Teil 1», Bestell-Nr.
5008, sowoh iiber die Gmndlagen saalchber Gares.

Ber Einbas von Waaheslstromgoneratoren in Fazeuge

mit Gleichstromverbraucher st erst seit der Zeit mog-

lich, in der leistungsstarke Gleichrichterdioden fr die

Gty des ‘Wechselstrom:
$)

magl
dioden gibt, die in sinnvollem
gen, dass die Bordnetzspannung trotz steigender Dreh-
zahi einen bestimmten Wert nicht iberschreitet. Dieser
2u-

legt folge

grunde:

1. Schiiesst man an eine Wechselstrom-Generatorspuile
inen Verbraucher mit vorgeschriebenem (angepas-
stem) Widerstand an, hilt sich die Betriebsspannung
im gesamten Drehzahlbereich des Motors im Rahmen
zuldssiger Toleranz.

Schliesst man an die gleiche Spule einen Verbraucher
mit grésserem Widerstand, also Kieinerer Leistung an,
steigt die von der Generatorspule abgegebene Span-

2u Null Ampere.
Dt sin'3 Bt bt man it b peronisay
geregeten Wechselstromgeneratoren mit Datjermagnet-

Buviner Biirerr

st i urklosiéniges Dnkodel auafessen, s atrcht
el dor tsicricher Sescatrg
e et 1 207 kAot
Srattneion



rotoren zunutze: Steigt die Spannung iber einen vorge-
schriebenen Wert (hier 14,5V) an, legt man (ber einen

Die in Bild 249 verwendeten Klemmenbezeichnungen
becken cocheber Exlinaning: €2 henvl seh i
rzeugen und in der

C
fir den Bruchteil einer Sekunde an Masse, schiiesst also
kurz. Dadurch bricht die Spannung schiagartig herunter,
der Thyristor sperrt wieder, die Spannung baut sich auf,

" Disse hov Schatge:
sotwinighot smoglcnt e, ine Netzspareung 2u
erzeugen, die fast keine Schwankungen t

W 514 245 i ho wichigeien Basteie o sochen

e 1= Eleklnk ey unu Faciaman gelaufig
Aggre euge wird

Japaner Klemmenbezeichnungen, die der engischen
Norm entnommen  sind. Diese werden nachfolgend,
‘soweit vergleichbar, in Klammern angegeben:
~ 2 Motor-Stop durch Kurzschliessen
der Unterbrecherkontakte (SW).
hier der Generatorspule fur Zindenergie

®

einem
gefasst: Die positive Halbwelle des in der Generatorspule
erzeugten Wechselstroms wird ber eine Diode und
einen einstellbaren Widerstand geschickt. Letzterer wirkt
als «Spannungteiler. Erreicht die am Schieifer des
Widerstandes anliegende Spannung die Durchbruch-
spannung der Zenerdiode, wird der Thyristor ilber seinen
teuert, Er verfalt i
in leitenden Zustand. Dadurch wird die Generatorspule
le Anoden/Kathodenstrecke des Thyristors an
Masse gelegt, also kurzgeschiossen. Beim «Nulldurch-
gang» der Wechselstrom-Halbwelle vertalt der Thyristor
automatisch zuriick in sperrenden Zustand.
Der Gleichrichter im Ladestromkreis lésst die positiven
Halowellen des in der Generatorspule erzeugten Wech-
selstroms als Ladestrom zur Batterie flisssen. Gleichzei-
ig verhindert er, dass Batteriestrom ber die Generator-
spule nach Masse abfliesst. Bei falschem Einbau der
Batterie (vertauschte Polaritat) wirde die Diode aller-
dings in Durchlassrichtung atelln: £ i Strom

Z % baere Pl ®

~ 15 Batterie Plus hinter geschiossenem
Hauptschalter (IG)

R )

~ 59 Wechselstrom-Generatoranker (CL)

235 Scratmwaroneht ver Aniancespeter HY

622 Ubemmung der Bauteile und
Baugruppen des Ladestromkreises

6.2.2.1 Magnetrotor
Neben mechanischen Schéden am Magnetrotor kann
dieser darunter leiden, dass er einen Teil seiner Magnet-
krait verloren hat und somit nicht meh in der Lage ist, in
den Statorwicklungen des Generators eine Spannung
ausreichender Hohe 2u induzleren. Die Beseitigung die-
ser «lmpotenz- ist, wenn ubevhaup( nur mit Hife geelg-
neter

wiirde zur Zerstorung der Diode,
der lektrischen Verbindungseitung fahren. In der Fegel
ist die eingebaute Sicherung nicht «flink» genug, um den
geschilderten Schaden verhindern zu konnen.

Bild 250
Gonerator-Grundpatts

rundplatte mit zwel Bofostigungsbotungen
2 Ankm o Beleuchtung und Baroladn
0 crarn (ot Autais)

4 St iz

moment der wmwmmmm 28m
& Kaboaum it e Lot

A Coateuchater aniu

& Ciepan o s 37 s 09 e
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ich, uber die heute

ur roch wenige Spezalbetiabs varloen. So wrd dem

betroffenen Fahrzeughalter meist nichts anderes (brig
bleiben als eine Neuanschaffung dieses Bauteils.

Um so bedeutsamer st es also, sich rechtzeitig dariber

Gedanken 2u machen, welche negativen Begleitum-

stande zur Impotenz des Magneten fihren kbnnen. Ver-

sucht man dann, solche Begebenheiten zu meiden, kann

‘dem Magneten ein unendiich langes Leben beschieden

sein:

@ Hammerschiige gegen den Magnetrotor oder das
Punteialen auf eine harten Eodn fohyen zur Ent-
magnetisi

@ Jagh Iman unbedacht sinen «Prifsiroms curch cie
Statorwicklung, wéhrend diese sich in gepaartem,

kann es passieren, dass das sich um den Weichei-
senkem der Statorspule aufbauende Magnetfeld den
Magnetismus des Dauermagneten ganz oder teiwei-
se abbaut (entmagnetisiert).

6.2.2.2 Die Statorspulen (Generatoranker)

Besteht der Verdacht, dass ein Schaden an den Stator-
spulen eingetreten ist, kann man diese mit Hife eines
Ohmmeters im Messbereich «Skalenwert x 1 ber-

prifen:
Trennt man die Steckverbinder, die den Kabelbaum des
Generalors mit dem Bordnetz verbinden, kann man die
vier nachfolgend beschriebenen  Kontrollmessungen
machen. (Eine Leitung fuhrt zum Schater fir die Leeriau-
anzeige):



Bild 251

@ Generatorspule fur Lichtstrom:

Prifspitze 1 an Masse, Prifspitze 2 an Leitung gelb-
ot. Sollwert 0,9 Ohm (0,64 Ohm) bei Raumtempera-
tur, Toleranz 10%.

Generatorspule fir Batterie-Ladestrom (n Baueinheit
mit der Spule fur Lichtstrom)

Prafspitze 1 an Masse, Prifspitze 2 an Leitung weiss.
Sobuat 12 O {052 O b Faunbirpasr
Toleranz

eenemmspwe fir Zunuensrgie

Prifspitze 1 iasse, itze 2 an Leitung
st Sotver 154 Ohm {164 onm), Toleranz

cene«murspme fior Zind-Impulsgebung
Prifspitze 1 an Masse, Priifspitze 2 an Leitung weiss-
ot. Sollwert 20 Ohm (20 Ohm) bei Raumtemperatur,
Toleranz 10%.
Die in Klammen angegebenen Widerstandswerte gelten
fiir das Modell DT 80 LG/2.
Zeigt das Ohmmeter in einer der vorgenannten Prif-
hgang, liegt eine |

vor: Diese kann in der Leitung liegen, oder eine Lotstelle
hat sich gelost. In Ausnahmefallen kann auch schiechter
Massekontakt urséchiich fur die Unterbrechung des
Strompfades sein. Vorgenannte Fehler lassen sich finden
und beheben. Liegt die Unterbrechung jedoch in der

Spule, bleibt meist nur die Neubeschaffung,

fr den Fall, dass der angegebs

standowert bel der Messung untersovien wirde
Ursichlich dafii kann ein Windungs- oder Lagenschiuss
i am dor Spule aai. E5 S8 Mer ococh angemerk

vess wr
5
B 252 3
Dl Bautole dos MagnetZind-Ganarators ws-por i1
i
1 Viepoliger My 28
2 State ot i Ao i
3 Bever i Zindanare Kondanascrautacng),Prificarstand 33
b
& At Gk urd Blucng (v 3 g0
Pristwiderstande 1.3 und 0,9 Ohm (el OT 80 LC) Bl 253
s b
§ Detsioungmcrate calironacner Beschanung
7 Ko s assarac
oo doc Inuisooborsu 2 iy TH Thysto ot don Arschissn Anode Kthod, Gt
9 Federscheibe 2u g Oiode
10 Belostgmpeseenuoan, 3 S0k
11 Federscheiben zu 10 2D Zenerdiode

12 Bafestigungsscivauben, 2 Stick 2 Nm)
13 Bolestigungsscivauben, 2 Stack (2 N}
18 Keonmachal s Kabobaun
15 Sencschaupen S
et M 150125 60 i
m gy
18 Feder

dass es nur wenige Ohmmeter gibt, mit denen man
Messungen in der oben genannten Genauigkeit ausfih-
ren kann: 0,15 Ohm sind bel den meisten Gerten weni-
ger als eine Zeigerbreite auf der Skala.
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PRUFSPITZEMT POSITIVEM POTENTIAL

Goer die Klemme 1 (weiss) ankommende Wechselstrom
mit Hilfe einer steverbaren Diode (Thyristor) gleichgerioh-
tet, Dieses Verfahren hat den Vorteil, dass der Ladezu-
stand der Batterie iiber die vom Ladezystand abhinaige
Batteriespannung und Gber den Widerstand <R in das
Steuergerét =eingent». So wird ein Uperladen der Batterie
mit Sicherheit verhindert

Beim Regelglied fir den Eeleuchmngss\wmmvs scheint
es sich um eine einfache, dafir aber sef leistungsstarke
Zenarcloge 24 hani, e bo! Oberschwoton de Regel
spannung von 14,5V «durchbricht», also leitend wird und

Biid 254
Prifischema zur Prifung dor Baveinheit Spannungsrogler/Gisich-
richter

Das verwendsto Ohmeter war im Messbarsich -Sikalorwertx100- go-
schaltt
Das verwendls Onmmater htte ine Egonsparnungsquet von 1.5 Vol
(Monozole)
Der Sollwert dos Widerstands st in Ohm angageben,
Der Widorstandwer «unandich 2851 an: -Koi Durchgange.

Tests

7 7 3 T 50 verhindert, dass die Spannung an den Lampen zu

* hoch ansteigt (bis 16V werden toleriert). Aber auch diese
- weiss | ror Tnnecne haiteiner eingehenden Nachprifung nicht stand.

e

i brachte bei as defekt

£ o || o Rty et Benedkemga s 3o Schmtn

&1 weiss Allerdings berichtete ein erfahrener YAMAHA-Handler,

B einmal habe er es eribt, dass @i vorher ntakter Regler/

& Gleichrichter nach der Priifung defekt gewesen ware. Es

= 20000 0 25000 muss hier also angeraten werden, die Priifung nur dann

g | ROT durchzufiihren, wenn der dringende Verdacht besteht,

2 dass der Regler defekt ist. Meist ist das anzunehmen,

=3 wenn nachstehend aufgefiihrie Unregeimassigheiten 2u

= s (s ofl Mo ) B000 |  beobachten sind und man sicher ist, dass der Fehler
GeL- o

I nicht in der Generatorspule und der zugehorigen

< Anschiussleitung zu suchen Ist (siene dazu auch Biid

251).
€ ko] | | o memhe ey ot e
g Defekte am Spannungsregler bemerkba

@ Batterie wird zu Stark aufgeladen, zeigt starkes
Gasen, muss haufig durch Nachfillen destiierten
Wassers gewartet werden. Nach kurzer Betriebszeit
ist sie kaputt.

Batterle wird nicht ausreichend geladen, entspre-

ShedA RGeS AR T O
niigend gela
°

worden sen

6.2.2.3 Baveinheit Gleichrichter | Spannungsregler
Die kombinierte Baueinheit arbeitet kontaktios-elekiro-
nisch und st in einem mit Kiirppen versshenen
ver . Aus
ist es schwierlg, eine Aussage Uber den inneren Aufbau
dieses wichtigen Bauteils zu machen. Sicher ist, dass die
‘Spannungsregelung fir zwei voneinander unabhangige
Stromieise erfolgt: Den Stromkreis fur die Batteriela-
dung (verbunden mit der Gieichrichtung) und den Strom-
kreis fir die Beleuchtung des Fahrzeu
Diese Unabhangigkeit ist sowohi in der Schaltskizze in
Bild 249 als auch in der in Bid 253 herausgestell.
Der serienmassig in die YAMAHA DT 80 LG eingebaute
itk ococh o i, At Dag ket
v, wern man de vier Anschkssisungen (ol
mungen und das Gehéuse) der Reihe nach
Prifeitungen eines Ohmmeters Gberbrickt. Dabei s«euen
sich dann bestimmte Widerstandswerte ein, die vermu-
{on lenaan, cass e gl ! Giectetns 1 cam
Bid 253 gezeigten Prinzip aufgebaut ist: Hier wird der
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zunachst Anlass zur Freude ist. Doch der Kundige

weiss: Die Lebensdaver der Glihlampen verringert
sich dabe betrichtiich, haufiger Ersatz ist tever!

Scheinwerferlicht leuchtet nur massig. Das Kann

seine Ursache n 2 ieciger Regelspanmung haben.

Es sei hier schon angemerkt, dass man den

nungsregler nicht nachjustieren kann.

plctitgindcoscivioherel S nptresaiaen es:
sen sich gefahrios durchfiihrer

8 Volmeter 1ir Wechselepanriung, Messsersih 0 bis
20V, an der Lampenfassung, Kiemme gelb und Kier-
me schwars bel sigebauier und sigeschakoar
Lampe anklemy
Botlafondom Metorund singeschaletem Lcht mis-
sen sich folgende Messwerte cinstellen
Ab Drehzahl 3000 min 13V und mehr.

Bis Drehzahl 8000 min 16V oder weniger.
Im Idealfall werden 14,5V nicht Gberschritten.

@ Voltmeter fiir Wechselspannung, Messbereich 0 bis
20V, am Steckverbinder des Generators gelb-rot und
schwarz (Masse) anschiiessen. Bei ausgeschaltetem

icht missen sich die gleichen Spannungswerte ein-
stellen wie oben.



@ Voltmeter fir Gleichspannung im Messbereich 0 bis
20V an den Polen der Batterie ankiemmen:
Motor steft, Voltmeter zeigt die Batteriespannung an.
Diese ist abhéngig vom Ladezustand der Batterie,
liegt meist zwischen 12,5 und
Motor lauft mit Leerlaufcrehzahl. Das Velimelr 7t
Ieicht erhdhte Spannung an, also 13,5 bis 14V.
Nitor i im mitloren Drafzahiborsic: Bas Votme-
ter zelgt Spannungswerte von 14 bis 14,5V an

bei weiterer Steigerung der Drehzahi soll der

Wert von 14,5V icht ilbeschritten werden.

6224 Batterie
Alle die Batterie betreffenden Probleme wurden bereits
im Kapitel 1.5.13 behandet

6.3 Die Verkabelung

Elektrische Leitungen ermoglichen den Elektronen als
Tréger elektrischer Energie die Bewegung von der Span-
le zum Verbraucher und von dort zurlick zur
weg vom Verbraucher zur
‘Spannungsquelie wird hufig Uber die elekirisch leiten-
on Bauteile des Fahrzeugs gelegt. Der Fachmann sagt:
«Der_Stromkreis wird Gber die Masseverbindung
e ist h

Eine solche Schadstelle aufzuspiiren ist oft sehr
zeitraubend, weil der Verbraucher ja immer nur voriber-
gehend ausfalt.

werden die Monteure in den Werkstétten immer wieder
auf diese Moglchkeiten hingewiesen, indem beispiels-
weise angeraten wird, an einem bestimmten Steckver-
binder die «Ménnchens mit einer Zange zu quetschen,
ot i fustr n Gon <Welbaha s, Hiw Sl e
sine Empieng ausgesprochen, cia wat Uber e Her-
talervorscrilge Hinaus
Ausgehend von der o, das dor Stackvbincr
Joiich 6ins Moriagoorichierund s, Montagearbeion
aber nach der Auslieferung des Fahrzeugs nur noch
selten vorkommen und andererseits ausgehend von dem
Wissen, dass die Létverbindung die einzige Art ist, sine
elektrisch leitende Verbindung ohne Spannungsabfal,
s oime Obergangowderstand erzgielr s tier
empfohien, die einzelnen Leitungen Cber den Steckver-
binder Hinseg cro o el Latlngen s Iokecksn.
Bild 255 zelgt, wie das gemeint i
o e oy e oot e, it
man die Uberbriickungsleitung einfach diirch und iotet
sie spater wieder zusammen. Natirlich konnte man den
Steckverbinder gleich ganz rauswerfen, doch wirde man
dann auf einige Vorteile verzichten.

Stromrichtung» zugrundegelegt, nach der Strome vom

Stroms genau umgekehrt ist, was uns hier jedoch
nicht zu interessieren braucht.

Ein elekrischer Verbraucher kann ur arbeiten, wenn der
Stromieis geschiossen ist. Will man einen Verbraucher
ausser Betrieb setzen, Sffnet man den Stromkreis mit
Hilfe eines Schalters.

Offnet sich der Stromkreis unbeabsichtigt an anderer
Stelle, kommt es zum Ausfall des Verbrauchers, die Sto-
rungsursache muss gesucht, gefunden und beseitigt
werden. Dabei sollte man daran denken, dass die S16-
rung nicht nur im Leitungsnetz des zum Verbraucher hin
fiihrenden Stromes liegen kann, sondern genau so hu-
Tig,wene Lt Naliger e AGckiang vom Verorau

Bild 255
Oberbrickungsieitung Uber Steckverbinder: So
imit Sicherheit Spannungsverlust durch Oxydation

I o8 1k oye bofSelyts oung chrch s o
 ersetzen, beachte man, dass bei der Herstellung des
Kabelbaums sehr haufig Leitungsabzweige an zunéchst
cht e are 188 el Wincn, Bl Nes e
achtung dieser Tatsache &6 Aoyl
el Hnunl\ewmng “totgelegt» w
Dartbernaus et bom Ersakz von beschacign Loun-
gen zu beachten, dass See e eiimeon it

cher iber Masse zum Minuspol der
finden ist!

Dem heutigen Stand der Technik entsprechend werden
nur noch wenige Leitungsverbindungen und Leitungsan-
schisse mit Hife von Klemmschrauben ausgefrt. Die
Steckverbindung, bestehend aus Buchse und Stecker,
at in der Kfz-Technik weite Verbreitung gefunden.
Hauptgrund dafir wird der erheblich Kleinere Zetauf-
wand sein, d

sind,
falls Beachtung finden missen:
@ Der Leitungsquerschnitt muss der Stromstarke ent-

@ Die Flexibitat und damit die Viorstonsfesigheh der
dingt von der Anzahl der Kupferdrahte, der
el Al fedtindiobiolid
Latjng o

bl der Fahr-
zeuge anfilt

Dabei lasst man leider ausser acht, dass beim spéiteren
Betieb des Fatizeugs in do Regel erst nach Ablautdor
Garantiezet,

der Leitung héingt von der Art
e Isolierung ab.

Die Farbgebung der Leitungsisolierung erleichtert die

Orientierung im Bordnetz: Bestimmten Strompfaden sind

bestimmte | rdnet. Leider vermisst

Gifition Kirmant Dicn Oxidbicheg Koot w8 Hm
Aufbau hoher Ubergangswiderstande, die so hoch wer-
den kbnnen, dass gar kein Strom mehr durchgeht.

Oder lassen der Klemmfederspannung an
den Steckverbindungen kann zum «Wackelkontakt» fin-

mte
man bei dies 1AHA-Modell eine gewisse Einheit-
lichkeit: Die Lenungsmvm Gelo tifft man in drei verschie-
denen Stromkreisen an, in einem davon wechselt sie
hinter einem Schalter von gelb auf blau. Die blaue Lei-
tungsfarbe trifft man dann auch noch am Ricklicht an,
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wo ebenfalls an einem Steckverbinder von blau-rot nach
blau gewechselt wurde. Immerhin kann man sich darauf
verlassen, dass alle Masseleitungen schwarz sind und

von Arbeiten am Bordnetz im Schaltplan

Aber auch das Gegenteil kann eintreten: Durch Ver-

sohmutzung und Korrosion an den Kontakifiachen kann

St A e s i et ren,
Gberhaupt keinen Stror

sen. Loisungnverus am Vebrucher ot ol Folge var

ledoct gena gogerial averiar:Der Widsatnc
ich zum Widerstand des Ver-

6.4 Elektrische Schalter

E\ekmsche Skl fiven Lo o seaan e o
fen Vierbraucher mit elekirischer Energie ver-
sorgx el vergleichsweise Kleinen Kontaktfla-
chen der Schalter sind durch hohe Stromstérken einer
grossen
wirkt wie der Lichibogen eines Schweissgeriites. So
kann s nach einiger Betriebszeit zu Storungen kommen:
Die Schalterkontakte verschleissen durch Funkenero-
sion. Im Extremfall kann es zum Verschweissen der Kon-
taktfiachen kommen, dann offnet der Schater nicht
mehr.

b, Do run heners Cosamwiorsiand et i
Generatorspannung ansteigen, was zur Zerstorung des
Verbrauchers filhren Kann.

Eine weitere Folge von Verschmutzung und Korrosion
kann die Schwergangigkeit des Schalers sein, die zum
Verschieiss der Schaltergelenke fiinrt und zum Erlahmen
der in die Schalter eingebauten Federn.

Mit Hifle eines Ohmmeters oder mit Hife er in Bild 259
gezelgten Priflampe kann man einen Schalter Gberpri-
n, wenn der Verdacht besteht, dass er fir Ausfaller-
Schainungen el Zogt o Dirchgangserting

einen Defekt an, lésst sich der Schalter in der Regel
zeﬂegen "origen. gangi machen, schmiren nd wie-
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men, i case kann boi Boar oo Nadel ingoki
Dioda in Durchiassrichiung geschaket
5 Diods n Spemchiung geschalet

somerkung:
Sl e Proffampe in herkbmmicher Welse singeseizt worden, ontal dle
Battors, o Foderklemman (2) werden milinander verbunden

@ Zindschalter in zwel unterschiediichen Ausfihrungen

Kombischalter am inken Lenkergriff mit
~ Lichtschalter

ten durch Niete zusammengehalten, ldsst man sich nicht  ~ Abblendschalter
entmtigen: Niete ausbobren und spter durch Schrau-  ~ Blinkerschalter
ben rsetzen. - Signalhomschatter
hate @ Schalter am rechten Lenkergif
fon. e s Furkionaschati] keoen DaBi: - Notwhwer i otor S
der 256 bis 258 zeigen e rieni- fandoremse

genSchallar dor DT 801G, o ohe sl vl L.el(ungsan— Bremsichtschalter for i
schlisse oder sonstige Besonderheiten haben. Schalter fir Leerlaufanzeige
S5t ko o an S N Beaprcoeren o @ S i Oistand-Warnlampe

nachstehend aufgefihrte Schafter in zwei unterschiediichen Ausfuhrungen
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6.5 Zindanlage -

6.5.1 Kurzbeschreibung

Bauart: Kontaktios gesteuerte Magnet-Hochspannungs-
Kondensator-Zindung (MHKZ), von den Japanem Kon-
densator-Entladungs-Zindung (CD) genannt.
Besonderheiten: Die Zundanlagen fir die Modelle DT 80
LC und DT 80 LC/2 weisen in einzelnen Details Unter-
schiede auf, die in den Bildem 260 und 261 herausge-
stellt sind. Siehe aber auch unter «Technische Daten»!
Zindzeitpuni: Ene Varichtung. zum Enstalien el
beiden

Alenfats tisst sich mit Hife einer Stroboskoplampe kon-
trollieren, ob der angegebene Ziindzeitpunkt von 18° vor

6000 min” (DT 80 LC) bzw. 15° vor OT bei 5000
min” (DT 80 LC/2) stimmt.

6.5.2 Funktionsbeschreibung

Der von der Kurbelwelle angetriebene vierpolige Magnet-
rotor (Dauermagnet) induziert in der Generatorspule fir
Ziindenergie eine Wechselspannung von mehreren hun-

NOTSCHALTER

ZUNDSCHALTER DT 80LC /2

sonanz- 1

Bia 261
Zindstromksals fur das Modell DT 80 LO/2

Abweichend von Bid 260 it

Zindspue
Pmirviasand 1 0 +10% bl Faumienporar

ETy

Zunakerzenstecker it Entsirwiderstand 5000 Orm

Bild 260
Zindstromkreis f0r das Model DT 80 LC
Kommenbezeichnungen am Schalgerat

BXT = Ext - Ausgang dor Generatorspule i Zindenargie
PG = Puiser Col - Impuisgeberspuo

E - Earth - Erdo - M

16N = Igation = Zondung
W~ Swten - Schater Zindschatie)

Pluss

Bautells des Schaltgerates:
D - Dode
20 - Zeerciods

TH = Thyrstor
C = Eimiytondensator

Zundspue:
Primawiderstand | Ohm bel Raumtemperatu, Toleranz +15 %
‘Sokuncirwiderstand 5900 Ofm bel Raumismperatur Toleranz +15%

Zincerzanstocker mit Entstorwiderstand 5000 Ohm



dert Vott. Die Diode D, ermoglicht die Aufladung des
Elektrolytkondensators unter Ausnutzung der positiven
Der Lade-

Die hohe Sekundarspannung bewirkt, dass die Ziindan-
lage auch dann noch einwandirei arbeitet, wenn faischer

Halowelle vorgenannter
stromireis fiir den Kondensator sieht so aus: Ausgan

der Generatorspule (EXT) — Diode 1 — positive Platte
d L Platte.

Zindkerze oder eine ver-
schmutzte Ziindkerze bei anderen Zindsystemen langst
2u Ziindaussetzern gefiinrt hétten.

hohen, sowohi Prima- als auch

de der
Zindspule — Masse — Eingang der Generatorspule. Der
Fluss dieses Stroms hort auf, wenn der Kondensator
aufgeladen ist, das heisst, wenn die Kondensatorspan-
nung die gleiche Hohe hat wie die positive Halbwelle der
Generatorspule. Bel einem vierpoligen  Magnetrotor
erfolgt die Aufladung in zwei Schritten, weil bei einer
Umdrehung des Rotors zwei positive und zwei negative
Halbwellen induziert werden.

Die auf der Statorplatte montierte Impuisgeberspule wird
ebenfalls vom magnetischen Kraftinienfeld durchfiutet
Sie erzeugt immer dann maximale Spannungswerte,

Dabei werden positive Spannungsspitzen erzeugt, wenn
der Polwechsel vom Siidpol zum Nordpol ansteht und
negative Spannungsspitzen, wenn der Polwechsel vom
Nordpol zum Sidpol ansteht. Bei einer Umdrehung des
Rotors werden also zwei positve Spannungsimpulse
erzeugt. Die Diode D; leitet diese positiven Spannungs-
impulse zum Steveranschiuss G des Thyristors TH. Der
sich so bildende «Geber-Stromkreis» sieht 5o aus: Aus-

ebieten Vorsicht
und Umsicht bei Montagearbeiten an Zindanlagen die-
ser Bauart, Kondensatoren mit einer Kapazitat von mehr
als 1 Mikrofarad kénnen lebensgefahrdende Ladungs-
mengen ber langere Zeit speichern

Dem aufmerksamen Leser wird nicht entgangen sein,
dass bel zweimaligem Polwechsel von Siidpol nach
Nordpol bei jeder Umdrehung der Kurbelwelle naturge-
méss zwei Ziindfunken ausgelbst werden: Jeder zweite
Zindfunke verpuftt wirkungsios, wenn der Kolben kurz
vor dem unteren Totpunkt den Arbeitstakt eben beendet
hat.

6.5.3 Kontrolle des Ziindzeitpunkts

Zur Kontrolle des Zindzeitpunites missen Markierun-
gen am Motorgehduse und am Magnetrotor angebracht
werden (siehe hierzu Bild 262).

@ Zundchst wird mit geeigneten Mitteln (Kmerpunkt,
Kreide, Reissnade) eine Marklerung am Motorgehau-
se angebracht. Man sucht sich dazu eine Stelle, an
d

gang der Diode 2 —

— Thyristoranschluss K — Masse — Eingang der Geber-
spule.

Erreicht die Geberspannung die Hohe der Schaltspan-
nung des Thyristors, schaltet dieser durch und bleibt
auch durchgeschaltet, so lange wie Strom von A nach K
fiesst. So kommt es, dass die gesamte Kondensatoria-
dung ber den «geziindeten» Thyristor abfiessen kann.
Hat sich der Kondensator entladen, fallt der Thyristor i
den nicht leitenden Zustand zurick und wi

‘wieder leitend, wenn er durch einen neuen Impuls gezin-
det wird. In der Zwischenzeit hat sich der Kondensator
ermeut aufgeladen. v

Der Entladestromkreis des Kondensators sient 50 aus:

in
n

wicklung der Zindspule — Klemme 1 der Zindspule —
negative Piatte des Kondenstors.

Die Wirkung des Kondensator-Entiadestromes: Eine
Spannung von mehreren hundert Volt (deshalb heisst die
Zindanlage  «Hochspannungss-Kondensatorziindung)
trelbt einen starken Primérstrom durch die Primarwick-

den die magnetischen Kraftinien die vielen tausend Win-
dungen der Sekundérwicklung. Dabei wird eine Sekun-
dérspannung (Ziindspannung) bis zu 30000 Volt indu-
Ziert, die an den Elektroden der Zindkerze einen kréfti-
gen Funken erzeugt.

Der Sekundarstromiveis sieht so aus: Ausgang (Klemme
4) der Zindspule — Mittelelektrode der Zindkerze —
Zindfunke —

er der Mantelfigche des Magnet-
rotors mdgiichst nahe ist.
Zur Anbringung der Markierung fiir die OT-Stellung

des Kurbeltriebs braucht man ein Hiffswerkzeug: Man
entfernt aus dem Kerzenkorper einer verschiissenen

Biid 262
‘Skizzo zur Kontrolle dos Zundzsitounkiss

1 Dremchtungsptel

Am asse anzubringends Markierung
3 Markerung ir OT-Stallung des Kuroeiiebs.
4 Markorung ix Zindzsipunit

or Masse
— Klemme 15 der Zandspule — Eingang der Sekundar-
wicklung.

Grad Kurbawniel
5 Disch deses Fensterden Luftspai de Impuisgeberspue pidfen
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Ziindkerze den Kerzenstein und die
Viasseeletrode. Dann Schneidet man Ma-imnenge-
winde n den Kerzenkorper und setzt n dieses Gewin-
o 6inaME-Schaue mitsne Soainge von e
0 mm ein. Zur Vermeidung von Kompression wird
die Sciraubo mit einer etwa 3 mm cicken Bohrung

e o e ViR Vorrichtung in
die Zindkerzenbohrung des Zylinderkopfes ein und
schraubt die M8-Hohlschraube so weit herunter,
dass de Kolben s i e doc oberen Totpunkt
an ihr anstos:

e, vt i Kirbasie o Bl langsam im
Unrzeigersinn, bis der Kolben an der Schraube an-
stosst. Die Stellung wird auf der Mantelflache des

in Flucht zur

zeichnet.
Man dreht dann die Kurbelwelle von Hand langsam
entgegen dem Unrzeigersinn, bis der Kolben an der
Schraube anstosst. Auch diese Stellung wird fluch-
tend zur Geh ung uf der Mansifiche

man nun eine dritte Mzmemng avernatt it
dor Misatsiohe. des Megnstroma 50, do. poea

gen liegt, ist das die Markierung der OT-Stellung des
Kurbeltriebs. Die beiden erstgefundenen Markierun-
gen soliten dann geldscht werden

Um die Markierung fir den Zandzeitpunkt auf der
Mantelfiache des Magnetrotors anzubringen, muss
man wissen, dass der Magnetrotor einen Aussen-
hictrnsmant e 18,5 o ok Das sofrprct o
nem Umfang von 3 S VaeH s s Lo
L8350 Wil aniaprics ok Wnks\gmd e
ner Lange von etwa 1 ie Marklerung fiir 18 vor
7 misg sl 18t oryler 0T Markierung entfernt
angebracht werden, die Markierung fir 15 vor OT
entsprechend 15 mm. Entsprechend der Drehrich-
tung liegen alle Markierungspunkte, die vor dem obe-
ren Totpunk liegen, links von der OT-Markierung auf
der Mantelfidche des Magnetrotors.

Die Stroboskaplampe wird den Weisungen inres fiss
stellers entsprechend angeschiossen. (Da gibt
ot intartisdicts Asirringen the Lionbite

b

°
g

2u Bid 250, Detail 8 und Bild 262, Detail 6.

65.4 Fehlersuche

BB 57 ponia o Kacsanmicie ol o oc2inoerze
Kommt es wahrend der Fahrt zum Aussetzen des

Verbindung
h Masse entsteht. Dreht man den Motor dann bei
emgescha\lelem Ziindschalter mit Hife des Kickstarters
 kann man erkennen, ob sich zwischen den Eiek-
e e sl ki oo .
Fehiende Funkenbildung zeigt eindeutig an, dass mit der
Zindanlage des Fahrzeugs etwas nicht in Ordnung ist,
die Fehierquele allerdings noch geortet werden muss.
Ein satter, blauer Funke zeigt an, dass das Aussetzen des
Motors nicht auf die Zindanlage zuriickzufishren ist,
Ein gelblich blasser Funke lasst vermuten, dass durg
rftbia Widratieda om Zindloingaeystan, Zindense:
e ekusn i fki Fiirkon' i ikt wall e
nicht hei ind.
Uk, o bt i don Elokiroden dee 20nd-
kerze iiberspringt, sonderm erzenstein entlang-
foch, aat emdeuhg die Vermulung 2u, dass der Fehler
in der u suchen ist. Uber Zindkerzen und
il Kapitel 1.5.15 ausfhriich berichtet.
Hier sei lediglich noch darauf hingewiesen, dass Zind-
, also unter norma-

unter Einsatz eines speziellen Priif- und Reinigungsgera-
tes fir Ziindkerzen nachgewiesen werden.
Zeigt sich an der Zindkerze kein oder nur ein schwacher

Motors, oder ht zum Erfolg, kann
die Ursache dafir in der Zindanlage des Fahrzeugs
liegen. Um das feststellen zu kbnnen, schraubt man
zunéchst die Zindkerze heraus, steckt sie dann wieder in
den Kerzenstacker und hélt sie mit ihrem Einschraubge-
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nungsleitung nach Masse dber einen Abstand von min-
destens 6 mm hinweg. Ist das der Fall, muss der Fehler
im Kerzenstecker liegen. Kerzenstecker kénnen auf zwel
Arten defekt sein:

& Wider
eine Durchgangsprifung mit Hife eines Ohmmeters
zeigt dann unendiich hohen Widerstand an.

~ es hat sich durch Schmutz, Feuchtigkeit, Rissbildung
sine Kechfunkensieckon nach Masse gebidet die
das Uberspringen eines Zindfunkens an den Kerze

ert.

fand vorgeschriebenen funkentstorten

Kt neigen recht haufig durch das Eindringen

von Sclmitz L Wesew swiachen lsorkspet
ue Bl

rt neue Zindleitung anisten.
. it vergiessen.

4.3 Fehler an der Zindspt
B Ziindspule ist unter dem e
i shatn, s conar deertin werder S Bld
264, Wahrend man normalerweise d hnet, an
e Zindapude ausse oo Hochspnnnungslenung 2wel
weitere Anschiussleitungen anzutreffen, ist das bei der
T 80 LC-Ziindspule nicht der Fall. Ganz einfach des-
halb, weil einer der beiden Niederspannungsanschiisse
sowieso an Masse angelegt werden muss, hat man die-
sen Anschiuss im Inneren der Spule mit dem Befesti-
gungsbgel dor Zundspule verbunden. Das beceutet
aber, dass di n funktionjeren kann,

ontiert. Um Zugang

m Gl das el ganzen Steckers mit
einem Stiick Fahrradschlauch, der dort, wo das Hoch-
spannungskabel durchgent, sorgfatig mit Gewebeband
abgeklebt wird.

ein Matorradhandier mit langiéhriger Praxis im Gelande-

Vor dem Einbau eines neuen Ziindkerzensteckers
wird dieser von aussen an allen Stellen, an denen Spritz-
wasser Zutrtt finden konnten, mit Isolieriack behandett.
Dazu eignet sich das auf Siikonbasis hergesteltte Spray
wisolier Nr. 72+ der Firma Kontaktcheme. Das getrock-
et Sprey it wassortuisend Und <o o sciatins-

eingebaut werden kann: Mit einem
sich die innere Messingschraube 1osen
Dei Wil U DT80, 8000 O ot oo

i Ecrvaiiernchuf Ul o Sttt orfacr e
dem

6.5.4.2 Fehlor an der Hochspannungsleitung

Die Leitung von der Ziindspule zur Zindkerze fuhrt eine

Spannung von 15000-20000 Volt. Sie ist aus diesem

Grunde it einer besonders dicken und besonders.

widerstandsfahigen Isolationsummantelung versehen.

Wird diese Ummantelung beschadigt,

Hochspannungsilberschidgen, die wieden

setzer nach sich ziehen. Urséchlich fir solche Schaden

kann sein

~ Natirfiche Alterung / Aushértung des Isoliermantels.
und dadurch bedingte Rissbildung

- Scheuerstelle am Rahmen oder am Motor

— Beriihrung mit heissen Motorbauteilen

Es git Zindspulon, bel denen dio Hochspannungsir

tung nicht demontierbar in das Kunststoffgehause eing

gossen ist. In diesem Fall neigt man dazu, bel Sonadon

am Zindkabel die Spule samt dem Kabel wegzuwerfen

und curoh i Nouta 2 srsezan. Spersame Louts v

fahren s

@ Kunatof cer 2Unepul e cor Eniitsiole o

wenn inr einwandirei mit Masse ver-
bunden ist. Bei Zundspmen or Baorilindoniagen 1
das nicht der Fal, die funken auch dann, wenn man sie

wenn man den

Bild 265
Zandspulen

die Kupfersesle der anhsﬂannungshe\(ung cmuegx
@ Unter der Kupferseele noch vorhandenen Teil der

“hwn § mum 2incapulnoeii iahen Delben.

A

B Zindspuio DT 80LC

G Zindspu DT 801G

Kemme. 1 Zum CDI-Schitgerét (range)

Kimme 4 Hochspannungaleiung zur Zindkorze.

amme 15 8o Batrmindirioo:n i Zinchaer (15
Magnetzindariagen an Mas:
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an ihren Leitungen baumeind frei in der Luft hangen lasst.
Bild 265 verdeuticht die Zusammenhénge.
mmener Ausfall der Zindan-

gefiihrte Fehler kénnen an Zindspulen aufiraten:
- in der

ey Dl o ot e s pmninggst
g igmelanabs i ooy e
ter Zwischenlage eines trockenen Putziappen:

© Zindung cinschaton und Kickstarte betifigen. Dlese
Arbeit wird erleichtert, wenn man die Zindkerze aus-

® D: und sichtoarer Fi

- in de

nach Masse

~ Windungsunterbrechung in der Primarwicklu

~ Windungsunterbrechung in der Sekundérwicklung

~ Hochspannungsdurchschlag, erkenntlich am «Funken-
spieln an der Zundspmsnobsmache i Vo
Funkenspiel hinterlassenen Brands

Zir Prlkng derZndegide 0 s Tundchetckgenden

Test
° ettt von Zundspule abziehen und vom

gehause bis auf einen Abstand von 2 bis 3 mm

Auch
dann, wenn man den Abstand zum Motorgehause bis
auf 6 mm vergrossert

@ Uber das Mass von 6 mm soll man nicht weit hinaus-
gehen, weil sonst die Gefahr eines Hochspannungs-

durchschlags besten, der die Zindspule zerstoren

kann.

Mit einem Ohmmeter kann man die Zindspule dahinge-
hend Gbepriifen, ob eine der beiden Wicklungen Win-
dungsschiuss oder Windungsunterbrechung hat. Voraus-
setzung fiir diese Priifung ist, dass die Zindspule ausge-
baut ist und ihre Leitungen vom Bordnetz getrennt sind.

Ziindspulenpriifung mit Ohmmeter DT8O LC DT80 LCI2
Prifspitze 1 Priltspitze 2 Sollwert Solwert
an Klemme an Kiemme in Ohm in Ohm
Primarwickiung 1 Befestigungsbigel 1£15% 1610%
‘Sekundarwicklung 4 Befestigungsbilgel oder 1 | 5900+15% | 6600+20%

5,44 Fehlor am Leitungsnetz und an den Schaltern
Die Bider 260 und 261 zeigen den Verlauf der zum
Zindstromkreis gehdrenden Leitungen und die in den
Zindstromkreis integrierten Schalter.

Bei Leitungen konnen zwelerlei Fehler auftreten:

~ Leitung ist unterbrochen

~ Leitung kommt infolge eines  Isolationsfehlers an
Masse.

Leitungsunterbrechungen kinnen die Folge von Vibratio-

wirken. Letztiich sind «kalte Lotstellen» zu , die
wie eine Leitungsunterbrechung wirken. Schiecht zu fin-
den sind L auftreten.

nech oo i Frage kommenden Lolinga-Tulstlicks und
alle Schalter in ein- und ausgeschaltetem Zustar

o Das Ofeneter zsgt Durchgang o kelnen Durch-
‘gang an, hohen oder weniger hohen Widerstand, je nach
Art seines Anschiusses. Die zugehorigen Sollwerte erge-
ben sich aus Bild 260 oder 261.

6.54.5 Fehler am COI-Schaltgerdt
Die in den Bildern 260 und 261 dargestelite elektronische

Schaltbiid». Das heisst, dass die Anzahl der elektroni-
schen Bauteile in Wirkiichkeit viel grosser ist. In einem

jeichbaren Steuergerit anderen Fabrikats, dessen
innerer Aufbau dem Verfasser bekannt ist, dienen zur

Der Fachmann nennt sowas schiicht «Wackelkontakty.
Bei den Schaltem tritt meist der Fehler auf, dass durcl
Feuchtigkeit und Schmutz auch bei gedfneten Schalter-
kontakten eine «Masseverbindung» bestehen bleibt. Die
Folge davon ist, dass das CDI-Schaltgerét «(berbriickt»
wird und dadurch kein Zindfunke entstehen kann.

Um Fehler dieser Art aufspiren zu konnen, sollte man so
lange keine Priiflampe einsetzen, wie die Generatorspule
und das CDI-Schaltgerat noch angeklemmt sind. Der
Strom durch die Priiflampe wirde in der Generatorspule

mag
netisieren kann. Das Schaltgerat kann dadurch zerstort
werden.

Besser ist es, wenn man zur Prifung von Schaltem und
Leitungen ein Ohmmeter einsetzt. Nach Trennen der
2ugehorigen Steckverbindungen lassen sich der Reine

140

Thyristors nicht nur
Zenerdiode, sondem darilber hinaus 2 Transistoren, ein
Kondensator und 7 Widerstnde. Diese Bauteile sind so
miteinander verknipt, dass eine Verstellung des Ziind-
zeitpunkts in Abhéngigkeit von der Kurbelwellendrehzahl
erreicht wi

Ein defektes Schaltgerat zu reparieren, st deshalb icht
moglich, weil alle elektronischen Bauteile in Epoxydharz
vergossen sind. Trotzdem gibt es eine Moglichket, die
Funktionstiichtigkeit des CDI-Schaltgeréts zu_Gber-
prifen:

Ein Ohmmmeter, im Messbersich «Skalenwert x 100»
odr <Skalawer X 1000 geschaltl, zegt an, ob 7wk
schen den Anschlusskiemmen des Schaltgerats Durch-

Hadoons Qo ikt Wil s st v
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Prifschoma fur CDI-Schaltgordt mit Ohmmater im Messbersich
~Skalenwortx100-

+ Protspize mi poskivem Potental an dasebonstahondsn Kiemmen
anlegen

~ Prifspitzo mit negativem Potentil an darunteriehandan Kismmen
ariegan

L Das Onmmater zsigt
© Dos Onmmeter zoigt keinen Durchgang an
X1t der Kandensator icht aufgoladen, schidgt der Zoige dos
e daracn in seine Ausgangssteung zu-
k. Bot aulgoiadenem Kondens met
Duchgang

Baspit

Pripsize ot positvem Potential an PC anlegen Prifspitze mi negati-  meters anhand der zugehorigen Betriebsanleitung davon
tertial an € rlegen, das Ofmneler 26 Durchgang n. (e~ Gerzeut, an welcher der beiden Priieitungen bei der

ot + an €, - an PG ki Onhgurch Widerstandsmessung positives bzw. negatives Potential

der Spannung der im Ohmmeter eingesatzten Span-
ot Da gibt es unterschiediiche Ausfiihrun-
gen zwischen 1,5 und 12V1 Zum Schutz des zu priffen-

Wichi s, dass man sich vor gem Eineatz phtivey

B 268
Dor Scheinwerter

1 Schainwertar it symmatrischem Abbienciicht

o

3 Bausinhat RefleorStreuscheibe

4 Entalicor
‘Specia-Untecegscheibe

© Foder ur Einstaschvaue

7 Motter 2ur Entolischvaube

8 Fodorc.

15 Campa Tt ool 17 .4 W
16 Bafastigungsschvauben mit Scheiben, 4 Stick




liegt. Bei sehr viele it denen

T e sl Wilssthroe, 108 Somranaen
el

Spannung und Stromstéirke im Gleichstrombereich, Fur
Wisiandamesoinen o lo- o gone Lmge-
kehrt zur Anwendung zu bringen! Da erhdlt man aiso
posilves Potantial an der Prifeptze des Onmmeter, s
in die Buchse mit dem Minuszeichen eingesteckt ist
Unter Beachtung des Vorstehenden kann der Funktions-
iichtigkeitstest nach Bild 266 durchgefiihrt werden.

6.6 Stromkreis fiir das
Scheinwerferlicht und sonstige

L i in diesem Kapitel auf das Funk-

tionsschaltbild des Abblendschalters hingewiesen: In

Upergangsstellung (Mitte) stelit der Schatter so-
wohl eine Verbindung zum Ferniicht als auch zum
Abblendiicht her. Dadurch vermeidet man Span-
nungsspitzen beim Umschalten, die zerstorend auf
Riicklicht und Instrumentenbeleuchtung wirken wir-
den. Eine Erkldrung dafir wird in Kapitel 6.2.1 ge-
geben.

6.7 Stromkreise fiir die
Gleichstromverbraucher

2u don Glscharomverbrauchem gehéyen i,

Blinklicht, ignal

Der Verlauf der Strompfade wird in Bild 267 tibersichtiich
dargestellt und bederf keines zusatzlichen Kommentars.
Die Bilder 268, 269 und 270 dienen als Orientierungshilfe
fiir den Fall, dass Montagearbeiten am Scheinwerfer und
an den Bordinstrumenten ausgefiinrt werden missen.

Beim Efsalz dor Scheimyetatampe missen folgende

unkte beachtet w
® Glasioben S neuen Lampe nicht mit blossen Fin-

verdampfen und sich auf dem Reflektor niederschia-
gen, der dadurch blind wird.
Die Lampe muss so in ihre Fassung eingesetzt wer-
e dass e geecrmftem Apbiendil el
renze zwischen oberer ausgeleuchteter und
untaer icht avegoleuchtots Fefitorine n waa-
gerechter Richtung verlauft. Ein vor den Scheinwerfer
gehaltenes Taschentuch lasst den Veriauf der Hell/
Dunkel-Grenze auch bei hellem Tageslicht gut erken-
nen. Eine nicht waagerecht verlaufende Hell/Dunkel-
Grenze fuhrt zur Blendung des Gegenverkehrs bei
Nachtfahr.

Verlauf, liegt das daran, dass entweder die Lampe
ol i Acctieg clc Blechalin b A Fen
sung emgssam oder aber beim Einsetzen der Lam-
penf: in den Reflektor ein Fehier gsmscht

Der Scheinwerfer muss so eingestellt sein, dass der

einfache Weise Uberprifen und wenn notwendig
nachjustieren: Bei Dunkekheit stellt man sich mit dem

tem Abblendicht gegen die Wand gerichtet, das Vor-
derrad berihrt die Wand. Auf der Wand zeichnet sich
nun deutich die Hell/Dunkel-Grenze ab. Ein Helfer

iuaors dan g angestaht, wern di
L S res paem o ek o v
i Mt gt
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lampe und s v
6.7.1 Leerlaufanzeige
Bild 271 zeigt die Strompfade fir Riicklicht und Leerlaut-

anzeige. Bel notwendig werdenden Montagearbeiten bie-
tet Bild 269 eine Orientierungshilfe.

Bikd 269
Bordinstrumente und Kontrollampen



6.7.2 Bremslicht

Das Bremsicht der Yamaha DT 80 LC st 50 geschaltet,

‘auch bei Betatigung der Fussbremse aufleuchtet. Siehe
hierzu Bild 272.
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e 127 /2 W, D Glingende i G Lo von
5W ist dem Ruicklicht vorbehalten. Die Glihwendel fur
das Bremsilicht arbeitet mit einer Leistung von 21 W.
Ein Ausfall des Bremslichts ist erfahrungsgemass in der
. Regel auf Defekte in den Bremslichtschaltern zurickzu-
AR flihren, Diese arbeiten entweder so, dass eine Feder die
H dann schiiesst, wenn der Bremshebel

den Weg des Schaiterstdssels freigibt (so an der Hand-
bremse), oder aber eine Zugeinrichtung mit zwischenge-
B, schalteter Feder die Schalterkontakte gegen die Kraft

g € i einer Feder im Schalter schliesst (so an der Fussbremse).
i FIL Durch Feuchtigkeit und Schmutz kann es vorkommen,

Federkraft. Dann schiiessen oder offnen sich die Kon-
takte nicht mehr. Das Bremsiicht leuchtet dann entweder
Giberhaupt nicht oder aber es brennt dauernd, nachdem
die Bremse einmal betatigt wurde. Reinigung und etwas
‘Schmierspray schaffen in diesen Fallen schnelle Abhife.

RETY

it 274 aingetoton ft, Nt 50 wid eich, dass dar SochTOL
Dar Stromkrois fur die Loortaut-Anzeige gende Verkehr rechtzeitig auf die bevorstehende
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Geschwindigkeitsanderung (Verzogerung) aufmerksam
gemacht wird.

6.7.3 Blinklicht

Bid 273 zeigt, wie die zur Biinkanlage gehorenden Bau-
teile geschaltet sind. Der Blinkgeber ist Gber einen Drei-
fach-Steckverbinder mit dem Bordnetz verbunden. Bild
274 26l sninen elekcromecheniachen At i de
Klemmenbezeichnungen. Die in Deutschland Gblichen
Klemmenbezeichnungen s angegeben.
atzbeschaffung auch Fremdfabrikate

dem wird die Biinkanlage mit 17 W-
diesen Lénder ist die Bezeichnung fiir den Blinkgeber
12V, 2X17W + 3,4 Wo.

P
T

£0Q BN
Bild 274
Blinkgeber, kondensatorgesteuerte Austuhrung

1 Welchaisarkem der Magnatspule

schios:
50 lange o theat richt strer st
7 Kondansator mit gr i
joihuidor

s

2

Towess

Y .§,|§ i i e
Dk R
-5 |§ §Lii"11 P E f
i i
i
azrs
o Svamicels e de Binkariegs

" Die Biinkanlage der DT 80 LC/2 \sl mn umpen 12v/10W

Soipll daflr (an dor<HELLA ELECTRONIC UNVER:
IKGEBER 4 A 7008787 - 03, 12V, 1 bis 8 mal

Sary W, 10 bis 200 Wn angefiirt werden

Funktionsbeschreibung des Blinkgebers:

@ Ruhephase: Die Zindung st eingeschaltet, der Biin-
kerschalter steht in Stellung «AUS». Uber die Kiemme
48, die Stromwicklung, die geschiossenen Relaiskon-
takte, die Spannungswickiung wird der Kondensator
mit Bordnetzspannung aufgeladen. Nach erfolgter
Atgenini £ Nonciecsalor et il hakeiod

.

im Blinkge
Elvnkavschaller ba«augx B Bty dos Bk
schatters_fle 49 iber die

te 2ur Klemme 49, von dort iber den Blinkerschatter
und die beiden eingeschalteten Blinklampen nach
Masse. Die Lampen leuchten nur kurz au, denn der
starke Strom durch die Stromwicklung magnetisiert
den Weicheisenker, egiiche Kontaktarm
Wil gogon cis Kt dor Feder nach ueten n gezogen,

en.

ausgeri
ksl Shnkgeber die Bezeich-
o 12V, 2xiDWe it £p ol jdech it e

m
Der Kondensator entiéci sich Gber die Spanni
ple und o Gl dor Sintin. or
K terstiitzt die Magnet-

wies
g\bt o e sunknsquenz eskidingvo der oKl
Belastung durch die Binkiampen erzeugen.
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kraft der Stromwickiung, aren dio otz gedfineter
Kontakte ein schwacher Strom tber den Abgleichwi-



derstand fiiesst. Das Blinicht bleibt so lange dunkel,
bis sich der Kondensator entladen hat. Dann lasst der
Magnet ichen Kontakiarm los, die Feder

zieht ihn nach oben, die Relaiskontakte schiiessen
sich, die Dunkelphase ist beendet.

® Dann eine unmmunq, wiederum bis zu sinem fihi-
baren Anschia
@ ot an s i Lampe acs dr Fassung hersie-
ziehen.

@ Einbau der Lampe in umgekehrter Rehenfolge in
entgegensetzter Bewegungsrichtung.
6.7.4 Signalhorn
Aus Bild 276 ist ersichtiich, dass das Signalhom nur bel
St

sngeschalmer 2nchn o kaoe, Der o wid
o Batel bormec 1k i 10A-Sicherung 2y

Die Hellphase ist erst dann beendet, wenn
densator aufgeladen ist. Jetzt fiesst kein Ladestrom
Magnetfeld wird nicht mehr geschwacht,
getrennt, eine neue Dun-

Von besonderer Art ist die Schaltung der Biinker-Kon-
trollampe. Sie ist uber die jeweils nicht biinkenden Lam-

zeugseite im wahrsten Sinne des Wortes «kalt lasst.
B1 278 ool eé Oreinepatlis o Morisgaarien

cen Lenker-
rmechaner, do be Be.
i Maace

i befindet sich der Sgnaho
i (s cor L rkac o Vaibdig
spol der Batterie herstell

Das Swgﬂalmm o bl o gmnu»g von 12V und

getrennten Signalhoms angelegt,
anzeigen, wenn das Horn selbst in Ordnung ist.
Bild 277 zeigt den inneren Aufbau eines Signalhoms,

die Schwingungen der Membran des
S1gnulhums Gurch oinen Sae sch seibel Simaercer

und bocart eings woreren Kommenare. £ 8t o
noch eridart, wie man die Binklampe aus irer Fassung
im Reflektor ausbaut:
e e Passung drdcken,atwa 25 mm e, man
spint dort einen Anschiag.

g 275
Dio Bautolle dor Binkaniage

ungs-
ki e endciage ik einen Kondensator
«geloscht werden.

s

somuen

s e

Sousom ST

[———
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Bid 277
Signain

1 Magnetspule

2 Marbrane 6 Erstelmogichket
3 Schwingtater 7 Biattoder

H ®

Zum Austall des Signalhorns fhren in der Regel folgende
Fehler:

@ Unterbrechung einer der beiden Leitungen

@ Signalhorschalter verschmutzt

@ Veroindung des Lenkers nach Masse
Umerhrwmrkomakle im Signaihom veschmutzt, ver-

e e Koo Signalhom hin-

weisen.

Magnetspule im Signaihom hat Unterbrechung oder

Windungsschiuss. Ohmmeter einsetzen, wie vorher

bereits beschrieben.

@ Oft genigt es, eine Anderung der Einstellung an der
Stelischraube (<6 in Bid 277) vorzunehmen, um dem
Horn zu neuem Leben zu verhelfen.

@ ist das Signalhom nicht durch Schrauben, sondem
durch Nieten zusammengehalten, bohrt man die Nie-
te aus und ersetzt sie spéter durch Schrauben. Die
Nietung soltte kein Grund dafiir sein, ein defektes
‘Signalhorn fiir icht instandsetzbar zu halten.

6.7.5 Olstand-Wamlampe

Die Olstand-Warnlampe wird iber einen Schalter im
Oftankgesteuert, der mittels

bereit ist. Um eine diesbeziigliche Unsicherheit zu ver-
dann aufleuchtet, wenn geni
Sle zeigt dem Fahrer dadurch ihre Funktionsbereitschaft

Boicen Modellen DT 80 LG und DT 80 LC/2 s an 2
wng dieses Problems unterschiediiche Wege ge-

Eowv\ Modell DT 80 LG st den Schwimmerschalter eine

e Dlode fir den Strom 2 Lesrau-Arzogelampe in
Sperrichtung geschaltat

Sam Modoh DT 80 LG/2 hat man in den Sohwimmer-
Schalter ein elektronisch gesteuertes «Zeitglieds einge-
baut. Dieses lasst die Olstand-Warnlampe immer dann
aufieuchten, wenn die Ziindung nach l&ngerem Stilistand
des Motors eingeschaltet wird. Nach wenigen Sekunden
verischt die Warnlampe dann automatisch, nachdem sie
dem Fanrer durch ihr Aufieuchten ihre Betriebsbereit-
schaft angezeigt hat.

e

: {
¥ &
L
is . B ﬁr =1
LE O e e
P i
i

betatigt wird: bevor der Olstand 0 weit abgesunken ist,
dass ein Motorschaden eintreten kann, soil die Lampe.
aufleughten und den Fahrer wamend darauf hinweisen,
dass Ol nachgefit werden muss.

Da der Olstand nmmamwsnw ausreichend noch ot

o Fatees it b el b i Loinict rowid
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Bild 278
oraoLc

Tritt wahrend der Fahrt Olmangel ein, schiiessen sich die

Kontakte des Schwimmer-Schalters, und die Lampe

leuchtet hell wamemi xm

Funktionsbeschrei

s enichant vy ot
Nach dem Einschalten der Zindung fliesst ein Strom



Dl St dor ttand-Warlamos b Moo OT 80 LC/2
S St 20 o von Veaser

H
]

Rovomtiigs

- Schaterkortakto am Schwmmkorer
= Transstor BC 141
= Kondensater 250 Miotaras.
Z 300

Fzo-m

dber den Widerstand R und den Kondensator C zum
Sisumraatiien 5 o Trarii's. Dt i s Tren-
leitend, bis der Kondensator aufgeladen

e Pt ot Laciirom
sperrt der Transistor, die Warnlampe verlisch.

tor Gber den Widerstand R,. Es verstreichen
Sekunden, i der Kondaassior s . 8o -s« \ucm
2u erkdaren, warum die Warniampe dann nict

reagiert, wenn man die Zindung RN ot oo
Abschalten des Motors wieder einschaltet. Sie leuchtet

i {Tampergar. b geranr. £ 1 e besciEn
Eigenschaft, seinen Widersts in Abhéngigkeit
von der Temperatur 50 zu e it o W o

aovc 1047

C (23991

g 281
Ko

676

Das er vt Taromater e Arceige de KIlv-

1 Boviabstomparatu dos Motors noch i verscheisitrderdor
Kal

muiabarer s o s
At

2 Motor i Zuard s et

o m Mess-

2 Bt Bovlomporae do s skt 2

meter:
stromkreis durch einen Widerstand begrenzt wird.
Der fiir das Ferthermometer verwendete Widerstand

Coodaat  Hhot=beiss
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015

steigender Temperatur Kisner wi, Bid 269 zogt das.
Enen sschen Viderstand ezt man ls Wk
d it negativem Temperaturkoeffizienten abgokirzt
proy
Seine Auswirkung im Messstromires ist ene logische
Folge von Ursache und Wirkung: Steigende Temporatur
et o ok Waarc e st
e Stromstar oot sonih

bk
i 1 s el o weist das

Messgurktsian wdrrurmvein
Uk i s B o 5 ook, el e e o

Betried ‘lfes Kraftfahrzeugs auftretenden Spannungs-
schwanl

auf e Anzeigegenauigkeit haben. Das ereicht man
durch die Verwendung eines sogenannten +Kreuzspu-
Messwerkss: Durch zwel Uber Kreuz gewickelta Spulen,

OT 80LC/2

0 ToparstrGeba 0 DT 80 LC e O 80 L7 urorschoin s
“asiaren Aomesaingen, sercert

et G 1w
Wammancomarte

e o Py

s

BRETES OLEAMNIFELD

‘werden Spannungsschwankungen kompensiert
Bild 280 zeigt, wie das Thermometer mit dem elewir-

Bord

raturabhéngig arbeitende Widerstand ist in einem Tem-

pora-Geber nach Bid 262 untargobrach n iesen

i s auch vischen den Modelen DT 601G und O
2u beachtende Unterschieds herausgestelt.
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