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ВВЕДЕНИЕ 
Слова мопед и велосипед, по происхождению, образова-

нию и времени появления в русском языке родственные, 
Существительное велосипед пришло в русский язык из 

французского языка (velocipede - от латинского velox, velocis 
"быстрый" и pes, pedis "нога"). Словари русского языка 
отразили это слово в конце 19 века, во Франции существи-
тельное велосипед появилось в начале 19 столетия. Значе-
ние слова велосипед словари определяют так: "двухколесная 
или трехколесная машина для езды, приводимая в движение 
ногами". 

С развитием техники, появлением небольших двигате-
лей внутреннего сгорания появилась возможность осна-
стить велосипед энергетической установкой. При этом за-
пуск двигателя производился методом разгона машины с 
последующим подключением трансмиссии для дальнейше-
го движения с использованием энергии двигателя. Педали 
велосипеда, оснащенного двигателем, выполняли роль пу-
скового устройства, тормозного узла, а при необходимости 
использовались для поддержания работоспособности дви-
гателя при повышенных нагрузках. За таким устройством 
закрепилось название МОПЕД. 

Мопед, по мнению этимологов, - сокращение на базе 
сочетания мотор и педаль. Сокращение мопед пришло из не-
мецкого языка. 

Авторы справочника "Новые слова и значения" (М., 
1973) отмечают, что неологизм мопед появился в периоди-
ческой печати в 60-е годы. С 1966 г. слово получило широкое 
распространение. По мнению авторов справочника, мопед -

это"легкий мотоцикл, имеющий дополнительный педальный 
привод". 

Это слово было образовано путем сокращения слов мо-
тоцикл и педальный. 

При дальнейшем развитии конструкции легкого мото-
цикла необходимость в "дополнительном педальном приво-
де" отпала. Для запуска легких машин стал применяться 
кикстартер - специальный рычаг, соединенный с двигате-
лем кинематической связью, отключающейся после пуска 
двигателя, педалей не стало, а тормоз был выведен на от-
дельную педаль. Такой вариант небольшого мотоцикла стал 
называться МОКИКом, поскольку старое слово уже не соот-
ветствовало новой конструкции машины. 

Вариант мокика, близкий по дизайну и конструкции к 
классическому мотоциклу, в литературе называется скутер-
байком. 

Поэтому легкие мотоциклы, о которых идет речь в нашей 
книге, правильнее было бы называть мокиками или скутербай-
ками. Но, учитывая популярность слова «мопед», мы будем 
этот термин для обозначения данного класса мототехники. 

В настоящем издании рассматриваются оригинальная 
модель скутербайка (мопеда), выпускаемая фирмой 
ZONGSHEN под брендом Viper «Alpha». 

Мопед Viper «Alpha» является развитием ставшего 
очень популярным мопеда «Delta». Созданный на агрегатах 
«Delta», мопед Viper «Alpha» приобрел мотоциклетную 
раму, напоминающую своим дизайном советский «Минск-
125». Но, в отличие от «Минска», оснащается ме-
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нее объемным четырехтактным двигателем, объемом 49,9 
или 72 см3. В стандартную комплектацию Viper «Alpha» 
входят усиленные амортизаторы, защитные стальные дуги, 
тахометр, сдвоенный клаксон, легкосплавные 17-ти дюймо-
вые колеса и стальной запирающийся кофр для мотошлема. 

Эта модель может продаваться и под другими брендами: 
Alfamoto «Ропу», «XGJAO», «Wolf» и др. 

А теперь несколько слов о производителе данной мото-
техники. 

Компания ZONGSHEN GROUP была основана в 1992 
году в Китае и на сегодняшний день входит в пятерку лиде-
ров мирового мотостроения. В 1999 году был построен но-
вый завод совместно с PIAGGIO GROUP, где был налажен 
выпуск модельного ряда мотоциклов и скутеров под торго-
выми марками PIAGGIO и ZONGSHEN. 

Опыт работы с инженерами PIAGGIO позволил пред-
приятию довольно быстро выйти на высокий уровень каче-
ства и технологической оснащенности производства. 

При производстве мотоциклов учитывается опыт уча-
стия команды ZONGSHEN в мировых чемпионатах серии 
Гран При. Такая команда является уникальной в своем роде, 
поскольку, это единственная команда представляющая ки-
тайского производителя. 

Команда ZONGSHEN выступает на мировых чемпиона-
тах настолько успешно, что неоднократно Международная 
Ассоциация мотоциклистов признавала ее одной из 10 луч-
ших команд мира, а по итогам 2002 года она стала чемпионом 
мира серии Гран При. 

В настоящее время группа предприятий ZONGSHEN 
GROUP активизирует свои позиции в странах Восточной 
Европы и России, Так, специально для этих стран ведется 
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разработка и производство мототехники под брендами - ZIP 
STAR и VIPER. 

Мототехника под торговой маркой VIPER - это широкая 
линейка скутеров и мотоциклов, для производства которой 
привлекаются лучшие китайские заводы-производители и 
итальянская студия промышленного дизайна ITALDESIGN. 

Все скутеры и мопеды VIPER от 50 до 150 см3 комплекту-
ются надежными четырехтактными двигателями производства 
завода WANGYE POWER, моторесурс которых составляет 
50000 км. Достигнуть таких эксплуатационных характеристик 
двигателей в скутерах и мопедах стало возможным за счет ис-
пользования высококачественных комплектующих ведущих 
мировых производителей, таких как: GATES, PRESIDENT, 
К.О.К, NGK, MIKUNI, DURO, SHOWA. 

Мотоциклы, скутеретгы с размером колеса 17" и мопеды, 
под торговой маркой VIPER, проходят полный цикл производ-
ства, тестирования и контроля на совместном предприятии ки-
тайского завода WONJAN и японской компании SUZUKI, а 
также на совместном заводе YINXIANG-HYOSUNG. Поэтому 
качество VIPER не вызывает нареканий у покупателей. 

С 2007 года мототехника высокого качества под бренда-
ми ZONGSHEN, VIPER и ZIP стала доступна украинскому 
и российскому потребителю. Все поставляемые скутеры и 
мокики (мопеды) специально адаптированы для эксплуата-
ции в странах СНГ. 

Агрегаты и узлы фирмы ZONGSHEN используют и дру-
гие китайские производители мототехники. 

Производители данных моделей скутербайков (мопедов) 
постоянно вносят изменения во внешний вид и комплекта-
цию. Поэтому некоторые данные могут не соответствовать 
Вашему мокику (мопеду). 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
Таблица 1 

Технические характеристики мопедов «Alpha» и «Ропу» 

И т о н Значение 

Двигатель 1-цилиндр, 4-х тактный 
Охлаждение воздушное 
Рабочий объем, см3 49,9 72,0 
Диаметр/ход поршня, мм 39,00x41,4 47x41,4 

Мощность, кВт 3,0 3,4 
Макс, число об/мии: 7500 8000 
Крутящий момент, Нм 2,5 (при 

5000 об/мин) 
4,8 (при 

5500 об/мин) 
Степень сжатия 9.5:1 8,8:1 
Трансмисия Механическая / 4 

передачи / Цепь 
Тип привода цепной привод на заднее 

колесо 
Система зажигания разряд конденсатора 

(CDI) 
Угол опережения зажигания, град. >18 
Запуск электростартер, кикстартер 
Система питания Карбюратор типа CVK 

Параметр Значение 

Обороты холостого хода, 
об./мин 

1500±150 

Аккумулятор 12 В 2,5 А/час или 12 
В 5 А/час 

Передняя подвеска Телескопическая 
вилка 

Задняя подвеска Маятниковая, с двумя 
амортизаторами 

Тормоз передний/задний барабанный./ 
барабанный 

Размер колес (переднее/заднее) 2,5x17/2,75x17 

Колесная база, мм 1175 

Длина, мм 1840 
Ширина, мм 660 

Масса, кг 75 
Полезная нагрузка, кг 120 

Емкость бака, л 8,0 

Расход топлива, л/100км 1,8 j 2,0 
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Рис. 1. Конструкция мо-
педа «Alpha»: 1 - руль; 2 
-зеркало заднего вида; 3 
-фара головного света; 4 
-передний указатель пово-
ротов; 5 - передний амор-
тизатор; 6 - топливный 
кран; 7 - двигатель; 8 -
карбюратор; 9 - боковая и 
опорная стойки; 10 - при-
водная цепь; l l - задний 
амортизатор; 12 - задний 
фонарь и задний указатель 
поворотов; ] 3 - педаль тор-
моза; 14 - глушитель 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ МОПЕДА 
О Р Г А Н Ы У П Р А В Л Е Н И Я 

Топливный крав 

Топливный кран (рис. 2) открывает и закрывает подачу топли-
ва. Перед началом движения кран нужно открыть. После поездки 
кран должен быть перекрыт. Управление подачей топлива осу-
ществляется при помощи рычажка 5 (рис. 2), который может за-
нимать положения «открыто» или «закрыто». 

Топливный кран находится под левой облицовкой мопеда воз-
ле карбюратора (рис. 3). 

Обслуживание топливного крана заключается в периодиче-
ской разборке для очистки топливного фильтра и слива загряз-
ненного топлива из отстойника (рис. 4). 

Рис. 2. Топлив-
ный кран: 1 
- пробка отстой-
ника; 2 - выход-
ной штуцер; 3 
-штуцер подвода 
топлива; 4 - то-
пливный кран; 5 
- рычажок управ-
ления подачей то-
плива 

Рис. 3. Расположение топливного крана: 1 - карбю-
ратор; 2 - топливный кран 


